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i4)  POSITIONIEREINRICHTUNG, INSBESONDERE ZWISCHEN ERNTEMASCHINEN UND TRANSPORTFAHRZEUGER

i7)Die Erfindung betrifft eine Positioniereinrichtung zur verlustiosen Uebergabe von Guetern waehrend der Fahrt, zum
chutz von Fahrzeugen vor Kollisionen, insbesondere zwischen Erntemaschinen und Transportfahrzeugen. Ziel der
rfindung ist es, eine zuverlaessig arbeitende Einrichtung zu schaffen, die es dem Fahrer des Transportfahrzeugas

hne groie physische und psychische Anstrengungen ermoeglicht, sein Fahrzeug in Laengs- und Querrichtung richtig

1 positionieren, die Auslastung des Laderaumes zu gewaehrleisten, Ueberlastungen vorzubeugen und Uebergabeverluste zu
armeiden. ErfindungsgemaeR wird die Aufgabe dadurch geloest, daR auf der Erntemaschine ein Positioniersystem zur
rmittlung der Laengsverschiebung und des Parallelabstandes mit Havarieschutzeinrichtung und Anzeigeeinheit,
teuerungseinrichtungen fuer die automatische Zu- und Abschaltung des Uebergabeelementes, eine opto-elektronische
avarieschutzeinrichtung mit Sensoren und Reflektoren, eine Anlage zur drahtlosen Signaluebertragung und auf dem
ransportfahrzeug eine Anzeigeeinrichtung, ein System zur Fuellstands- und/oder Lademassebestimmung und eine Anlage
Ir drahtlosen Signaluebertragung angeordnet sind.
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@) Titel der Erfinduné

Positioniereinrichtung,insbesondere zwischen Brntema—
schinen und Trangportfahrzeugen

b) Anwendungsgebiet der Erfindung

Die FErfindung betrifft eine Positioniereinrichtung zur
verlustlosen Ubergabe von Gitern wihrend der Fahr, zum
Schutz von Fahrzeugen vor Kollisionen, insbesondere
swischen Erntemaschinen und Transportfahrzeugen.

¢) Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Zum Orientieren von Fahrzeugen, die wihrend des Arbeits-
prozesses in Bezug stehen, sind Positioniersysteme fiar
die Regelung der Léngsverschiebung und des Parallelab-
gstandes bekannt, die mit akustischen oder optischen Sen-—
dern und Empfingern arbeiten.

* Bei dem akustischen System werden an einem Fahrzeug zwel
Ultraschall—Sender angeordnet, am anderen Fahrzeug be-

. Pinden sich zur FErzielung eines Laufzeitunterschiedes
gueinander versetzte Reflektoren. Tine digitale Bewertungs-
schaltung entscheidet, ob das eine Fahrzeug dem anderen

‘yvor— oder nacheilt oder ob die Geschwindigkeiten ilberein~
gtimmen. Durch Klassierung der Gesantlaufzeit elnes Im-
pulses mittels dreler Zeitschranken wird entschieden, ob
der Sollabstand zwischen beiden Fahrzeugen eingehalten,

. iiber~ oder unbterschritten wird.
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Die robierenden oder ruhenden optischen Systeme tasten Hell~
marken auf einem Fshrzeug ab, die zur Positionserkennung
dienene ' ,

Durch die dargelegten‘Positioniersysteme wird nicht berick-
sichtigt, daB sich der Fahrer des Transportfahrzeuges vom
Eﬁllstand des Transportraumes in einer sehr unginstigen Sitz-—
position iberzeugen mufi. Bel Betrieb mit Anhingern ist die
Einsicht in den Transportraum nicht gewdhrleistet.,

Werden bel eilner Fehlpositionierung bestimmte Tolerenzen
{iberschrittens sind Koliisionen und Ubergabeverluste nicht

zu vermeliden. - .

Weiterhin ist es bekannt, daB bel Erntemaschinen das Zu- und °
Abschalten des Antriebes der Entleerungsschnecke iliber eine
Fernsteuereinrichtung vom Fshrersitz der Brntemaschine aus
erfolghe ' '
AuBerdem wurde eine Eernsteuefeinrichtung vorgeschlagen, die
aus - Sender, Empfanger und Einrichbungen zum Steuwern der Fnt-
leerungsmittel dex Erntemaschine besteht. Der Sender ist da-
bei orbsveridnderlich oder auf dem Transportfahrzeug ange—
ordnet und kann vom Fahrer des Trangportfanhrzeuges oder auto-—
matisch in Abhdngigkelt von Millstand betétigt werden.

Die zum Stand der Technik aufgefilhrten Tinrichbungen zeich-—
nen sich dadurch aus, dab sie entweder nur zur Positionierung
dienen oder daB sie nur fir die Steuerung der Ubergabeelemente
vorgesehen sind. Eine Steuerung der {ibergabeelemente in L
hingigkeit von der Position»wird'dabei picht bericksichtigts
Stellvertretend fir diese vorstehend genénnten Losungen selen
die DDR-PS Nr. 109 975 und 96 385+ sowie die GB-PS Nr. 1195277
genannt. . ‘

d) ziel der Erfindung

Der Erfindung liegt das Ziel zugrunde, eine zuverléssig
arbeitende Einrichtung zu schaffen, die es dem Fahrer des
Transportfahrzeuges ohne groRe physische und psychische
Anstrengungen ermdglicht, sein Fahrzeug in Langs-— und.
Querrichtung richtig zu positionieren, Kollisionen zu ver- -
hitben, die Auslastung des Laderaumes zu gewdhrleisten,
{iberlastungen vorzubeugen,undAUbergabeverluste zZu ver_'meiden°
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e) Darlegung des %esens der Erfindung

-~ Die technische Aufgabe, die durch die Erfindung gelést

wird
Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Positio-
niereinrichtung so zugestalten, daB diese einen geringen

' technischen Aufwand, Energile- und Platzbedarf aufweist

und den rauhen Betriebsbedingungen in der Landwirtschaft
genigt,

Merkmale der Erfindung

Brfindungsgenil wird diese Aufgabe derart geldst, dab
auf der Erntemaschine ein Positioniersystem zur Er-
mittlung der Léngsverschiebung und des Parallelabstandes
wlt Havarieschutzeinrichtung und Anzeigeeinheit, Steue-
rungseinrichtungen fir die avtomatische Zu- und Ab-—
schaltung des Ubergabeelementes, eine opto~elektronlsche .
Havarieschutzeinrichtung nit Sensoren und Reflektoren,
eine Anlage zur drahtloéen Signalilbertragung und auf dem
Transportfahrzeug eine Anzeigeeinrichbung, ein System
zur Fullstands- und/oder Lademassebestimmung und eine
Anlage zur drahtlosen Signaliibertragung angeordnet sind.
Dabei besteht das Positioniersystem aus optischen und/
oder akustischen Sensoren zur Lings~— und Querpositionie-
Tung, denen Verstirker, Logikeinheit und Ubertragungs—
einheit nachgeschaltet sind.

Die Havarieschubzeinrichbung besteht aus einem oder mehw—
reren zusidtzlichen Sensoren zur Lrzeugung des Havarie-—
schutzsignals, welches zur tnzeigeeinheit der Erntema-
schine und mit Hilfe der Ubertragungseinheit zum Trans—
portmittel libertragen wird. _

Die Steuereinrichtung fiir das Ubergabeelencnt ist eine
elektrische, hydraulische oder pneumatische Stelleinheit,
die auf den Antrieb des Ubergabeeleméntes einwirkb.

- Zur Bildupg des Stellsignales fur die Steunerung des Uber~

gabeelementes werden die MeBwerte verwendet, die von den
Sensoren der beiden Positioniersysteme erfaBt werden, S0
daB eine Betdtigung des Ubergabeelementes nur dann er-—
tolgt, wenn beide Fahrzeuge zueinander richtig positio-
niert sind. -
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Das System zur Fillstands- und/oder Lademassenbestimmung ist

auf dem Trensportmittel angeordnet und besteht aus mehreren
optischen Sensoren, wobei jeder Beladeposition ein Sensor

gugeordnet ist und/oder DruckmeBeinrichtungen. Die Sensoren

sind im Laderaum des Transportfahrzeuges angeordnet., Das von
den Sensoren ausgehende Signal wird auf eine Anzeigeeinheit
im Fahrerhaus des Transportmittels ilbertragen.

Der auf dem Transportfahrzeug befindliche Empfénger ist eben-
falls mit der Anzeigeeinhel® gekoppelt. Die von ihm empfange—

pen Signale zur Position und das Havarieschutzsignal werden
~dem Transportfahrzeugfehrer optisch und/oder akustisch zur

Anzeigé gebracht.

Die Vorteile der frfindung sind

- Paralleliibergabe bel hohen Tortschrittsgeschwindigkeiten,

- verlustlose Gubilbergabe,

~ Vermeidung von Kollisionen, 4

- Verbesserung dex ergonomischen Bedingungen fir den Fahrer,

- vollstindige Auslastung des Taderaures und Vermeidung von
Uberlastungen. ' '

£) Ausfithrungsbeispiel.

Anhand eines bevorzugten Ausfithrungsbeispieles wird die
Erfindung ndher erlautert.

FPig. 1: das Blockschaltbild der Gerdteanordnung auf
Erntemaschine und Transportifahrzeug und das Zu-—
sommenwirken der Fleumente ’

Boim Beladevorgang fahrt der Transportfahrzeugfahrer mit
dem Transportfanrzeug 5 in die erste Beladeposition ein.
Kit den Sensoren zur TLingspositionierung 3 und zur Quer—
positionierung 4 wird die relative Lage VOL Erntemaschine
4 und Transportfahrzeug 2 bestimmt. Treten Abweichungen
von der Position auf, die bestimate vorgegebene Toleranz-—
pereiche liberschreiten, erhilt der Transportfahrzeug-
fahrer iiber die drahtlose Infrarotéﬁbertragungsstrecke 6,

7 auf der Anzeigeeinhelt 9 entsprechende Korrekbursignaleo

gag7E |
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Von der Logik— und Verstérkereinheit 8, die mit den Signalen

zur Quer-.und Lingspositionierung beaufschlagt wird, erfolgt
dabeil die Ansteuerung der chrtragungselnhelt 6 und der

Steuereinheit 10,

Das Betitigen des Ubergabeelementes 5 erfolgt durch die
Steuereinheit 10 beim Erreichen bzw. Verlassen der zuldssigen
Tolerenzfelder der Beladeposition.

Erreicht der Fillstand oder die Lademasse im Laderaum 12 des
Transportfahrzeuges einen festbelegten Grenzwert, spricht ein
Sensor 11 an und auf der Anzeigeelnhelt 9 erscheint ein Signal

‘ZUm Pooltlonswecnsel. Erfolbt der Pogitionswechsel z. B. vom
‘Zuvfahraeug zum Anhanger, sO wird iiber die Infrarot-Uber-

tragungsstrecke 7, 6 die Logik- un und Verstirkereinhelt 8 und
die Steuereinheit 10 das Ubergabeelement 5 selbsttatig abge-
schaltet. Die opto-elektronische Havarieschutzeinrichtung, '
bestehend aus den Sensoren 13 und den Reflekbtoren 14, liefexrt
ein Havarieschutzsignal, das auf den Anzelgeelnhelten 9 und-
15 optisch und akustisch angezeigt wird.

Bei einer anderen Ausfilihrung wird eine mit Ultraschall ar-
beitende Havarieschutzeinrichtung verwcndet bei der aus der

‘Laufzeit bei Verlassen des zuldssigen Toleranzbereiches ein

Havariesignal gewonnen wird.
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Erfindungsanspruchs

Punkt 1

Positioniereinrichtung, insbesondere zwischen Erntemaschinen
und Transportfahrzeugen, dadurch gekenngeichnet, dal auf der
Erntemaschine (1) ein Positioniersystem mit interner oder
separater Havarieschutzeinrichtung und Anzeigeeinheit (15),
Mittel zur drahtlosen MeBwert- und Slgnalubertragung sowle
gteuereinrichtungen (10) fir die Ubergabeelemente (5) und auf
dem Transportfahrzeug (2) ein System zur Fullgrad— und/oder
Tademassebestimmung, Anzeigeelnrichtungen (9) sowie Mittel
zar drahtlosen MeBwert- und Signaliibertragung angeordnet sind.

 Punkt 2

P051tlon1ere1nrlchtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,

. daB das Positioniersystem aus Sensoren (11) zur Léngspositio-

nierung (3) und zur Querpositionierung ) besteht s

Punkt 3

Positioniereinrichtung nach Punkt 1, dadurch gelennzeichnet,
daR die Havarleschutzelnrlchtung aus den Sensoren (13) und den
Reflektoren (14) besteht.

Punkt 4

Positioniereinrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die Steuerung der Ubergabeelemente (5) automatisch in Ab-
hanglgkelt von der P001tlon beider Fahrzeuge zueinander er-

-folgt.,

RNSNOCIN: DD

Punkt 5

Positioniereinrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnetb,
daB sich das Positioniersystem auf der Trntemaschine (1) be-
findet und mit einer Anzeigeeinheit (9) sowie einem System
zur Fﬁllstands— und/oder Lademassebestimmung auf dem Trans-—
portmittel (2) gekoppelt istbe

168515878 | >
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" Punkt 6

Positioniéfeinrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
daB ein separates Sensorsysten an havariegefdhrdeten Punkten
der Erntemaschine (1) und/oder des Transportfahrzeuges (2)
angeordnet ist.

Punkt 7

Positioniereinrichtung nach Punkt. 4, dadurch gekennzeichnet,
da8 Signale des Positioniersystems und der Havarieschutzein-
richtung von der ‘Erntemaschine zum Transportfahrzeug und Sig-
nale der Havarieschutzeinrichtung und Signale zur Steuerung
der Ubergabeelemente vom Transportfanrzeug zur Erntemaschine

- mit Hilfe einer Ubertragungseinhelt drahtlos libertragen wer-—
dene '

Punkt 8

Positioniereinrichtung nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet,
daB ein Havarieschutzsignal durch das Positioniersystem ge-—
wonnen wird und der Transportfahrzeugfahrer und der Fahrexr der
Erntemaschine optisch und akustisch zum Stelleingriff aufge-
fordert werden.

Mierzu 1Selte Zsichnungen
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