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Uklad do sterowania hydraulicznym urzadzeniem regulacyjnym,
zwlaszcza na ciggnikach rolniczych

|
Przedmiotem wynalazku jest uklad do sterowa-
nia hydraulicznym urzadzeniem regulacyjnym,

zwlaszcza na ciggnikach rolniczych, ktéry jest
przeznaczony do sterowania umieszczonym na
<iggniku lub ciaggnionym przez ciagnik sprzetem
Tolniczym a mianowicie: do regulowania samo-
<zynnego, do regulowania polozenia, do regulowa-
nia swobodnego, do regulowania podatnego, do
regulowania sily ciggngcej lub do regulowania
kombinowanego za pomocg jednego jedynego me-
chanizmu regulacyjnego, ktéry reaguje na roz-
amaity site ciggnacg i ktéry umozliwia nastawianie
glebokosSci rozmaitej lub polozenia rozmaitego, i
predkoSci rozmaitej reagowania ukladu hydra-
-ulicznego. -

Sprzet rolniczy powinien pracowaé¢ w z goéry
-okre§lonych warunkach na przyklad przy zagle-
‘bieniu okre$lonym lub przy polozeniu okreSlonym,
przy okre§lonej sile ciggngcej itp., co przewaznie
zostaje uzyskiwane za pomoca hydraulicznego
-urzadzenia' regulacyjnego. .

Znane sa qklady,' ktére sg przeznaczone do hy-
draulicznego sterowania umieszczonego na cigg-
niku sprzetu a ktére skladajg sie z dwéch diwig-
‘ni sterujgcych i dwéch samodzielnych obiegéw
‘regulacyjnych, przeznaczonych do sterowania re-
gulacja sily ciggngcej i regulacja polozenia.

Wada takiego ukladu jest bardzo skomplikowana
Jego konstrukcja, a’ przy zastosowaniu tylko re-
.gulacji sily ciggnacej i przy niejednorodnym
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gruncie dochodzi sie¢ do duzych réznic zaglebiania
sie pluga.

Znane jest réwniez hydrauliczne urzadzenie re-
gulacyjne, przeznaczone dla ciggnionego sprzetu
rolniczego, ktére sklada sie z jednego jedynego
ukladu regulacyjnego i dwéch uktadéw sterujg-
cych, gdzie za pomocg jednej dzwigni recznej
przeprowadzane zostaje regulowanie sily ciagna-
cej, do ktérego za pomocg drugiej diwigni ste-
rujacej dolgczane zostaje reguiowanie polozenia.

Wada takiego ukladu jest to, ze przy nastawio-
nym zaglebieniu roboczym nie mozna stosowaé
regulacji polozenia z tego wzgledu, ze obydwa
rodzaje regulacji pracuja wzajemnie niezaleznie
i stosownie do warunkéw pracy, tzn. zaglebienia
roboczego, rodzaju sprzetu, oporu gruntu, zawsze
jeden z ukladéw przewaza. Pocigga to za sobg
zmiany oporu roboczego i gleboko$ci obrabianego
gruntu. ,

Znane jest réwniez regulowanie hydrauliczne,
przeznaczone do sprzetu zawieszonego na ciagniku,
ktére jest sterowane za pomocag przestawianej
dZwigni regulacyjnej, w ktérej jednym polozeniu
kraficowym moze byé przeprowadzana regulacja
sily ciggngcej, w drugim polozeniu kraricowym —
regulacja polozenia a w polozeniu posrednim
regulacja kombinowana.

Wadg tego rodzaju hydraulicznego ukladu re-
gulacyjnego jest to, ze stawia on bardzo duze
wymagania odno$nie dokladno$ci wykonania aze-
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by w polozeniach krancowych mozna bylo zawsze
wylaczyé jeden rodzaj regulacji. Stawia on jedno-
czeSnie wymagania wysokie odno$nie obstugi,
gdyz dla wilasciwej pracy sprzetu umieszczonego
na ciggniku konieczne jest poprawne dobranie
wzajemnego stosunku obydwéch sposobéw regu-
lacji to znaczy regulacji sily ciggnacej 1 regulacp
polozenia. *°

Dalszg wada %nanych ukiadéw regulacyjnych
jest to, ze wrazliwosé na impuls pochodzacy od
sprzetu zmienia sie w zalezno$ci od potozenia
przestawianej diwighi regulacyjnej, co przy nie-
odpowiednim dobraniu stosunku wzajemnego
obydwéch rodzajéw regulacji, to znaczy przy
nastawieniu mocniejszym regulacji polozenia mo-
Zze nastapi¢ awaria sprzetu woéweczas, gdy natrafi
on na przeszkode.

Inng wady znanych dotychczas ukladéw jest to,
ze badZ nie mozna nastawiaé regulacji predko$ci
reagowania przy regulacji samoczynnej, badz
‘tez istniejgce uklady sa na tyle niedoskonatle, ze
nastawiona predko§é reagowania jest stala bez
wzgledu na wielko§é impulsu pochodzgcego od
sprzetu, co przy nastawieniu matej predko$ci rea-
gowania moze - doprowadzi¢ do awarii przy do-
jechaniu do przeszkody.

W znanych konstrukcjach sprezyna dajgca im-
puls jest sprezyng Srubowa lub sprezyng ptaska
i jest zastosowana po zewnetrznej stronie skrzyn-
ki hydraulicznego urzadzenia regulacyjnego. Prze-
kazywanie impulsu jest przeprowadzane za po-
mocg elementu, ktéry jest uszczelniony w rozma-
ity sposoéb. , '

Wada tego wykonania jest mozliwo§é niepra-
widlowego dzialania, a to wskutek zanieczyszczen
a w tym przypadku wskutek korozji wspomma-
nych czeéci skladowych.

Wady te zostaly w taki spos6b usuniete za po-
moca zgodnego z wynalazkiem urzadzenia steru-
jacego hydraulicznym ,ukladem regulacyjnym, ze
zostalo ano utworzone za pomocg mechanizmu
regulacyjnego, ktéry sklada sie z urzadzenia prze-
znaczonego do wybierania ukladu regulacyjnego,
zaopatrzonego w dZwignie wybierajgca, z urza-
dzenia przeznaczonego do sterowania mechaniz-
mem regulacyjnym, zaopatrzonego w giéwna
dZwignie sterownicza, z urzadzenia przéznaczonego
do sterowania predkoScig reagowania, zaopatrzo-
nego w diwiénie do nastawiania predko$ci reago-
wania, przy czym dzwignia wybierajagca moze byé
ustawiana w trzech rozmaitych potozeniach.
W poszczegblnych potozeniach mozna przeprowa-
dzaé tylko regulacje polozenia, tylko regulacje
sily ciggngcej oraz regulacje kombinowang to
znaczy regulacje samoczynng, w ktérej zaglebie-
nie robocze jest regulowane w taki sposéb z jed-
nej strony za pomoca sily ciagnacej a z drugiej
strony za pomocg polozenia sprzetu rolniczego, zZe
stosunek obydwéch impulséw jest jednoznacznie
okreélony w calym zakresie i nie moze byé zmie-
niony za pomocg niewla$ciwej obstugi. Z ukladem
regulacji polozenia laczy sie mozliwosé stosowania
tak zwanego plywajacego polozenia i podatnego
polozenia — zapobiegania po$lizgowi, przy czym
za pomoca tego mechanizmu sterujgcego zagwa-
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rantowane zostalo, Ze calkowicie zostala wyelimi-—
nowana niewlasSciwa regulacja.
Sterowanie sprzetem to znaczy podnoszenie,.
opuszczanie, nastawienie polozenia, ptywajace po-
Iozenie, zapobieganie poSlizgowi i zaglebienie ro-

bocze, we wszystkich ukladach regulacyjnych
zostajg przeprowadzone za pomocg gléwnej
dzwigni sterowniczej. Wystepujace sily zostaja

przenoszone ze sprzetu rolniczego na sprezyne im-
pulsowg -na przyklad na drazek skretny, powig-
zang z mechanizmem, ktérego el'ementy sg czyn-
ne catkowicie odizolowane od wplywbéw zewne-
trznych tak, Ze zostaje umozliwione ich dziatanie
prawidlowe.

Przy samoczynnym regulowaniu zaglebienia,
predkoSci reagowania na pochodzgce od sprzetu
impulsy mozna nastawia¢ za pomocg diwigni do
nastawiania predko§ci reagowania, przy czym
przy podnoszeniu sprzetu do polozenia dla prze-
wozu i przy duzych impulsach pochodzacych od
sprzetu na przyklad przy dojezdzaniu do prze-
szkody samoczynnie nastawiana zostaje peina
predko$§é reagowania, niezaleznie od polozenia

* dZwigni do nastawiania predko$ci reagowania.

Przyklady wykonania hydraulicznego ukladu
regulacyjnego wedlug wynalazku sg schematycznie
przedstawione na rysunku, na ktéfym fig. 1 po-

kazuje schematycznie regulowanie potlozenia,.
fig. 2 — regulowanie sity ciagnacej, fig. 3 — re-
gulowanie kombinowane, fig. 4 — urzgdzenie im-

pulsowe z mechanizmem regulacyjnym w rzucie
z przodu, fig. 5 — rzut z géry sprezyny impulso-
wej, fig. 6 — mechanizm sterowniczy w prze-—
kroju.

Plug P jest podporzadkowany tréjpunktowemu
zawieszeniu, ktére umozliwia przestawianie pio-
nowe tego sprzetu w stosunku do ciggnika. Jako
przykiad sprzetu osadzonego na ciggniku zostal
wybrany ptug P, gdyz on podczas pracy najcze§-
ciej podlega réznicom obcigzenia przy rozmaitych
glebokosSciach orania i rozmaltych wiasciwosciach
gruntu.

Tréjpunktowe zawieszenie sklada sie z dwéch
dolnych drazkéw rozcigganych 1 i jednego gérnego-
drazka Sciskanego 4. Dolne drazki rozciggane 1 s3g
przegubowo polaczone z ciggnikiem za pomoca
sworzni ciggnikowych 2, a ze sprzetem rolniczym
— za pomocg sworzni sprzetowych 3. Gérny drag-
zek §ciskany 4 za pomocg sworzni wspornikowych
5 jest umocowany na nieruchomym ramieniu 6
a za pomocg sworznia 7 na wsporniku 8. Wspornik
8 swym dolnym koncem jest zamocowany za po-
mocg sworznia wspornikowego 9 na ciggniku I
jest zaopatrzony w szereg otworéw przeznaczo-
nych do osadzania sworzni 7. Gérny koniec wspor-
nika 8 jest polgczony z ramieniem 10 za pomocg

.drazka 11 i sworzni 12. Ramie 10 jest polgczone

z rurg skrecana 13, ktéra jest osadzona obrotowo
w ostonie 86 (fig. 5), ktéra jest uszczelniona w
pokrywie 14 za pomocy elementéw uszczelniajg-
cych 87 i ktéra jest na stale polgczona z ramie-—
niem impulsowym 15.

Sprezynowanie jest przeprowadzane za pomocg.
drazka skretnego 16, ktérego jeden koniec jest po-
tgczony z rurg skrecang 13 a drugim koficem jest.
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zamocowany w pokrywie 14 za pomocg koinierza
17. Ramie imphlsowe 15 za pomoca zderzaka na-
- stawianego 18 naciska na drazek zderzakowy 19,
ktéry jest przesuwnie osadzony w prowadnicy 20.
Na drazku zderzakowym 19 jes{ zamocowana
dzwignia dwuramienna 21, ktéra jest osadzona
obrotowo na sworzniu zderzakowym 22 (fig. 1).

Urzadzenie podnoszace jest sterowane hydra-
ulicznie i sklada sie zasadniczo z cylindra robo-
czego 23, w Kktérym przesuwa sie tlok 24, dziala-

jacy poprzez drag tlokowy 25 na diwignie 26 po- .

tgczong na state z watem 27, na ktérym zamoco-
wane sg ramiona 28, ktére za pomocg elementéw
podnoszacych 29 sg na stale polgczone z dolnymi
drazkami rozciagganymi 1 tréjpunktowego zawie-
szania sprzetu rolniczego. Uklad ten jest przy tym
w taki spos6b wykonany, ze przy odchyleniu wa-
lu w jednym lub drugim kierunku dolne drazki
rozciggane 1 tréjpunktowego zawieszenia sg pod-
noszone do géry lub Opuszczane w d6l, przy czym
jednocze$nie przeprowadzane zostaje przestawianie
‘glebokos$ci orania plugiem P. Z walem- 27 jest
polgczona na stale krzywka 30 regulacji polozenia,
a krzywka przelgczajgca 31 jest na nim osadzona
obrotowo.

Do regulowania urzadzenia podnoszacego, na po-
krywie 14 zamocowany jest rozdzielacz 32, ktéry
w sposOb uproszczony jest przedstawiony na ry-
sunku aby mozna bylo opisaé jego dzialanie w po-
wigzaniu z urzadzeniem regulacyjnym. Rozdzielacz
32 jest zaopatrzony w suwak rozrzadczy 33 we-
wnetrznego obiegu oleju, ktéry przy ruchu w kie-
runku pokazywanym strzatka S, otwiera przepltyw
oleju z pompy 34 przez przew6d doprowadzajgcy
35 i przewéd ttoczny 36 do cylindra 23 i powoduje
dzialanie podnoszgce mechanizmu podnoszgcego.

W tym polozeniu jednocze$nie otwarty jest
przeplyw oleju pod ci$nieniem plynacego z pom-
Py 34, poprzez przewdd zaworowy 40 do zaworu
41, ktéry jest polaczony z diwigng 42 nastawia-
jaca predkosé reagowania i w zaleznoéci od obré6-
cenia zaworu 41 eze$§¢ oleju przeptywa do wylotu,
wskutek czego uzyskana zostaje predko§é podno-
szenia tak zwana predko§é reagowania. Zawér 41
moze byé wylaczony to znaczy pelna predkosé

Teagowania moze byé uzyskana za pomocg prze-

stawienia zderzakowego suwaka rozrzgdczego 43
w kierunku pokazywanym strzatkg S; co powo-
duje przerwanie przeplywu oleju przez przew6d
zaworowy 40 do zaworu 41.

W obojetnym polozeniu suwaka rozrzadczego 33
-obiegu wewnetrznego oleju jego kolnierz 37 za-
myka przew6d tloczny 36 i sprzet rolniczy ze-
:staje opuszczony. Przy dalszym jego przesuwaniu
—zostaje nastawione polozenie zapobiegajace po-
$lizgowi, co odbywa sie¢ za pomoca zamkniecia
przewodu wylotowego 83 za pomoca koricowego
‘kolnierza 84 i za pomocg polgczenia przewodu
doprowadzajgcego 35, przewodu ttocznego 36 i za-
pobiegajacego poSlizgowi przewodu 38, ktéry jest
polaczony z zapobiegajacym poSlizgowi zaworem
-39, oraz przewodu zaworowego 40, ktéry polaczo-
my jest z zaworem 41. Za pomocg przedstawienia
zmieniajgcej predko$é reagowania dZwigni 42 zo-
:staje uzyskany przeplyw oleju poprzez zawoér 41
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i zapobiegajgcy poslizgowi zawér 39, wskutek
czego uzyskane zostaje rézne ciSnienie w cylin-
drze 23 i dodatkowe obcigienie osi napedowej po-
przez. urzadzenie podnoszjce.

Rozdzielacz 32 jest sterowany za pomoca me-
chanizmu regulacyjnego, ktérego noénikiem jest
wahacz 44 umieszczony odchylnie na sworzniu 45
osadzonym w pokrywie 14. Wahacz 44 na swej
przedniej stronie jest na stale polaczony ze zde-
rzakiem 46, na swej tylnej stronie — z krgzkiem
47, W dolnej czeSci wahacza obrotowo osadzona
jest diwignia katowa 48 za pomoca swego sworz-
nia 49. Dzwignia katowa 48 jednym swym konA-
cem za pomocg drazka 50 jest polgczona z suwa-
kiem rozrzadczym 33 wewnetrznego obiegu oleju
a na drugim koficu jest zaopatrzona w krazek 51,
ktéry toczy sie po krzywce 30 regulacji polozenia
i krzywce przelaczajacej 31. Diwignia katowa 48
jest_ zaopatrzona w ramie 52, na koncu ktérego
zaczepiona jest rozciggana sprezyna 53, ktérej
drugi koniec jest poljczony z pokrywg 14. Swo-
rzen 49 dziwigni katowej 48 jest polaczony obro-
towo z drazkiem 54, ktéry swym drugim koncem
wspélpracuje przesuwnie z tuleja prowadzacg 55,
ktéra obrotowo polgczona jest z dolnym koricem
dwuramiennej dZwigni 21. Drazek 54 jest zaopa-
trzony w zderzak 56, ktéry opiera sie o $§ciskang
sprezyne 57.

Krazek 47 toczy sie po przedniej stronie waha-
cza przelagczajgcego 58, ktéry w dolnym koricu
jest zaopatrzony w zderzak 59 a gérnym koncem
za pomocg sworznia 60 jest osadzony obrotowo w
ramieniu 61 wybieraka, Ramie 61 wybieraka za
pomoca swego sworznia 63 jest osadzone w nieru-
chomym jarzmie 62, ktére jest na stale polaczone
z pokrywa 14 a na drugim koncu jest zaopatrzone
w pusty wewnatrz sworzen 64. W pustym we-
wnatrz sworzniu 64 osadzona jest sprezyna zabez-
pieczajgca 65, ktéra wciska stozek zabezpieczajacy
66 do otworéw ustalajgcych 67a, 67b, 67¢ jarzma
nieruchomego 62. Przelgczanie do r6znych poto-
zen wyznaczanych przez otwory ustalajgce 67a,
67b, 67c odbywa sie za pomocg diwigni wybiera-
kowej 68, ktéra jest zaopatrzona w prowadnice
§lizgowa i jest osadzona obrotowo.na sworzniu 45
wahacza 44.

CzeSci skladowe mechanizmu przetgczajgcego,
za pomocg prowadnicy §$lizgowej 69, ktéra za po-
mocg walu 88 jest poljczona z dZwignig wybiera-
kowa 68, sa dociskane za pomocg sprezyny 89 do
nieruchomego jarzma, wskutek czego zostaje sa-
moczynnie usuniety boczny luz w mechanizmie
sterujagcym. Na nieruchomym jarzmie 62 za po-
moca sworznia 71 obrotowo osadzone jest ramie
wylaczajgce 70, ktére na jednym koticu jest za-
opatrzone w prowadnice élizgowa, ktérej polozenie
jest wyznaczane przez pusty wewnatrz sworzen
64. Drugi koniec ramienia wylgczajgcego 70 za po-
mocy drazka 73 jest polgczony 2z ramieniem 74
krzywki przelgczajgcej 31.

Sterowanie mechanizmem regulacyjnym odbywa
sie za pomoca gléwnej diwigni sterowniczej 75,
ktéra jest osadzona obrotowo na sworzniu 76 w
pokrywie 14 a na dolnym koficu jest zaopatrzona
w krazek sterujacy 77 i zderzak kolowy 78
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W dolnej czeSci gléwnej diwigni sterowniczej 75
osadzona jest obrotowo na sworzniu 80 dolna
cze$¢ ramienia sterowniczego 79, ktére za pomocay
swojej prowadnicy $lizgowej 81 jest prowadzone
za pomoeg pustego wewnatrz gworznia 64. G6rna
cze$é ramienia sterowniczego 79, za pomoca
drazka 82, jest sprzegnieta z dwuramienng dZwig-

nig 21. Gléwna dzwignia sterownicza 75 i dzwig- »

nia 90 zewmetrznego obiegu oleju sg osadzone w
rurze rioSnej 91 polaczonej na stale z pokrywa 14,
przy czym sworzeni 76 gléwnej dZwigni sterowni-
czej jest osadzony obrotowo i wsp6losiowo w pus-
‘tym wewnatrz wale 92, polaczonym na stale z
diwigniq 90 zewnetrznego obiegu oleju.

Na fig. 1 mechanizm _regulacyjny jest przed-
stawwny w taki sposéb, ze mechanizm wybiera-
kowy znajduje sie w polozemu, ktére odpowiada
regulacji polozenia. Pusty wewngtrz sworzen 64,
za pomocg dZwigni wybierajacej 68, jest przesta-
wiony do polozenia, ktére odpowiada regulacji
polozenia, przy czym stozek =zabezpieczajacy 66
jest ustalony w otworze 67a nieruchomego jarz-
ma 62, W tym polozeniu osadzone obrotowo na
sworzniu 71 ramie wylaczaJace 70 jest w taki spo-
s6b przytrzymane przez ‘prowadnice §lizgowa 72
i pusty wewnatrz sworzen 64, ze powigzana z ra-
mieniem wylgczajagcym 70 za pomocy drazka 73
krzywka przelgczajgca 31 zostaje obrécona w kie-
runku pokazanym strzatkg S, i zostaje wylaczona.

Polgczone z gléwnag diwignig sterowniczg 75 za
pomocg sworznia 80 ramie sterujgce 79 zostaje
w taki spos6b obr6cone za pomocg pustego
wewnatrz sworznia 64 i prowadnicy . §lizgo-
wej 81, ze dwuramienna dZwignia 21 powigzana
z gébrnym koncem ramienia sterowniczego 79 za
pomocy drazka 82 i sworznia 85, zostaje w ten
spos6b obr6cona dokola sworznia zderzakowego
22, ze réwniez przy najmocniejszym impulsie na

drazek zderzakowy 19 tuleja prowadzgca 55 nie -

dochodzi do zetkniecia ze zderzakiem 56. Stero-
wanie regulacji polozenia odbywa sie za pomoca
glébwnej diwigni sterowniczej 75 w zakresie od
polozenia A do polozenia B. .

Gdy gléwna diwignia sterownicza 75 znajduje
si¢ w polozeniu A, to tréjpunktowe zawieszenie
jest podniesione maksymalnie — sprzet rolniczy
znajduje sie w polozeniu do przewozu. Gléwna
dZwignia sterownicza zostaje w ten sposéb obr6-
cona dokola swego sworznia 76, ze jej zaopatrzo-
ny w krazek sterujacy 77 i w zderzak kolowy 78
koniec opiera sie jednoczesnie na tylnej powierz-
chni oporowej wahacza przelgczajgcego 58, ktéry
swym gérnym korficem jest zawieszony na sworz-
niu 60 .ramienia sterowniczego 61.

Na . przedniej powierzchni oporowej wahacza
przelgczajacego 58 spoczywa krazek 47 wahacza
44, wskutek czego wahacz ten zostaje obré6cony
dokola swego sworznia 45 w skrajne lewe poloze-
nie, przy czym zderzakowy suwak rozrzadczy 43
zostaje przestawiony w kierunku pokazanym
strzaltkg S;, tak, ze nastawiona zostaje pelna pred-

koSé reagowania a obracajgca sie dokola sworznia -

49 dfwignia katowa 48 poprzez krazek 51 i dra-
zek 50 suwaka rozrzadczego 33 przeprowadza
sprzezenie regulacyjne krzywki 30 regulacji poto-
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Zenia i suwaka rozrzadczego 33 wewnetrznego
obiegu oleju.

Krzywka 30 regulacji polozenia jest polaczona
z ramieniem 28 za pomocg walu 27. Za pomocy
rozcigganej sprezyny 53 . wspomniany uklad
diwigniowy jest stale utrzymywany we wzajem-
nym stykaniu sig, wskutek czego usuniete sg wza-
jemne luzy. Podczas przestawiania diwigni glow-
nej 75 w spos6b ciagly z polozenia B do poloze-
nia A jednocze$nie odbywa sie przesuwanie wa-—
hacza 44 z polozenia b do polozenia a, przy czym
suwak rozrzadczy 33 obiegu wewnetrznego oleju
przestawiony zostaje w kierunku pokazanym
strzatkg §,, ktéremu odpowiada polozenie ,,podno-
szenie”, a olej pod ci$nieniem przeplywa z pom-
py 34 przez przew6d doprowadzajgcy 35 i przewéd
tloczny 36 do cylindra 23, gdzie naciska.on na
tlok 24 i poprzez drag tlokowy 25 i diwignie 26
obraca wat 27 krzywki 30 regulacji polozenia i za
pomocg ramienia 28 i elementu podnoszacego 29
odbywa sie podnoszenie tréjpunktowego zawiesze-
nia wraz z plugiem P.

Przez obrécenie krzywki 30 regulacji polozenia.
za pomocag krazka 51 diwignia katowa 48 zostaje
w taki spos6b obrécona dokoila sworznia 49, ze
suwak rozrzadczy 33 wewnetrznego obiegu oleju
za pomocg drazka 50 zostaje na tyle przesuniety
w kierunku pokazanym strzatka S,, Zze koinierz 37
przykrywa przewodd tloczny 36 i w ten sposéb zo-
staje przerwany doplyw oleju pod ci$nieniem do
cylindra roboczego 23.

Podczas przestawiania gléwnej dzwigni ste-
rowniczej 75.w kierunku od polozenia A do polo-
zenia B to znaczy w kierunku opuszczania, na-
stepuje jednocze$nie ruch wahacza 44 od potoze-
nia a do polozenia b, przy czym suwak rozrzad-
czy 33 wewnetrznego obiegu oleju zostaje przesu-
niety w kierunku pokazanym strzatka S, i kot-
nierz 37 otwiera kanal ttoczny 36, a olej pod ci§-
nieniem przez przewéd wylotowy 83 odplywa z
powrotem z cylindra roboczego 23 do zbiornika i
rozpoczyna sie opuszczanie. Suwak rozrzadczy 33
obiegu wewnetrznego oleju zostaje znéw przesta-
wiony do polozenia obojetnego za pomocg obréce-
nia krzywki 30 regulacji polozenia.

W ten sposéb kazdemu polozeniu giéwnej dzw1g-

" ni sterowniczej 75 pomiedzy polozeniem A i poto-
zeniem B podporzadkowane zostaje okreslone po-
‘lozenie ramienia podnoszgcego 28 w calym obsza-

rze przesuwu roboczego, kt6ére uzyskane zostaje
samoczynnie przez dzialanie opisanego sprzegnie--
cia regulacyjnego krzywki 30 regulacji polozenia
i suwaka rozrzadczego 33 wewnetrznego obiegu
oleju.

W obszarze potozefn A,—A zachodzi przesuwanie:
zderzakowego suwaka rozrzadczego 43 w kierunku
pokazanym strzatkg S;, ktéry to suwak przerywa.
przeplyw oleju pod ci$nieniem do zaworu 41 i w
ten spos6b nastawia maksymalng predko$¢ reago-
wania, bez wzgledu na to, jak jest ustawiona
dZwignia 42 nastawiajgca predkosé reagowania.

Przy dalszym ruchu gléwnej diwigni sterowni--
czej 75 w kierunku od polozenia B do polozenia C
porusza sie réwniez wahacz 44 od polozenia b do
poloZenia e, suwak rozrzadczy 33 wewnetrznego o--
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biegu. oleju zostaje dalej przesuniety w kierunkerpo-
kazanym strzalkg S,, przew6d tloczny 36 pozostaje
stale otwarty, przez przesuniecie koinierza 37 tak,
ze swobodne — ,plywajace” potozenie pozostaje
nastawione w calym obszarze przesuwu roboczego
ramienia 28.

Przy przesuwaniu gléwnej diwigni sterowniczej
75 od polozenia C do polozenia D wahacz 44 zo-
staje réwniez przestawiony z polozenia ¢ do po-
tozenia d, suwak rozrzadczy 33 wewnetrznego
obiegu oleju zostaje dalej przesuniety w kierunku
pokazanym strzatka S, tak, ze koricowy kolnierz
84 zamyka przew6d wylotowy 83 i olej plynie z
pompy 34 poprzez zapobiegajgcy poSlizgowy za-
woOr 39, poza zaworem 41, przez przewéd tloczny
36 do cylindra roboczego 23. Wskutek tego zostaje
nastawione ,,podatne polozenie” to znaczy nasta-
wione zostaje zapobieganie poslizgowi. Olej pod
cisnieniem dziala na tlok 24 i przeaosi za pomoca
mechanizmu podnoszgcego cze§é ciezaru sprzetu
rolniczego na ciezar przyczepnoSci napedowych
k6l ciggnika. Wielko§¢é ci$nienia oleju w cylindrze
roboczym 23, a zatéem réwniez wielkosé przeno-
szenia ciezaru ‘moggq byé nastawiane za pomoca
obracania dZwigni 42 do nastawiania predkosci
reagowania, ktéra to diwignia jest polgczona z
zaworem 41, wskutek czego zmieniony zostaje
przeplyw oleju pod ci$nieniem przez zapobiega-
jacy poflizgowi zawér 39:

Na fig. 2 przedstawiony jest mechanizm regula-
cyjny, w ktéorym mechanizm wybierajagcy jest
przestawiony do polozenia, ktére odpowiada re-
gulacji sity ciggngcej.

Za pomocg diwigni wybierajacej 68 pusty we-
wnatrz sworzen 64 zostaje przestawiony dof po-
lozenia, ktére odpowiada regulacji sily ciggngcej,
przy czym stozek zabeipieczajacy 66 ustalony zo-
staje w otworze 67c¢ jarzma 62. W tym polozeniu
osadzone obrotowo na sworzniu 71 ramie wylgcza-
jace 70 jest w taki spos6b przytrzymywane przez
prowadnice $lizgowa 72 i pusty wewnatrz sworzen
64, ze polgczona poprzez drazek 73 z ramieniem
wylgczajacym krzywka przelgczajaca 31 zostaje
obrécona w kierunku pokazanym strzalky S, przy
czym styka sie ona z krazkiem 51 diwigni kato-
wej i w ten spos6b krzywka 30 regulacji poloze-
nia zostaje wylaczona. Ramie wybierajace 61, kt6-
re jest na stale polaczone z pustym wewnatrz
sworzniem 64 i jest odchylane dokola sworznia 63
ramienia sterujacego odchyla za pomocg sworznia
60 wahacz przelaczajgcy 58, ktéry oddala sie od
krazka sterujacego 77 zwigzanego z dzwignig ste-
rownicza 75.

Kolowy zderzak 78 tylko w obszarze A,—A
przesuwu gléwnej dZwigni .sterowniczej 75 styka
sie z wahaczem przetgczajagcym 58, za pomocy

ktérego przeprowadzane ' zostaje podnoszenie do

géry tréjpunktowego zawieszenia wraz z plu-
giem P, do polozenia przewozu. Zwigzane z gl6w-
ng diwignig sterownicza 75 za pomoca sworznia
80 ramie sterujgceé 79 zostaje w taki sposéb prze-
suniete za” pomocg pustego wewnatrz sworznia 64
i prowadnicy $lizgowej 81, ze dwuramienna dzwig-
nia 21 zwigzana poprzez drazek 82 z gérnym kon-
cem ramienia sterujgcego 79 zostaje w taki spo-
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s6b obrécona dokola sworznia 22; ze drazek zde-
rzakowy 19 styka si¢ z nastawianym zderzakiem
18 a tuleja prowadzaca 55 styka sie ze zderzakiem
56, wskutek czego wilgczony zostaje uklad impul-
sowy regulacji silty ciagnacej.

: Przewidziany w ramieniu impulsowym 15 i na
stale z ramieniem 10 zwigzany nastawiany zde-
rzak 18, za pomocy sprgzyny, na przyklad za po-
mocg drgzka skretnego 16, poprzez wspornik 8 i
drazek konsolowy 11, ma moznoéé zmieniaé po-
chodzgce z gérnego drazka $ciskanego sily nacis-
kajgce lub ciggngce na impulsy, ktére przeprowa-
dzaja regulowanie zaglebienia sprzetu w zalezno$ci
od oporéw ciggniecia. . )

Skoro wskutek zwiekszonej konsystencji gruntu
albo wskutek jakiegokolwiek bgdZ oporu stawiane-
go ruchowi sprzetu roboczego, wzrasta naprezenie
ciggnace, to wowczas nastepuje skrecenie drazka
skretnego przez dzialanie naciskajgce na goérny
dragzek Sciskany 4, tak ze nastawiany zderzak 18
przesuwa sie wéwezas w kierunku pokazanym-
strzaltkg S;, drazek zderzakowy 19 obraca dwura-
mienng dZwignie 21 dokola sworznia 85 tak, zZe
przez nacisk na zderzak 56 tulei prowadzgcej- 55
dolna cze$é diwigni 21 wraz z tulejg prowadzacg
55 powoduje odchylenie. wahacza 44 dokola sworz-
nia 45, w kierunku pokazanym strzalkg S,.

Zwigzana z nim za pomocg sworznia 49 diwig-=
nia katowa 48 przesuwa sie- wraz z kr3zkiem 51
wzdluz krzywki przelaczajgcej 31 i za pomoca
drazka 50 przesuwa suwak rozrzadczy 33 wewne-
trznego obiegu oleju w kierunku pokazanym
strzalkg S, to znaczy do polozenia odpowiadajag-
cego podnoszeniu, podobnie jak przy regulacji
podnoszenia. Podniesienie do géry tr6jpunktowego
zawieszenia wraz z plugiem P trwa dopéty, do-
poéki naprezenie ciagnace nie osiggnie pierwotnej
warto§ci wskutek zmniejszonego zaglebienia ro-
boczego. '

Wskutek tego nacisk gérnego drazka Sciskdnego
4 zmniejsza sie do warto$ci pierwotnej, nastawia=
ny zderzak 18 wskutek odcigzenia = skrecanego
drazka 16, przesuwa si¢ w kierunku pokazanym
strzalka S, i poprzez opisang wyzej przekladnie
dfwigniowg suwak rozrzadczy 33 wewnetrznego
obiegu oleju, za pomoca rozciaganej sprezyny 53,
zostanie przesuniety w kierunku pokazanym
strzalka S, do swego polozenia obojetnego. T

Przy dalszym zmniejszaniu napreienia ciggna-
cego wskutek mniejszego oporu gruntu lub wsku-
tek natrafienia na zaglebienia w gruncie lub inne
podobne warunki nastepuje dalsze odcigzenie
drazka skrecanego 16 i dalsze przesuwanie suwa-
ka rozrzadczego 33 wewnetrznego obiegu oleju, w
kierunku pokazanym strzalka S, to znaczy w kie-
runku opuszczania. Opuszczanie to trwa dopéty,
dop6ki naprezenie ciggngce nie wzro§nie do war-
to$ci pierwotnej i suwak rozrzadeczy 33 wewnetrz-
nego obiegu oleju nie wréci do polozenia obbjet-
nego. . ; : )

Nastawianie zaglebienia roboczego to znaczy
wielkoSci naprezenia ciggnacego, zostaje przepro-
wadzane za pomocy gléwnej dZwigni sterowniczej
75 w obszarze jej przesuwu od polozenia A do
polozenia B, a podnoszenie az do polozenia prze-
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wozu w obszarze od poltozenia A; do polozeaia A.

Przy prZestawiémiu gléwnej diwigni sterowni-
czej 75 w kierunku od polozenia A; do polozenia B
ramie sterownicze 79 zostaje w taki spos6b zabie-
-rane za pomocsg swego sworznia 80, ze prowadnica
‘§1izg0\;va 81 ramienia sterujgcego 79 obraca sie do-
kola pustego wewnatrz sworznia 64 i za pomoca
drgzka 82 zabiera ze sobg gérny koniec dwura-
miennej dZwigni 21 wraz z jej sworzniem 85, w
kierunku pokazanym strzalks S8,,, wskutex czego
zachodzi obré6cenie dwuramiennej dZwigni 21 do-
kola sworznia zderzakowego 22 i przesuniecie tu-
lei prowadzacej 55 w kierunku pokazanym strzal-
ka S;;, co w podany wyzej sposéb powoduje prze-
suniecie suwaka rozrzadczego 33 wewnetrznego
obiegu oleju do polozenia opuszczania na wigkszg
gleboko§é bruzdy.

Azeby nie nastgpito zbytnie przesuniecie suwaka
rozrzadczego 33 wewnetrznego obiegu oleju w kie-
runku pokazanym strzatkg S, az do polozenia od-
powiadajgcego zapobieganiu poSlizgowi przewi-
dziany na wahaczu 44 krgzek 47 styka sie przed-
nig strong wahacza przetaczajgcego 58, ktory swym
zderzakiem 59 uklada sie woéwczas na krzywce
przelaczajacej 31. Przez zwiekszenie zaglebienia
roboczego wzrasta réwniez naprezenie ciggnace,
wskutek tego réwniez skrecenie drgzka skretnego
16 i nastawiany zderzak 18 przesuwa draiek zde-
rzakowy 19 w kierunku pokazanym strzalkg S,
tak, ze nastepuje obrécenie dzZwigni dwuramiennej
21 dokola jej sworznia 85 w kierunku pokazanym
strzaltkg S; i suwak rozrzadczy 33 wewnetrznego
obiegu oleju wraca w opisany poprzednio spos6b
do swego polozenia obojetnego.

Na takim zaglebieniu roboczym sprzet rolniczy
zostaje samoczynnie utrzymywany za pomocg opi-
sanego wyzej urzadzenia regulacyjnego. Azeby w
gruncie, w ktérym nastepuja bardzo krétko trwa-
te zmiany oporu ciggnienia, na przyklad wskutek
duzej zawarto$ci kamieni, nie dochodzilo czesto
do gwaltownych zmian nacisku albo zeby nie po-
wstawaly niepozgdane drgania ukladu hydraulicz-
nego, rozdzielacz zaopatrzony jest w urzadzenie
umozliwiajgce nastawianie wolniejszych predko$ci
podnoszenia to znaczy mniejszych predko$ci rea-
gowania, a mianowicie za pomocg obr6cenia
dzwigni 42 do nastawiania predko$ci reagowania,
ktéra to-diwignia polgczona jest z zaworem 41.

Przy zwyklych impulsach roboczych nie docho-
dzi do przesuwu zderzakowego suwaka rozrzad-
czego 43 za pomoca zderzaka 46 i wahacza 4. W
tym przypadku pracuje uklad hydrauliczny z pred-
koscig reagowania, kt6éra jest nastawiana za pomoca
dzwigni 42 do nastawiania predkoSci reagowania.
. Przy nienormalnie mocnych impulsach na przy-
kiad przy dojechaniu pluga do ukrytej przeszkody
wahacz 44 w opisany wyzej sposéb zostaje bar-
dziej przesuniety w kierunku pokazanym strzal-
ka ‘S; i za pomocg zderzaka. 46 przesuwa zderza-
kowy suwak rozrzadczy 43, l'ttéry przerywa do-
plyw oleju pod ci$nieniem do zaworu 41, wskutek
czego zostaje samoczynnie nastawiona pelna pred-
ko§¢ reagowania i plug P zostaje podniesiony z
gruntu, Aby przy nienormalnie duzych impulsach
nie doszlo' do uszkodzenia regulacyjnego zderzak
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56 tulei prowadzacej 55, ktéra jest prowadzona na
drazku 54, jest chroniony za pomocg wstepnie na-
prezonej S§ciskanej sprezyny 57, ktéra przy pel-
nym przesunieciu zderzakewego suwaka rozrzad-
czego 43 zostaje $ci$nieta i w ten spos6b tlumi
przekazywané uderzenie.

Na fig. 3 jest przedstawiony mechanizm regu-
lacyjny, w ktérym mechanizm wybierajgcy prze-
stawiony jest do polozenia, ktére odpowiada re-
gulacji kombinowanej, przy czym diwignia zabez-
pieczajgca 66 ustalona jest w otworze 67b jarzma
nieruchomego 62. W tym polozeniu obracane do-
kota sworznia 71 ramie wylaczajace 70 jest w ten
spos6b przytrzymywane za pomoeg prowadnicy
§lizgowej 72 i za pomocg pustego wewnatrz sworz-
nia 64, ze krzywka przelaczajaca 31 polgczona z
ramieniem wylaczajacym 70 za pomocg drazka 73,
obr6cona zostaje w kierunku pokazanym strzalkg
S, i w ten spos6b zostaje wylaczona.

Polaczone na state z pustym wewnatrz sworz-
niem 64 dokota swego sworznia 63 obracane ra-
mie¢ wybierajace 61 obraca wahacz przelaczajacy
58 w taki spos6b za pomocg jego sworznia 60, ze
przestaje on sie styka¢ z krazkiem sterujgcym 77,
zwigzanym z gléwnag dzZwignig sterowniczg 75.
Jedynie w zakresie polozen A;,—A kolowy zderzak
78 styka sie z wahaczem przelgczajacym 58, za
pomoca ktérego odbywa sie podnoszenie do gbéry
tréjpunktowego zawieszenia wraz z plugiem P do
potozenia przewozu podobnie jak to odbywalo sie
przy regulacji polozenia i regulacji sily ciggnacej.

Polaczone za pomocg sworznia 80 z gléwna
dzwignig sterownicza 75 ramie sterujace 79 zos-
taje w ten spos6b odchylone za pomocg pustégo
wewnatrz sworznia 64 i prowadnicy §$lizgowej 81,
ze dzwignia dwuramienna 21 polgczona za pomoca
drazka 82 z gérnym koficem ramienia sterujgcego
79 zostaje odchylona dokola sworznia zderzako-
wego 22, dzieki czemu drazek zderzakowy 19 za-
czyna stykaé sie z nastawianym zderzakiem 18
a tuleja prowadzaca 55 zaczyna stykaé sie ze
swym zderzakiem 56, Sila naciskajgca lub sila
ciggnaca pochodzgce z gérnego drazka $Sciskanego 4
s3 przenoszone podobnie jak przy regulacji sily
ciggnacej tak, ze przy zwiekszonym obcigzeniu
ciggnacym wahacz 44 zostaje obrécony dokola
swego sworznia 45 w kierunku pokazanym str#al-
ka 83.

Polaczona z jego sworzniem 49 diwignia katowa
48 $lizga sie swym krazkiem 51 wzdluz krzywki
30 regulacji potozenia i za pomocg drazka 50 prze-
suwa suwak rozrzadczy 33 wewnetrznego obiegu
oleju w kierunku pokazanym strzatkg §,, to zna-
czy do polozenia odpowiadajacego podnoszeniu
tak, jak to bylo opisane przy regulacji polozenia
i regulacji sily ciggnacej.

Przy podnoszeniu tr6jpunktowego zawieszenia
wraz z ptugiem P nastepuje obrét krzywki 30 re-
gulacji polozenia, ktéra za pomoca krazka 51 w
taki sposéb obraca diwignie katowa 48 dokola
sworznia 49, ze suwak rozrzadczy 33 wewnetrz-
nego obiegu oleju zostaje przesuniety w kierunku
pokazanym strzatka S, to znaczy w kierunku po-
lozenia obojetnego. JednoczeSnie wskutek podnie-
sienia do gory pluga P i zmniejszenia zaglebienia
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roboczego dochodzi- do kombinowanego naprezenia
ciggnacego, przy czym podobnie jak przy’ regulacji
sity ciggnacej suwak rozrzgdczy 33 wewnetrznego
obitgu oleju zostaje réwniez przesuniety w kie-
runku pokazanym strzalka S,.

Przesuwanie suwaka 33 wewngetrznego obiegu
oleju odbywa si¢ w kierunku tych obydwu prze-
suwbéw czesciowych, przy czym udzial im-
pulsu od nzipreienia ciggngcego i -od poloze-
nia piluga P zostajg tak dobrane, ze calemu
zakresowi impulsé6w pochodzacych od naprezenia
ciggngcego odpowiada zakres dzialania krzywki 30
regulacji poloZenia. Przy obnizaniu sie naprezenia
ciggngcego wskutek mniejszej konsystencji gruntu
lub wskutek mniejszego zaglebienia w gruncie,
nastepuje odciagzenie drazka skretnego 16 i prze-
suniecie suwaka rozrzadczego 33 wewnetrznego
obiegu oleju w kierunku wskazanym strzaltkg S,
to jest w kierunku odpowiadajgcym opuszczaniu.

Przy opuszczaniu tréjpunktowego zawieszenia
wraz z plugiem P nastepuje obrécenie krzywki 30
regulacji polozenia, ktéra za pomocy krazka 51 w
taki spos6b obraca diwignie katowg 48 dokola
sworznia 49, ze suwak -rozrzadczy 33 wewnetrz-
nego obiegu oleju zostaje przesuniety w kierunku
pokazanym strzaltkg S; to znaczy w kierunku po-
tozenia obojetnego. Jednocze$nie wskutek opusz-
czenia pluga P i wskutek zwiekszenia zaglebienia
roboczego nastepuje zwiekszenie sie naprezenia
ciggnacego tak, ze suwak rozrzadczy 33 wewnetrz-
nego obiegu oleju réwniez zostaje przesuniety w
kierunku wskazanym strzalkg S,, podobnie jak
przy regulacji sity ciggnacej. Przesuniecie suwaka
rozrzgdczego wewnetrznego obiegu oleju jest réw-
ne sumie obydwoéch tych przesuwéw cze§ciowych.
W ten sposéb obydwa sposoby regulacji nastepuja
jeden za drugim i dzialajg jednoczesnie w sto-
sunku, ktéry nie moze byé zmieniony przez dzia-
tanie personelu obslugujgcego.

W praktyce taka kombinowana regulacja wyra-
za sie tym, ze w plaskim terenie o réznej konsys-
tencji gruntu odchylenia zaglebienia roboczego sa
mniej wiecej o polowe mniejsze jak przy regu-
lacji sily ciggnacej.

. Przy umiarkowanie pofalowanym gruncie i przy
mniej wiecej stalej konsystencji gruntu kombino-
wana regulacja wyraza sie tym, ze wyzZsze miej-
sca orane sg przy wiekszym zaglebieniu, a wgle-
bienia przy mniejszym zaglebieniu tak, ze naste-
puje wyréwnanie powierzchni gruntu.

Wskutek tych =zalet stosowanie kombinowanej
regulacji jest korzystniejsze w wyzej wymienio-
nych przypadkach. Nastawianie zaglebienia robo-l
czego odbywa sie za pomocg gléwnej dzwigni ste-
rowniczej 75 w obszarze jej przesuwu od polozenia
A, do polozenia A, podobnie jak przy regulacji
sily ciggnacej. Wybér predkosSci reagowania jest
przeprowadzany za pomocg diwigni 42 do nasta-
wiania predkoSci reagowania a przy nienormalnie
mocnych impulsach peina predko§é reagowania
jest nastawiana za pomocg dzialania zderzaka 46
na zderzakowy suwak rozrzadczy 43 tak, jak to
bylo opisane dla regulacji sily ciggnacej.

Zastrzezenia patentowe
1. Uklad do sterowania hydraulicznym urzadze-
niem reguldacyjnym, zwlaszcza na ciggnikach
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ralniczych, ktéry jest przeznaczony do stero-
wania umieszczonym na ciggniku lub ciggnio-
nym przez.ciggnik sprzetem rolniczym a mia-
nowicie do samoczynnego regulowania, do re-
gulowania polozenia, do swobodnego podatnego

~ regulowania sity ciggnacej lub do regulowa-

nia kombinowanego, znamienny tym, ze sta-
nowi go mechanizm regulacyjny, ktéry Sklada
sie z urzadzenia przeznaczonego do wybierania
ukladu regulacyjnego zaopatrzonego w diwig-
nie wybierajgca (68), z urzadzenia przeznaczo-
nego do sterowania mechanizmem regulacyj-
nym zaopatrzonego w gléwng diwignie stere-
wniczg (75), z urzadzenia przeznaczonego do
sterowania predkdécia reagowania, zaopatrzo-
nego w diwignie (42) do nastawiania predko$ci
reagowania, przy czym dZwignia wybierajgca
(68) moze by¢ ustawiana w trzech rozmaitych
polozeniach. ’

. Uklad wedlug zastrz. 1, znamienny tym, ze

urzadzenie do wybierania ukladu regulacyjne-
go sklada sie z nieruchomego jarzma (62)
z trzema otworami ustalajacymi (67a, 67b, 67c),
z obracajgcego sie dokola swego sworznia (63)
ramienia wybierajagcego (61) z nieruchomego
jarzma (62) z osadzonym w nim pustym we-
wnafrz sworzniem (64), w ktérym znajduje sie
stozek zabezpieczajacy (63), ktéry za pomoca
sprezyny (65) jest wciskany w otwory ustalajg-
ce (67a, 67b, 67¢) a ponadto z ramienia wyla-
czajacego (70) z prowadrnicg §lizgowg (72), przy
czym przelgczanie dokonuje sie za pomocg
dzwigni przelgczajacej (68), ktéra za pomocay
prowadnicy S$lizgowej (69) ustawia pusty we-
wnatrz sworzen (64) wraz ze stozkiem zabez-
pieczajacym w poszczegblnych otworach usta-
lajacych (67a, 67b, 67c), wskutek czego ramie
wybierajace (61) i krzywka przelaczajgca (31)
za pomoc3 ramienia wylaczajacego (70) i drazka
(73) zostajg przestawione do wymaganego po-
tozenia.

. Uklad wedlug zastrz. 1 lub 2, znamienny tym,

ze urzadzenie sterujgce mechanizmu regulacyj-
nego utworzone zostaje za pomocg gléwnej
dzwigni sterowniczej (75) obracajacej. si¢ do-
kola swego sworznia (76), ktéra to diwignia
na swym dolnym koncu =zaopatrzona jest w
krazek sterujacy (77) i w zderzak kolowy (78),
ktéry opiera sie o obracajacy sie dokola sworz~
nia (60) ramienia wybierajgcego (61) wahacz
przelaczajacy (58) zaopatrzony w zderzak (59)
i opierajacy sie o krgzek (47) wahacza (44).

. Uklad wedlug z‘astr_z. 1—3, znamienny tym, ze

suwak rozrzadczy wewnetrznego obiegu oleju
jest polaczony za pomocg drazka (50) z dzwig-
nig katowa (48), ktéra jest osadzona obrotowo
dokola swego sworznia (49) na wahaczu (44), i
ktérej krazek (51) toczy sie po krzywce prze-
laczajgcej (31) lub po krzywece- (30) regulacji
polozenia, przy czym sprezyna rozciggana (53)
umozliwia stykanie sie za pomoca drazka (54)
ze zderzakiem (56) tulei prowadzacej (55) i
sprezyny (57) z tuleja prowadzacg (55) umoco-
wang w dolnej czeSci dZwigni dwuramiennej
(21), ktéra za pomocy sworznia :zderzakowego
(22) -jest polgczona z drazkiem zderzakowym
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(19) a na gérnym kohcu za ‘pomocg sworznia
(85) i drazka ciggngcego (82) jest polaczona z
ramieniem sterujacym (79), ktére za pomocg
prowadnicy §lizgowej (81) jest prowadzone na
pustym wewnatrz sworzniu (64) a nastawianie
zaglebienia przy regulacji sily ciggnacej lub
przy regulacji kombinowanej odbywa sie za
pomoca glownej dzwigni sterowniczej (75),
ktéra moze obracaé sie, dokola swego sworznia
(76) i za pomocg sworznia (80) ramienia steru-
jacego (79) jest z tym ramieniem polgczena.

. Uklad wedlug zastrz. 1—4, znamienny tym, Zze
impuls pochodzacy od sprzetu rolniczego przy
regulacji sily ciggngcej lub przy regulacji
kombinowanej za pomocg goérnego drazka
$ciskanego (4), za pomocg wspornika (8)
i drazka (11) zostaje przenoszony na ramie (10),
ktére na stale jest polgczone ze skretng rurg
(13), ktéra jest osadzona obrotowo w tulei (86),
jest zaopatrzona w elementy uszczelniajgce (87)
i na jednym koncu jest polgczona z drazkiem
skretnym (16), ktéory w pokrywie (14) jest za-
mocowany za pomocg kolnierza (17), w uszczel-
nionej czeSci tej pokrywy, oraz z ramieniem
impulsowym (15), ktére za pomocg nastawia-
nego zderzaka (18) jest dociskane do dragzka
zderzakowego (19), przesuwnie osadzonego wW
prowadnicy.

1—2 lub 4, znamienny
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tym, ze w pokrywie (14) umocowany jest roz-
dzielacz (32), ktéry jest zaopatrzony w urza-
dzenie do sterowania predkosci reagowania,
ktére zawiera zawoér (41) z dZwignia (42) do na-
stawiania predkoSci reagowania oraz zderza-
kowy suwak rozrzadczy (43), na ktérym opiera
sie zderzak (46) wahacza (44).

. Uktad wedlug zastrz. 1 lub 2, znamienny tym,

ze elementy do wybierania ukladu regulacji a
mianowicie ramie wybierajgce (61), zaopatrzone
w pusty wewnagtrz sworzen (64) i stozek zabez-
pieczajacy (66) ze sprezyng zabezpieczajaca (65)
oraz ramie wylgczajace (70) za posrednictwem
prowadnicy Slizgowej (69), ktéra za pomocg wa-
lu (88) na stale jest polgczona z dzwignig prze-
laczajacg (68), sg dociskane za pomocg sprezyny
do nieruchomego jarzma a to w celu samoczyn-
nego usuwania luzéw bocznych w mechaniz-
mie wybierajgcym. :

. Uklad wedlug zastrz. 1, 3 i 4, znamienny tym,

ze gldwna dzwignia sterownicza (75) i dzwignia
(90) zewnetrznego obiegu oleju sg osadzone W
jednej rurze no$nej (91), ktéra jest zamocowana
w pokrywie (14), przy czym sworzen (76) gléw-
nej dzwigni sterowniczej (75) jest osadzony
obrotowo i wspélosiowo w pustym wewnatrz
wale (92), ktéry na stale jest polgczony z
dzwignia (90) wewnetrznego obiegu oleju.
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