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Vaw: 80420

Memdria descritiva referente &
patente de invengdo de REGIE
NATIONALE DES USINES RENAULT,
francesa, industrial e comer-
cial, ccm sede em 92109 Bou-
logne Billancourt, Francga,
(inventor: Frangois Leorat, re
sidente em Franga), para "DIS-
POSITIVO DE COMANDO ELECTROME-
CANICO PARA UMA CAIXA DE VELO-
CIDADES AUTOMATICA".

MEMORIA DESCRITIVA

A presente invengdo refere-se a um
dispositivo de comando electromecanico para ume caixa de veloci
dades automdtica dum veiculo automodvel.

0s veiculos automéveis equipados com
uma transmiss3o automética estdo classicamente dotados com uma
alavanca de selecgd@o que permite escolher o modo de funcionamen
to da transmissé&o.

Duma maneira quase universal, esta
alavanca de seleccgdo faz aparecer, para uma transmissfio normal
de trés velocidades, as seguintes posicBes bem conhecidas:

~P : posigdo de Estacionamento: a transmissio é desembraiada hi
draulicamente, e bloqueada mecanicamente de maneira segura,
de modo a actuar um freio de estacionamento que imobiliza
as rodas motoras;

‘i-R: posigdo de Marcha Atréas;

—-N: posig8o Neutra: a transmissio € desembraiada hidraulicamen




te;

by

-A ou D : posigdo de NMarcha a Frente, em que a totalidade do

automatismo da transmissdo estd disponiveljy
-2 : sO0 a primeira e a segunda velocidades estf@o disponiveis
pelo automatismo, estando totalmente impossibilitadas as
passagens 2 - 3;
-1 : s6 a primeira velocidade é possivel, estando totalmente
impossibilitadas as passagens 1 - 2 e 2 - 3.

Para as transmissdes automiticas de
quatro velocidades, esta geralmente introduzida uma posigdo sup|
lementar "3", em que sO0 as tres primeiras velocidades est3o dis
poniveis pelo automatismo, estando as passagens 3-4 totalmente
impossibilitadas. As posig¢les "1", "2" e "3" s3Ho correntemente
designadas por "velocidades impostas", indicando que s3o impos-
tas pelo condutor, substituindo temporariamente as decisdées do
automatismo.

Verifica-se portanto que, de acordo
com as necessidades duma transmissdo automatica de trés ou
quatro velocidades, a alavanca de selecgdo deve ter seis ou se-
te posigbes funcionais fundamentais, &s quais se podem eventual
mente adicionar as posigfes complementares correspondentes a
fungdes opcionais.

Para as transmiss®es classicas, cujo
automatismo € puramente hidrdulico, as seis ou sete posigodes
da alavanca de selecg¢8o correspondem ao mesmo numero de posi-
¢0es da valvula manual do distribuidor hidraulico da transmis-—~
s8o, que distribui deste modo o fluido de trabalho pelos circui
tos hidraulicos especificos que realizam as diversas funcdes
correspondentes as posig¢les da alavanca: portanto é-se obrigado
a estabelecer, entre a alavanca e a valvula normal, uma ligacg#o
mecanica biunivoca precisa. Da mesma maneira, é-se obrigado a
estabelecer esta ligag#do mesmo nas transmissBes com comando
electro-mecanico, por exemplo as descritas na patente n978-2%3G
na medida em que a posigdo "1" pde em causa uma implicagdo hi-
draulica.

Sdo conhecidos os inconvenientes

construtivos associados a esta ligagdo mecanica entre a alavan-

ca de selecgdo e a valvula manual, devido &s imposigdes contra-




ditdrias a que ela deve satisfazer: precisfdo de posicionamento
da valvula manual, limitagdo do curso total da alavanca, isola
mento das vibragdes entre o grupo moto-propulsor e a alavanca,
etc. Além disso, na transmissfo por comando electromecanico, a
selecgdo das velocidades impostas é efectuada na maioria das
vezes por meio dum contactor de miultiplas fungdes accionado pe-
lo mecanismo ligado ao selector: de acordo com a rapidez de
operagg2o do selector pelo condutor, os tempos de transmissio
dum contacto accionador para outro do contactor varizm conside-
ravelmente, o que conduz a so0 se transmitirem as informagBes
do contactor para o computador de controlo da transmissdo se ssg
tomarem precaugdes importantes de filtragem, que complicam o
sistema e oberam o seu tempo de resposta. Além disso, os incon-
venientes ergonérmicos n3c sio menores: dificuldades ou erros
de selecgdo, nomeadamente quando das mudangas de posig¢gles quan-
do o veiculo se encontra em movimento e o condutor n3o pode
desviar os olhos da entrada para ver qual é a posicdo a meter
com a alavanca. Para atenuar estes inconvenientes os construto-
res recorrem a diversos artificios, tais como chicanas lateraigd
- ou verticais com um fecho escamoteavel - visando particulari-
zar, por complicag¢Zo do caminho, o percurso de espera da posi-
¢do desejada; estas disposigles sdo por vezes completadas por
repetidores mecanicos e/ou luminosos localizados numa posicg&o
comoda para o olhar do condutor. Todavia, estes paliativos nfo
podem dissimular totalmente os inconvenientes intrinsecamente
associados a um comando de selecg¢do "em linha" e com muitas po-
sigoes.

Por outro lado, se se considerar as
transmissBes automédticas cujo comando é do tipo descrito na
patente n984-14262, pode-se tirar vantagens do facto das velo-
cidades impostas nZo exigirem quaiquer circuitos hidraulicos
especificos e serem comandadas de maneira puramente electrdnica
de facto, nestas condigdes, sé as trés posigdes R, N, A ou D
do selector sdo a ligar funcionalmente & vélvula manual, sendo
a posig8o P hidraulica e cinematicamente idéntica & posigio N
e podendo as posig¢Oes das velocidades impostas ser objecto dum
tratamento & parte.

0 objectivo da presente invencdo €
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de tirar partido da independéncia funcional entre as posigodes

P, R, N, D, por um lado, e as posigles de velocidades impostas

por outro, de maneira a propor uma soluc¢fo mecanica electrdni-

ca e geometricamente mais satisfatoria que a solug8o cléssica
actual de comando em linha.

De acordo com um modelo de realiza-
¢8o da invengdo, o dispositivo de comando electromecanico duma
caixa de velocidades automética dum veiculo automdvel compreend
de um comando manual montado sobre uma placa ligada ao ehdo do
veiculo, a fim de assegurar os comandos estdticos da transmis—
séo, ou seja o estacionamento P, a marcha atras R, o neutro N
e a posigdo de marcha & frente automatica D.

0 comando manual estéd associado a um
sistema de botdes de pressdo, a fim de assegurar os comandos
dinamicos da transmiss3o, estando os botBes de pressdo situedos
proximo dos dedos do condutor quando este estd a segurar no
volante, ndo actuando os botles de pressio nos meios de coman-
do a menos que a alavanca de selecgdo do comando manual esteja
na posigdo D, em que os meios de comando:

- efectuam o pedido duma velocidade imposta e anulam eventual-
mente uma outra imposigdo anterior de velocidade, guando da
acgdo sobre o botdo de pressdo correspondente;

- anulam o pedido duma velocidade imposta gquando duma segunda
acgdo sobre o botdo de pressdo correspondente;

Sendo o efeito de actuagfo de qual-
quer um dos botles de pressdo anulado se a alavanca de selecgdo
deixar a posigdo D.

Segundo um modo de realizacgdo da in-
vengdo, os meios de comando consistem em tantos circuitos quan-
tas as velocidades impos*zs, compreendendo cada circuito um in-
terruptor, um circuito QU e um circuito especifico cuja saida
esta ligada ao computador de gestdo, estando a saida de cada um
destes interruptores ligada ao circuito especifico corresponden
te e as entradas dos outros circuitos QU, recebendo igualmente
cada um dos circuitos QU como entrada o sinal D e estando liga-
dos pela saida ao circuito especifico correspondente, de manei-
ra que, cada vez que o sinal D é igual a 1, os circuitos especi
ficos metem a sua saida a 0, e de maneira que, quando o sinal
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D é igual a 0 e um interruptor faz aparecer um impulso, a sai-
da do circuito QU correspondente a uma outra velocidade imposta
anteriormente passa a 1 e o circuito correspondente especifico
mete a sua saida a 0, fazendo o circuito especifico correspon-
dente ao interruptor que acabou de emitir um impulso passar a
sua salda de valor O para o valor 1, ou do valor 1 para o valor
0.

Segundo um modo de realizac¢do da in-
vengdo, cada um dos circuitos especificos compreende como entra
da um circuito NI e um determinado numero de circuitos; o si-
nal proveniente do circuito QU correspondente é enviado para
entrada de dois circuitos NI, sendo a saida de um destes dois
circuitos NI a saida do circuito; es diferentes cicrcuitos NI
estdo interligados de maneira que a frente ascendente dum im-
pulso na entrada do circuito especifico determina um novo esta-
do estavel na saida do mesmo circuito, quando o sinal provenien
te do circuito QU é igual a 0, deixando a frente descendente
deste impulso invariavel este novo estado estavel.

De acordo com um modo de realizacgdo
da invengdo, cada saida dum circuito especifico alimenta uma
lampada testemunho.

De acordo com um modo de realizagdo
da invengdo, o sistema de botBes de pressdo é montado sobre uma
consola fixada lateralmente sobre a coluna de direccgdo do lado
do assendo do passageiro, correspondendo cada botdo de pressdo
respectivamente a cada velocidade imposta.

De acordo com um modo de realizagdo
da invengdo, a consola (2) compreende um botZo de pressio para
desembraiar quando da paragem.

De acordo com um modo de realizagéo
da invengd@o, a cada bot#o de pressd@o esta associado um repeti-
dor luminoso.

De acordo com um modo de realizagdo
da inveng&o, a consola compreende outros meios de comando.

De acordo com um modo de realizagdo
da inveng&@o, o sistema de botdes de pressio estd montado sobre
a viseira do painel de instrumentos.

De acordo com um modo de realigzacdo




da invenc¢do, os botles de pressdo possuexn um visor luminoso in
tegrado.

0 dispositivo de comando electromeca-
nico de acordo com a invengZo apresenta assim a vantagem de
dissociar os comandos dinamicos dos comandos estaticos da caixag
de velocidades automatica, estando os comandos din2micos ao al-
cange dos dedos do condutor de maneira que este ndo tenha que
largar o volante.

A invengdo sera melhor compreendida
gragas & descrigdo dum modo de realizagfo particular descrito
a titulo exclusivamente limitativo e ilustrado pelos desenhos
anexos, entre os quais:

- a figura 1 descreve simbolicamente o comando manual associa-
do & invengdo;

- a Tigura 2 mostra um primeiro modo de implantagdo da inven-
Géo;

- as figuras 3 e 4 mostram um modo de realizagdo do circuito
de tratamento, de acordo com a invengdo, sendo os sinais re-
sultantes das teclas de selecgdo das velocidades impostas;

a figura 5 mostra um outro modo de implantagd@o da invencdo.

!

Tal como estdo representados na figu-
ra 2, 0s elementos do dispositivo da invencdo compreendem uma
conscla (2) fixada lateralmente a coluna de direcgdo (1) (de
forma exclusiva, & direita para um veiculo de direccgdo & es-
querda, e a esquerda para um veiculo de direccdo & direita),
de tal maneira que os botSes de pressdo (3), (4), (5) e (6) es~
te jam acessiveis das pontas dos dedos, sem gue o polegar tenha
que largar o aro (52) do volante. Os botdes de pressdo (3), (4)
e (5) correspondem respectivamente &s velocidades impostas "1",
"2" e "3", ao passo que o botdo de pressdo (6) corresponde, de
maneira ndo limitativa, a uma func¢do complementar, por exemplo
a desembraiagem da paragem descrita na patente n983-0463%6. A
consola (2) pode vantajosamente ser equipada eom visores lumi-
nosos repetidores, tais como (7), (8), (9) e (10) corresponden-
do respectivamente aos botdes de pressdo (3), (4), (5) e (6), e
suportar igualmente outros meios de comando (50) ou (51), res-
peitantes ou nf8o ao controlo de transmissdo automatica. A con-

sola (2) compreende assim totos os meios de comando dinamicos
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da transmissfo automatica.

Por outro lado, o veiculo dispds dum
comando manual (figura 1) montado, duma maneira conhecida, so- |
ore uma placa ligada 20 chio do veiculo e representado simboli-]
camente por (11); este comando é especifico na medida em que
reagrupa unicamente os comandos de caricter estdticos da trans-
miss3io, a saber as posigles P de referéncia (12), R de referéen-
cia (13), N de referéncia (14) e D de referéencia (15).

Segundo outro modo de realizacgdo des-—
crito pela figura 5, o dispositivo de acordo com a invengdo
compreende sempre o comando manual tal como acima descrito. Pox
outro lado, as teclas basculantes com visores luminosos inte-
grados correspondentes as velocidades impostas (17), (18) e
(19) sdo implantadas na espessura da viseira (16) do painel de
instrumentos, sempre de maneira que as teclas basculantes este-
jam acessiveis das pontas dos dedos sem que o polegar tenha
que largar o aro (52) do volante.

Estes dois modos de realizagdo ndo
sdo exclusivos, e qualquer outra realizagdo que separe 0s co-
mandos estaticos centralizados em (11) dos comandos dinamicos,
de tal maneira que estes Ultimos fiquem acessiveis das pontas
dos dedos quando estes estdo junto ao volante, baseia-se no
principio da invencdo.

Funcionalmente, qualquer que seja a
maneira como esteja implantado o dispositivo de ecordo com a
inveng&o, a actuagdo duma das teclas (1), (2) ou (3) deve anu-
lar o efeito de uma actuagdo anterior duma outra destas teclas
e impor a velocidade correspondente. Por outro lado, desde que
a alavanca de selecgdo, simbolizada por (48) na figura 1, deixe
a posigdo D, o efeito da actuagdo anterior de amalquer uma das
teclas anteriores (1), (2) ou (3) € anulado. Para isto, recor-
re-se a um circuito ldgico sequencial especifico representado
na figura 4. Um sub-circuito essencial deste circuito, estd re-
presentado em pormenor na figura 3. A fungfo deste cicrcuito es
pecifico, referenciado por cicrcuito (34), € a de fazer apare-
cer na saida § referenciada por (53) um sinal que passe do va-
lor 1 (ou do valor Q) para o valor 0 (ou para o valor 1) cada

vez que um impulso (cuja geragfio € simbolizada pelo contactor




(64)) surge na sua entrada (49), ficando a saida (5%) sempre
com o valor 0, se a entrada D referenciada por (55) estiver

com o valor 1, sendo a informagdo D correspondente ao facto do
selector estar sobre a posigdo D (D corresponde ao facto do se-
lector estar numa das posigles P, R ou N). Para descrever ade-
quadamente o funcionamento deste circuito, vai-se partir dum
estado deste sistema em que S=1 e D=0, nio estando, por outro
lado, nenhum impulso aplicado pelo contactor (54) & entrada (49)
do circuito NI (20), que por isso é igual a 0, bem como a pri-
meira entrada do circuito NI (22). A saida de NI (20) vale 1, e
este valor € transmitido &s primeiras entradas dos circuitos NI
(21) e NI (23), cujas saidas valem por consequencia 0. Como S=1
a saida do circuito NI (27), que é também entrada do cireuito
NI (22) vale 0. As duas entradas do cicrcuito NI (22) sdo nulas
e portanto a sua saida vale 1, o que faz com gque as saidas dos
circuitos NI (24) e NI (25) sejam nulas. As duas entradas dos
circuitos NI (26) e NI (28) s&8o nulas e portanto a saida de ca-
da um destes dois ultimos circuitos vale 1. Verifica-se assim
que o estado definido por S=1, D=0 é estavel.

Se se considerar a frente ascendente
dum impulso na entrada (49) do circuito NI (20) obtida pelo fe-
cho instantaneo do contactor (54), a saida do circuito NI (20)
passa a 0, bem como a saida do circuito NI ( 22). Passando as
duas entradas do circuito NI (21) a 0, a saida deste ultimo cir
cuito passa a 1, o que faz com que a saida do circuito NI (24)
e a salda do circuito NI (29) se mantenham a 0, e que a saida
do circuito NI (28) se mantenha a 1. As duas entradas do circui
to NI (25) passam a 0, e portanto a saida deste Ultimo circuito
passa a 1, se bem que a saida do circuito NI (26) passe a 0; is
to tem como resultado que o sinal S, que corresponde & saida do
circuito NI (26), comute para O.

Acabou-se de ver que a partir dum es-
tado estdvel definido por S=1 (com D=0), a frente ascendente
dum impulso no contactor (54) determina um novo estado estével
definido por 5=0, (D=0); e mostrar-se-& da mesma maneira que es
_|te estado estével n3o é perturbado pela frente descendente.deste
|mesmo impulso. Poder-se-a mostrar duma meneira andloga gue, a

partir do estado estdavel definido por S=0 (com D=0), um novo

-ty
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impulso emitido pelo computador (54) repde o estado estavel de-

finido por S=1 (com D=0).

Por outro lado, mostrar-se-a igualmen
te da mesma maneira que, tendo-se obtido um ou outro estado eso
tavel }s:o, ﬁ:o; , ou fs:l, E:oj com a frente ascendente dum
impulso gerado pelo contactor (54), ele ficara invaridvel com
a frente descendente deste impulso.

Finalmente, se D=1, o que significa
gue a alavanca de selecgfo esta numa posic¢do diferente da de D,
a entrada 1 asiim imposta sobre os circuitos NI (28) e NI (26)
forga a sua saida para 0, o que impBe ao resto do conjunto do
circuito (34) de tomar o estado correspondente a S=0, com a
frente descendente dum impulso; se D=1 desaparece, o estado
S=0 prsiste até ao aparecimento dum novo impulso na entrada
(49).

Como fol indicado precedentemente,
0s circuitos (34) estdo inseridos no circuito completo represen
tado na figura 4, que descreve completamente uma realizagdo da
invengdo para uma transmiss@o de tres velocidades impostas; o
especialista da técnica generalizaréd sem dificuldades, a partin
deste esquema, a realizacgdo da invengdo no caso duma transmis-
sdo com um numero qualquer de velocidades impostas.

As trés teclas de comando de imposi-
¢do das velocidades accionam cada uma um interruptor referencig
do por (30), (31) e (32) correspondentes respectivamente as ve-
locidades impoatas "1", "2" e "3" e a saida de cada um destes
interruptores estad ligada:

- a um circuito especifico (34),

- as entradas de dois circuitos OU referenciados por (35) e
(36) para o interruptor (30), de dois circuitos QU referencig
dos por (33) e (36) para o interruptor (31), e as entradas de
dois circuitos QU referenciados por (31) e (35) para o inter-
ruptor (32).

Cada um dos circuitos QU (23), 0U (3%)
e 0U (36) recebem igualmente por entrada o sinal D, e as suas
saidas respectivas estdo ligadas ao circuito (34) correspondente,
||em vez de e no lugar da entrada D no esquema da figura 3. Final

mente, os circuitos especificos (34) alimentam com a sua saida
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| uma lampada testemunho (37), (38) e (39) correspondente respec-

tivamente as trés velocidades impostas seleccionadas e estao

ligados ao computador (56) de gestao da transmissao automatica.
Cada vez que o sinal D aparece,

0s circuitos (34) metem a sua saida a 0 como visto precedente- |

mente toda a imposicao de velocidade é portanto anulada desde
f que a alavanca de seleccao (48) deixe a posicao D.

Desde que wum interruptor (30),
(31) e (32) faca aparecer um impulso, o0s sinais nas saidas
| dos dois circuitos OU que lhes estao ligados tém o mesmo
| efeito que o sinal D, se bem que:
- o0 pedido duma velocidade imposta anula uma outra imposicao

anterior de velocidade;

i - pode-se anular o pedido duma velocidade imposta por meio
duma segunda actuagao da tecla qQue acciona o interruptor

jcorrespondente,

REIVINDICACDES

- 12 -

Dispositivo de comando electromecini-
| Co para uma caixa de velocidades automatica dum veiculo automo-
vel compreendendo um comando manual montado numa placa (11)
ligada no chao do veiculo, a fim de assegurar os comandos esta-
ticos da transmissao, Ou seja o estacionamento P, a marcha
atras R, neutro N e a posicao de marcha a frente automatica D,
caracterizado por o comando manual eéstar associado a um sistema
de botoes de pressao (3,4,5,6,17,18,19) de modo a assegurar os
comandos dindmicos da transmissgo, estando os botoes de pressao
situados proximos dos dedos do condutor quando este segura o

volante e nao actuando sobre os meios de comando a nao ser que

alavanca de seleccao (48) do comando manual esteja sobre a posi




¢do D, em que estes meios de comando:

- efectuam o pedido duma velocidade imposta e anulam eventual-
mente uma outra imposigdo anterior de velocidade, quando se
actua no botdo de pressdo correspondente;

- anulam o pedido duma velocidade imposta, quando duma segunda
acgdo sobre o botZo de pressdo correspondente;

sendo o efeito de actuagdo de qualguer um dos botdes de pressio

anulado se a alavanca de selecgdo (48) deixar a posigéo D.

Dispositivo de comando de caordo com
a reivindicagdo 1, caracterizado por os meios de comando con-
sistirem em tantos circuitos quantas as velocidades impostas,
compreendendo cada circuito um interrupteor (30,31,32), um cir-
cuito OU (33,35,36) e um circuito (34) cuja saida esta ligada
ao computador de gestdo (56); estando a saida de cada um destes
interruptores ligada ao cicrcuito (34) correspondente e &s en-
tradas dos outros circuitos QU (35 e 36 para 30,33 e 36 para
31,33 e 35 para 32); recebendo igualmente cada um dos circuitos
OU 2 entrada o sinal D e estando ligados psla saida ao circuito
correspondente (34), de maneira que cada vez que o sinal D é
igual 2 1, os circuitos (34) metem as suas saidas S a 0; e de
maneira que quando o sinal D € igual a 0 e que um interruptor
(30,31,%2) faz aparecer um impulso, a saida do cizecuito QU cor-
respondente a uma outra velocidade imposta anteriormente passa
a 1 e o circuito (34) correspondente mete a sua saida S a 0,
fazendo o circuito (34) correspondente ao interruptor (30,31,
32) que acabou de estar submetido a um impulso passar a sua
saida S do valor 0 para o valor 1, ou do valor 1 para o valor Q

Dispositivo de comando de acordo com
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a reivindicagdo 2, caracterizado por cada um dos circuitos (34)
compreender & entrada um circuito NI 20 e circuitos NI 21,

22, NI 23, NI 24, NI 25, NI 26, NI 27, N1 28, NI 29, sendo o

sinal vindo do circuito 0U (33,34,35) correspondente enviado pa
ra a entrada dos circuitos NI 26 e NI 28, sendo a saida NI 26,
a salida § do circuito (%4); estando os diferentes circuitos NI
interligados de maneira que a frente ascendente dum impulsc a
entrada do circuito (34) determina um novo estado estdvel a sal
da S, quando o sinal vindo do circuito QU é igual a 0, deixando
a frente descendente deste impulso invaridvel e novo estado es-

tavel.

_4§_

Dispositivo de comando de acordo com &
reivindicacf@io 2, caracterizado por cada saida de cada circuito
(34) alimentar uma lampada testemunho (37,38,39).

- 52 -

Dispositivo de comando de acordo com 2
reivindicagdo 1, caracterizado por o sistema de botdes de pres-
sdo (3,4,5,6) ser montado sobre uma consola (2) fixada lateral-
mente & coluna de direcg&o (1) do lado do asesento de passageiro
correspondendo cada botdo de pressdo (3,4,5), respectivamente,

as velocidades impostas.

- 62 -

Dispositivo de comando de acordo com a
reivindicagdo 5, caracterizado por a consola (2) compreender um
botdo de pressdo (6) para desembraiar quando da paragem.

- 12 -



- 78 -

Dispositivo de comando de acordo com
as reivindicagles 5 e 6, caracterizado por a cada botdo de preg

sgo (3,4,5,6) estar associado um repetidor luminoso (7,8,9,10).

Dispositivo de comando de acordo com
a reivindicagZo 5, caracterizado por a consola (2) compreender

outros meios de comando (50) e/ou (52).

- 9& -

Dispositivo de comando de acordoc com
a reivindicagZo 1, caracterizado por o sistema de botdes de

pressdo (17,18,19) estar montado sobre uma viseira (16).

- 1pg -

Dispositivo de comando de acordo con
a reivindicagdo 9, caracterizado por os botles de pressdo (17,

18,19) possuirem um visor luminoso integrado.

A requerente declara que o primeiro
pedido desta patente foi apresentado na Franga em 20 de Junho
de 1986, sob o N9. 86-08906.

Lisboa, 19 de Junho de 1987
© AGENTE OFICIAL DA PROPRIEDADE INCUSTRIAL
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RESUMO DA INVENGAO

"DISPOSITIVO DE COMANDO ELECTROLECANICO
PARA CAIXA DE VELOCIDADES AUTOMATICA"

A invengdo refere-se a um dispositivo
de comando electromecanico para caixa de velocidades automdtica
dum veiculo automdével compreendendo um comando manual montado
sobre uma placa (11) ligada ao chdo do veiculo a fim de assegu-
rar os comandos estédticos da transmissfo, ou seja o estaciona-
mento P, a marcha atrads R, o neutro N e a posicdo de marcha an-
tes de automatico D, em gue o comando manual estd associado a
um sistema de botdes de pressdo (3,4,5,6) a fim de assegurar os
comandos dinamicos da transmissdo, estando os botdes de pressio
situados prdximo dos dedos do condutor quando este assegura o
volante e n8o actuando sobre os meios de comando a ndo ser que
2 alavanca de selecgdo (48) do comando manual esteja sobre a
posig¢do D, em gue os meios de comando:

- efectuam o pedido duma velocidade imposta e anulam eventual-
mente uma outra imposigZo anterior de velocidade, quando se
actua no botdo de pressdo correspondente;

- anulam o pedido duma velocidade imposta, quando duma segunda
acgdo sobre o botdo de pressio correspondente.

sendo o efeito de actuagZo de qualquer um dos botdes de pressio

annlado se a alavanca de selecgdo (48) deixar a posigdo D.
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