EONINERIJK BELGIE UITVINDINGSOCTROOI

NR 904,193
INTERNAT ,KLASSIF: B65D
TER INZAGE
MINISTERIE VAN ECONOMISCHE ZAKEN GELEGD OP: 29 Mel 1986

De Minister van Economische Zaken,

Gezien de octrooiwet van 24 mei 1854,
Gezien het Unieverdray tot bescherming van de nijverheidseigendom

Gezien het proces-verbaal op 07 Februari 1986 te 14 u 05

ter griffie van het provinciaal Bestuur van Antuwerpen  opgemaakt
- BESLUIT:

ARTIKEL 1.- Er worxdt aan : RUBBERMAID COMMERCIAL PRODUCTS INC.
3124 Valley, Virginia 22601(VERENIGDE STATEN VAN AMERIKA)

vert. door Bureau De Rlijcker te 2000 Antwerpen
een uitvindingsoctrooi verleend voor SAMENRKLAPBARE UTILITEITSWAGEN,

dewelke Ze verklaart het vooruerp uitgemaakt

te hebben van(een) octrooiaanvra(alg(en) ingediend

in/(de) VERENIGDE STATEN VAN AMERIKA op 11 September 1985, nr USA 774770
op naam van P.E, Delmerico

waarvan zelhij) de recht werkrijgende(n) is(=zijn).

ARTIKEL 2.~ Dit octrooi uwordt hem verleend zonder vooronderzoek,op zijn eigen verantwcording, zonder
waarborg hetzij voor de wezenlijkheid,de nieuwheid of de verdiensten der uitvinding, hetzij voor de nauu-
Keurigheid dex beschrijving, en onverminderd de rechten van de derden.

Bij dit bhesluit moet het dubbel gevoegd bhlijven van de beschrijving en van de tekeningen der uitvinding,
door de helanghebbende getekend, en tot staving van zZijn octrocolaanvraag ingediend.
Brussel,de 28 Februari 1986
BIJ SPECIALE MACHTIGING

De Directeur

L. WUYTS
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BESCHRIJVING

behorende bij een
UITVINDINGSOCTROOIAANVRAGE
ten name wvan

RUBBERMAID COMMERCIAL PRODUCTS INC.

gevestigd te

Winchester, Virginia

vVOor:

Samenklapbare utiliteitswagen

Onder inroeping van het recht van voorrang op grond van octrooiaan-
vrage no.774.770, ingediend in Amerika d.d. 11 september 1985 op

naam van Paul E.Delmerico.
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De uitvinding heeft in het algemeen betrekking op een samenklapbare
wagen of een samenklapbaar dienmeubel en meer in het bijzonder op wagens
van het X-gestel type voorzien van elkaar kruisende ondersteuningsbenen,
die in een vrijstaande configuatie divergeren.

Vouwwagens of dienmeubels zijn bekend. Meer in het bijzonder zijn
de verkrijgbare wagens van een metalen constructie en omvatten zij een
elkaar kruisend paar ondersteuningsbenen aan elke zijde. Elk paar onder-
steuningsbenen bestaat uit een naar buiten en een naar binnen opgesteld
been, welke in de middensecties daarvan scharnierbaar met elkaar zijn
gekoppeld. De onderste uiteinden van de benen, welke zich uit de midden-
secties uitstrekken, kunnen selectief in een vrijstaande configuratie
divergeren of in een opslagpositie convergeren. Dergelijke wagens zijn
gewoonlijk voorzien van een steun, welke zich in dwarsrichting tussen de
elkaar kruisende zijbenen uitstrekt en daardoor wordt ondersteund. De
steun kan bestaan uit een weefsel of van massieve constructie zijn. Bij
wagens met een uit een weefsel bestaande steun wordt het weefsel tussen
de ondersteuningsbenen bij een divergentie van de benen gestrekt en dient
dit om een dergelijke divergentie in de vrijstaande positie te begrenzen.
Bij wagens met massieve steunen is de steun daarentegen meer in het bij-
zonder scharnieerbaar verbonden met een eerste dwarsonderdeel teneinde
in een horizontale orientatie te zZwaaien voor verbinding met een tweede
dwarsonderdeel wanneer de ondersteuningsbenen de vrijstaande positie in-
nemen. De steun dient weer om de wagen tegen een onbeoogd samenklappen
te beveiligen en dient om de ondersteuningsbenen in de vrijstaande posi-
tie vast te houden.

Ofschoon de bovenbeschreven wagens goed werken maken bepaalde te-
kortkomingen de verkrijgbare wagens minder dan optimaal. In de eerste
plaats liggen de elkaar kruisende ondersteuningsbenen en de zwenkwielen
niet in een gemeenschappelijk vlak, waardoor de totale breedte van de
wagen wordt vergroot. Dergelijke wagens zijn derhalve lastiger te manoeu-
Vreren.

In de tweede plaats is de ondersteuning en de constructieve stijf-
heid, welke door het steunonderdeel aan de ondersteuningsbenen in de
vrijstaande toestand wordt verschaft, inadequaat.Een onbeoogd contact

tussen de wagen en obstructies kan een inleiding vormen voor het samen-
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klappen daarvan, meer in het bijzonder bij uit weefsel bestaande steunen,
welke weinig weerstand bieden aan een convergentie van de ondersteunings-
benen. Door een inadequate constrcutieve vergrendeling van de ondersteu-
ningsbenen wordt de belasting, welke kan worden ondersteund, op een
sterke wijze begrensd.

Tenslotte zijn de verkrijgbare wagens betrekkelijk duur om te ver-
vaardigen, omdat voor een constructieve integriteit gebruik moet worden
gemaakt van metalen onderdelen.

De uitvinding heeft betrekking op een te vouwen wagen met eerste
en tweede paren ondersteuningsbenen aan tegenover elkaar gelegen zijden
daarvan. De ondersteuningsbenen zijn in de middensecties daarvan schar-
nierbaar met elkaar gekoppeld teneinde op een selectieve wijze in vrij-
staande en opslagposities te divergeren en te convergeren. De midden-
secties van de ondersteuningsbenen zijn voorzien van ingesneden kanalen,
welke dwars ten opzichte van elkaar verlopen en welke in elkaar passen
om de scharnierbaar verbonden benen in een gemeenschappelijk vlak te
brengen.

Een ander aspect van de uitvinding is, dat inwendige evenwijdige
zijwanden, welke het insnijdingskanaal van de middensectie van één been
tegen de boven- en ondervlakken van de middensectie van het tegenover-
gelegen been vergrendelen. De wagen is derhalve zelf-vergrendelend en
constructief stabiel. De zijwanden, welke elk kanaal bepalen, zijn zo-
danig geprofileerd, dat zij de rotatie van het tegenovergelegen been
bij de vrijstaande en opslaghoekposities op een positieve wijze begrenzen
en vergrendelen.

Weer een ander aspect van de uitvinding is, dat de wagen bestemd is
om te worden voorzien van een steun, die tussen onderuiteinden van de
ondersteuningsbenen wordt ondersteund. De steun kan bij de middensectie
daarvan naar boven in halve secties worden gesplitst, waarbij de halve
secties elkaar langs de splitsing overlappen om de steun in een construc-
tief stabiele horizontale configuratie te vergrendelen. De overlappende
constructie begrenst een naar beneden gerichte beweging van de steunsec-
ties voorbij het horizontale vliak en dient verder als een vergrendeling
tegen een toevallig krom trekken van de steun. De wagen heeft daardoor
de neiging weerstand te bieden aan een onbeoogd samenklappen tengevolge

van een toevallige aanraking met de omgevende obstakels.



10

15

20

25

30

35

Derhalve beoogt de uitvinding te voorzien in een samenklapbare
utiliteitswagen met elkaar kruisende ondersteuningsbenen, welke zelf-
spannend en vergrendelend zijn.

Een ander doel is het verschaffen van een samenklapbare wagen met
een minimale breedteafmeting, welke gemakkelijk kan worden gemanoeuvreerd.

Een verder doel van de uitvinding is het verschaffen van een samen-
klapbare utiliteitswagen, welke in zowel de vrijstaande als de opslag-
posities zelfvergrendelend is.

Een ander doel van de uitvinding is het verschaffen van een wagen,
welke in alle configuraties constructief stabiel is.

Een verder doel van de uitvinding is het verschaffen van een samen-
klapbare utiliteitswagen met een steun, welke een zodanige configuratie
heeft, dat deze weerstand biedt tegen een buiging voorbij een horizontaal
vlak.

Weer een ander doel van de uitvinding is het verschaffen van een
samenklapbare utiliteitswagen met een steun, welke een zodanige configu-
ratie heeft, dat deze weerstand biedt tegen een onbeoogd samenklappen
van de wagen tengevolge van een toevallige aanraking.

"De uitvinding zal onderstaaand nader worden toegelicht onder verwij-
zing naar de tekening. Daarbij toont:

fig. 1 een perspectivisch aanzicht van de samenklapbare utiliteits-
wagen volgens de uitvinding, weergegeven in de vrijstaande toestand; _

fig. 2 een doorsnede over de lijn II-II van fig. 1, welke de midden-
sectieverbinding vande elkaarkruisende ondersteuningsbenen toont;

fig. 3 een verticaal vooraanzicht van de wagen volgens de uitvin-
ding;

fig. 4 een doorsnede over de 1lijn IV-IV van fig. 1 ter illustratie
van de bevestiging van een kruisonderdeel aan de bovenste uiteinden van
de ondersteuningsbenen;

fig. 5 een perspectivisch aanzicht van de samenklapbare utiliteits-
wagen volgens de uitvinding, weergegeven in fig. 1, waarbij de wagen
in de gedeeltelijk samengeklapte toestand is weergegeven;

fig. 6 een verticaal vooraanzicht van de wagen volgens de uitvin-
ding, aangegeven in de gedeeltelijk samengeklapte toestand als afgebeeld
in fig. 5;

fig. 7 een verticaal zijaanzicht van de in fig. 6 afgebeelde gedeel-
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telijk samengeklapte wagen beschouwd over de 1ijn VII-VII;

fig. 8 een doorsnede over de lijn VIII-VIII van fig. 1 ter illu-
stratie van de verbinding van buitenste hoeken van de steuncomponent
met de onderste uiteinden van de ondersteuningsbenen;

fig. 9 een doorsnede over de lijn IX-IX van fig, 1 ter illustratie
van de binnenste scharnierverbinding tussen steunsecties;

fig. 10 een doorsnede over de lijn X-X van fig. 1 ter illustratie
van overlappende gedeelten van de steunsegmenten;

fig. 11 een verticaal vooraanzicht van een steunsectie ter illu-
stratie van de opstelling van de flensgedeelten daarvan;

fig. 12 een onderaanzicht van een steunsectie;

fig. 13 een doorsnede over de 1inXIII-XIIIvanfig.t terillustratievande
overlapping van de steunsecties midden langs de scharnierbaar verbonden
zijden daarvan;

fig. 14 een doorsnede over de lijn XIV-XIV van fig. 1 ter illustra-
tie van de overlapping van de steungedeelten via de scharnierverbinding;
en fig. 15 een uiteengenomen perspectivisch aanzicht van de samen-
klapbare utiliteitswagen volgens de uitvinding.

Eerst verwijzende naar fig. 1 is in deze figuur de samenklapbare
utiliteitswagen volgens de uitvinding weergegeven als een wagen, welke
in wezen een X-gestel heeft. De voornaamste onderdelen van de wagen be-
staan uit dubbele paren elkaar kruisende benen 4, 5, die aan tegenover-
elkaar gelegen zijden zijn opgesteld, voorste en achterste dwarsstaven
8, 10, welke zich tussen de elkaar kruisende benen 4, 6 uitstrekken, en
een steun 12. De steun 12, weergegeven in de horizontale configuratie,
bevindt zich aan het onderste uiteinde van de wagen 2 en wordt tussen de
onderste uiteinden van de elkaar kruisende ondersteuningsbenen 4, 6
ondersteund. Het is dQuidelijk, dat de middensectie 14 van het been 4 en
de middensectie l6vanhet been 6 scharnierbaar zijn verbonden door een stel-
sel 18 (als aangegeven in fig. 2), waardoor de ondersteuningsbenen 4, 6
van de utiliteitswagen 2 uit de in fig. 1 afgebeelde vrijstaande confi-
guratie kunnen worden samengeklapt tot een smalle opslagconfiguratie,
zoals achtereenvolgens in fig. 5 en 7 is weergegeven. De wagen kan in de
vrijstaande toestand daarvan, weergegeven in fig. 1, worden gebruikt om
artikelen op de steun 12 te transporteren of kan ook worden gebruikt

voor het ondersteunen van een (niet weergegeven) afvalzak, die aan de
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dwarsonderdelen 8, 10

In fig.

is opgehangen.

15 is de wagen 2 volgens de uitvinding in uiteengenomen

perspectivisch aanzicht weergegeven. Het is duidelijk, dat het been 4

zich aan de buitenzijde van het complementaire kruisende been 6 bevindt.

De middensectie 14 van elk been 4, als aangegeven, is in het algemeen

rechthoekig in vertikaal zijaanzicht, bepaald door respectieve bovenste

en onderste longitudinale vlakken 20, 22. Een dwarsinsnijdingskanaal

24 strekt zich tussen de bovenste en onderste middensectievlakken 20, 22,

bepaald door inwendige tegenover
dige zijwanden, welke het kanaal
eerste onder een hoek verlopende

tweede onder een hoek verlopende

elkaar gelegen zijwanden, uit. De inwen-
24 bepalen, omvatten overeenkomstige
zijwandsegementen 26 en overeenkomstige

zijwandsegmenten 28. De segmenten 26, 28

komen bijeen langs een scharnierrand 30.

Het is duideliijk, dat de zijwandsegmenten 26, 28, welke het midden-
sectiekanaal 24 bepalen, onder bepaalde hoeken hellen voor een doel, dat
later zal worden toegelicht, en elkaar snijden onder een hoek van bij
benadering 130°. Een cylindrische bus 42 strekt zich vanuit de midden-
sectie 14 van elk been 4 naar binnen uit, zoals weergegeven, waarbij elke
bus 32 is voorzien van een doorgaande axiale boring.

Nog steeds verwijzende naar fig. 15, bezit de middensectie 16 van
de naar binnen opgestelde benen 6 eveneens een in het algemeen rechthoe-
kige vorm in verticaal zijaanzicht, bepaald door longitudinale bodem-
en bovenvlakken 34, 36. Een dwarskanaal 38 strekt zich uit tussen de vlak-
ken 34, 36, bepaald door de tegenover elkaar gelegen binnenzijwanden,
welke weer zijn geprofileerd door onder een bepaalde hoek verlopende zij-
wandsegmenten. Een eerste onder een hoek verlopend zijwandsegment 40
voegt 2ich langs een scharnierrand 44 bij een tweede onder een hoek ver-
lopend zijwandsegment 42. Het is duidelijk, dat de zijwandsegmenten 40,

42 elk een bepaalde hoekpositie innemen en elkaar snijden onder een hoek
van bij benadering 130°.

Een montagekap 46, een montagehuls 48 en een montageschroef 50
worden gebruikt om de middensecties 14, 16 van de respectieve benen 4,6
scharnierbaar met elkaar te verbinden. Op een dergelijke wijze verbonden
scharnieren de middensecties van elk been vrij ten opzichte van elkaar,

waardoor de verwijderde uiteinden vande benen 4,6 op eenselectievewijze tot

convergentie en divergentie worden gebracht.
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Montagemoeren 52 en montageschroeven 54 worden gebruikt om de dwars-
staven 8, 10 star aan de respectieve bovenste uiteinden van de elkaar
kruisende benen 4, 6 te bevestigen. De kruisstangen 8, 10 strekken zich
derhalve in dwarsrichting over de breedte van de wagen uit en voorzien
in een spanfunctie evenals dat zij voorzien in integrale handgrepen voor
het met de hand manipuleren van de wagen. Voorts kunnen de dwarsstaven
bovendien dienen voor het ondersteunen van een afvalzak tussen de dwars-
staven, welke is bestemd voor afval of dergelijke.

Nog steeds onder verwijzing naar fig.15 wordt steun 12 door de on-
derste uiteinden van de ondersteuningsbenen 4, 6 ondersteund en omvat
deze twee identieke steunsecties 56, 58. Elke steunsectie 56, 58 is in
bovenaanzicht in het algemeen rechthoekig en is planair over een bovenste
steunvlak 60 daarvan. Een achterste hoek 61 van elke steunsectie 56, 58
is voorzien van versterkingssteunen 62, die zich evenwijdig aan elkaar
naar boven uitstrekken. Een schroef 64, een eindkap 66 en een cylindrische
huls 68 verbinden de buitenste achterste hoeken 61 van elke steunsectie
56, 58 scharnierbaar met de onderste uiteinden van de ondersteuningsbenen
4, 6 (zie fig. 8). Zoals het beste uit fig. 15 blijkt, zijn zwenkwielen
70 gemonteerd in cylindrische hulzen 62, welke in de onderste uiteinden
van de ondersteuningsbenen 4, 6 zijn aangebracht.

Elke steunsectie 56, 58 bezit een U-vormig uitsteeksel 74, dat zich
vanuit een binnenste hoek 76 uitstrekt. Het uitsteeksel 74 is voorzien
van een doorgaande dwarsopening en past nauwsluitend in een scharnier-
steun 78, welke in de tegenovergelegen steunsectie is gevormd. De openin-
gen in het uitsteeksel 74 en de steun 78 liggen op één lijn met elkaar
en verschaffen door middel van een uit een schroef 80 en een eindkap 82
bestaand stelsel een scharnierverbinding. Derhalve zijn de naar binnen
tegenover elkaar gelegen hoeken van de steunsecties 56, 58 scharnier-
baar met elkaar verbonden, en kan de steun 12 langs de middensectie
daarvan naar boven worden geklapt, zoals aangegeven in fig. 15.

Een langwerpige getrapte onderflens 84 strekt zich vanuit het uit-
steeksel 74 van elke steunsectie 56, 58 in het midden van een naar bin-
nen gekeerde zijde daarvan uit. De getrapte onderflens 84 steekt naar
buiten en werkt samen met een overlappingsflens 86, welke zich langs de
naar binnen gekeerde zijde van de tegenovergelegen steunsectie bevindt.

Zie fig. 10. Het is duidelijk, dat de onderlfens 84 vanaf het bovenvlak
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60 van de steunsectie naar beneden is getrapt en onder de overlappings-
flens 86 van de tegenovergelegen steunsectie past wanneer de steunsecties
56, 58 naar beneden in een horizontale orientatie worden gescharnierd.

Fig. 11, 12, 13 en 14 tonen de overlapping van de flenzen 84, 86.
Het blijkt, dat de flenzen 84, 86 uit de zijvlakken 88, 90 naar buiten
steken. Bij een overlappende orientatie van de flenzen 84, 86, als weer-
gegeven in de figuren 13, 14, stuiten de voorste uiteinden van de flen-
zen 84, 86 tegen de respectieve zijvlakken 88, 90 van de tegenovergelegen
steunsectie. Het is derhalve duidelijk, dat een eventuele op de wagen
over de steunsecties uitgeoefende horizontale kracht zal worden tegenge-
werkt door de bovenbeschreven stuiting tussen de elkaar overlappende
flenzen 84, 86 van een steunsectie tegen de zijvlakken 88, 90 van de
tegenovergelegen steunsectie. Deze stuiting vergroot de stijfheid en de
constructieve integriteit van de wagen en werkt een naar boven doorbuigen
van de steun 12 tegen.

Verwijzende naar de figuren 1 en 5 tezamen, worden de middensecties
14, 16 van de ondersteuningsbenen 4, respectievelijk 6 nauwsluitend op-
genomen in de overeenkomstige middensectiekanalen 24, 38 van de tegen-
overgelegen ondersteuningsbenen. De breedte van de middensecties 14, 16
en de afstand tussen de kanaalzijwandsegementen 26, 28 en 40, 42 is zo-
danig, dat de zijwandsegmenten, welke het kanaal van een ondersteunings-
been bepalen, samenwerken met de boven- en ondervlakken van de midden-
sectie van het tegenovergelegen been. Zo werken bijvoorbeeld de midden-
sectiezijwanden 40, 42 van het ondersteuningsbeen 6 samen met de boven-
en ondervlakken 20, 22 van de middensectie 14 van het been 4. Verder
wordt opgemerkt, dat de hoekstand van de kanaalzijwandsegmenten 26, 28
en 40, 42 overeenkomt met de axiale hoekstand van de ondersteuningsbenen
4, 6 in de vrijstaand positie respectievelijk de convergente opslagposi-
tie.

Nog steeds verwijzende naar de fiquren 1 en 5 blijkt, dat de onder-
steuningsbenen 4, 6 over de scharnierranden 44, 30 scharnieren wanneer
de benen uit de in fig. 1 afgebeelde uitgestrekte configuratie in de in
fig. 7 afgebeelde opslagconfiguratie worden gebracht en omgekeerd.Tussen
de kaanaalzijwanden van elk been en de boven- en ondervlakken van de
middensectie van het tegenovergestelde been wordt steeds een contact

onderhouden. Uit een achtereenvolgens onderzoek van de figuren 1, 5 en 7
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blijkt, dat wanneer de ondersteuningsbenen 4, 6 in een convergente rela-
tie worden gebracht, de steun 12 een horizontale stand aanneemt.

Fig. 3 toont de wagen volgens de uitvinding in verticaal eindaan-
zicht. Het is duidelijk, dat de pasrelatie tussen de ondersteuningsbenen
4, 6 bij de middensecties daarvan ertoe leidt, dat de benen en de zwenk-
wielen aan elke zijde in één vlak zijn gelegen. Hierdoor wordt op een
doeltreffende wijze de breedte van de wagen tot een minimum teruggebracht
en het vermogen tot manoceuvreren daarvan verbeterd. Voorts voorziet de
coplanaire orientatie van de ondersteuningsbenen in een meer doeltreffen-
de constrcutieve verdeling van naar beneden gerichte belastingskrachten
in de wagen, waardoor het belasting voerende vermogen daarvan wordt ver-
groot. Opgemerkt wordt, dat de bovenste en onderste seg menten van de
ondersteuningsbenen 4, 6 beschouwd in zijprofiel in axiale richting ten
opzichte van elkaar zijn verschoven. Dat wil zeggen, dat de bovenste en
onderste segmenten van een ondersteuningsbeen zich vanuit diagonale hoe-
ken van de beenmiddensectie naar buiten uitstrekken. Doordat de midden-
sectie een langwerpige rechthoekige configuratie heeft, zijn de bovenste
en onderste beensegmenten dienovereenkomstig in axiale richting ten op-
zichte van elkaar verschoven. .

Op basis van het bovenstaande en gezien de figurer 1, 5, 7 en 15,
blijkt, dat de wagen volgens de uitvinding zelfvergrendelend is in zowel
de vrijstaande als de opslagstand. De hoekstand van elke middensectie
is zodanig, dat deze overeenkomt met de axiale vrijstaande en opslag-
standen van het daarin opgenomen ondersteuningsbeen. De kracht, welke
nodig is om elk ondersteuningsbeen 4, 6 om de scharnierranden 30, 44
te doen scharnieren, dient erop een doeltreffende wijze voor om te zor-
gen, dat geen onbeoogd samenklappen of uitzetten van de wagen optreedt.
Voorts voegt het continue contact tussen de, de zijwanden bepalende kanalen
24, 38 en de boven- en ondervlakken van de middensectie van het tegen-
overgelegen been een constructieve stabiliteit aan de wagen in alle
configuratie toe. De wagen is derhalve in zowel de opslag- als de
bedrijfsmodus zelfvergrendelend en zelfspannend.

De voornaamte onderdelen van de wagen namelijk de ondersteunings-
benen 4, de steun 12 en de dwarsstaven 8, 10 kunnen worden vervaardigd
uit een kunststofmateriaal zoals constructieschuim. Er zijn geen metalen

onderdelen nodig om de scharnierverbinding tussen de ondersteuningsbenen



4, 6 te versterken tengevolge van de ondersteuning, welke wordt ver-
schaft door de in elkaar passende middensecties daarvan. Tenslotte dient
de overlapping tussen de steunsecties 56, 58 langs een binnenrand ertoe
om een naar beneden gerichte doorbuiging van de steunsegmenten voorbij
het horizontale vlak te beletten en dient deze verder om weerstand te

bieden aan krom trekken.
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_10_
CONCLUSTIES.

1. Samenklapbare wagen van het type voorzien van eerste en tweede

paren langwerpige en elkaar kruisende ondersteuningsbenen aan tegenover
elkaar gelegen zijden, waarbij elk paar is voorzien van een aan de bui-
tenzijde gelegen been en een aan de binnenzijde gelegen been, welke
benen bij de middensecties daarvan scharnierbaar met elkaar zijn verbon-
den, waardoor op een afstand gelegen eindsegmenten van de benen, welke
zich uit deze middensecties uitstrekken in een vrijstaande positie diver-
geren en in een opslagpositie convergeren, met het kenmerk, dat de mid-
densecties van de scharnierbaar met elkaar verbonden benen zijn voorzien
van tegenover elkaar gelegen insnijdingskanalen, welke zich dwars op el-
kaar uitstrekken en in elkaar passen, waardoor de benen aan elke zijde
van de wagen in een gemeenschappelijk vlak zijn gelegen.

2. Samenklapbare wagen volgens conclusie 1, met het kenmerk, dat elke
middensectie is voorzien van bovenste en onderste naar buiten gekeerde
vlakken, waarbij het middensectie kanaal, dat zich daartussen uitstrekt,
door inwendige tegenover elkaar gelegen zijwanden wordt bepaald.

3. Samenklapbare:wagen volgens conclusie 2 met het kenmerk, dat het mid-
densectiekanaal van het genocemde ene been de middensectie van het tegen-
over geleéen genoemde been daarin opneemt.

4. Samenklapbare wagen volgens conclusie 3, met het kenmerk, dat de
inwendige zijwanden, welke het middensectiekanaal van het ene been be-
palen, tegen de boven- en ondervlakken van de tegenovergelegen beensec-
tie steunen.

5. Samenklapbare wagen volgens conclusie 4, met het kenmerk, dat de
zijwanden, welke het middensectiekanaal bepalen, zijn geprofileerd om
een schérnierbeweging van de tegenover gelegen beenmiddensectie in de
vrijstaande en opslagposities te begrenzen.

6. Samenklapbare wagen volgens conclusie 5 met het kenmerk, dat de zij-
wanden, welke het middensectiekanaal bepalen, zijn voorzien van over-
eenkomstige eerste en tweede evenwijdige onder een hoek verlopende seg-
menten, die langs een scharnierrand met elkaar zijn verenigd.

7. Samenklapbare wagen volgens conclusie 6 met het kenmerk, dat elk

been is voorzien van bovenste en onderste langwerpige beensegmenten, die
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zich uit diagonale hoeken van de beenmiddensectie uitstrekken.

8. Samenklapbare wagen volgens conclusie 7 met het kenmerk, dat de
bovenste en onderste beensegmenten van elk been in het profiel bij de
beenmiddensectie in axiale richting tenopzichtevanelkaar zijn verschoven.

9. Samenklapbare wagen volgens conclusie 8 en conclusie 1 met het ken-
merk, dat de wagen aan de onderzijde daarvan is voorzien van een vouw-
steun, die door onderste uiteinden van de onderste beensegmenten wordt
ondersteund.

10. Samenklapbare wagen volgens conclusie 9 met het kenmerk, dat de

steun is voorzien van eerste en tweede steunsecties, welke aan een binnen-

zijde scharnierbaar met elkaar zijn gekoppeld en zijn voorzien van aan
de buitenzijde gelegen hoeken, die scharnierbaar met de uiteinden van de
onderste beensegmenten zijn verbonden.

11. Samenklapbare wagen volgens conclusie 10 met het kenmerk, dat de
Steunsecties zijn voorzien van bovenvlakken, die in de vrijstaande positie
een horizontale en coplanaire stand innemen.

12, Samenklapbare wagen volgens conclusie 11 met het kenmerk, dat de
steunsecties zijn voorzien van complementaire elkaar overlappende flens-

organen langs een binnenzijde waardooreen naarbeneden gerichte scharnier-

beweging van de steunsecties voorbij het horizontale vlak wordt belemmerd.

13. Zelfspannende middensectieverbinding voor het elkaar kruisende
schaarbenen van het type voorzien van een aan de buitenzijde gelegen
been en een aan de binnenzijde gelegen been, welke benen bij de midden-
secties daarvan scharnierbaar met elkaar zijn verbonden, waardoor de
verwijderde uiteinden van de benen, die zich uit de middensectie uit-
strekken, in een uitgestrekte positie divergeren en in een opslagpositie
convergeren met het kenmerk, dat de middensectie van de scharnierbaar
met elkaar verbonden schaarbenen zijn voorzien van tegenover elkaar ge-
legen insnijkanalen, die zich dwars ten opzichte van elkaar uitstrekken
en in elkaar passen, waardoor de schaarbenen zich in een gemeenschappe-
lijk vlak uitstrekken.

14. Middensectieverbinding volgens conclusie 13 met het kenmerk, dat

de middensectie van elk schaarbeen is voorzien van bovenste en onderste
naar buiten gekeerde evenwijdige vlakken en het middensectiekanaal, dat
zich daartussen uitstrekt, wordt bepaald door inwendige tegenover elkaar

gelegen zijwanden.
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15. Middensectieverbinding volgens conclusie 14 met het kenmerk, dat
de kanaalzijwanden van één beenmiddensectie tegen boven- en ondervlakken
van de tegenover gelegen beenmiddensectie rust.

16. Middensectieverbinding volgens conclusie 15 met het kenmerk, dat

de kanaalzijwanden zijn geprofileerd teneinde een scharnierbeweging van
de tegenovergelegen beenmiddensectie bij de uitgezette en opslagposities
te begrenzen.

17. Middensectieverbinding volgens conclusie 16, met het kenmerk, dat
elke kanaalzijwand is voorzien van eerste en tweede onder een hoek ver-
lopende zijwandsegmenten, die langs een scharnierrand bijeenkomen.

18. Middensectieverbinding volgens conclusie 17, met het kenmerk, dat
de overeenkomstige eerste en tweede onder een hoek verlopende zijwand-
segmenten van het kanaal op een afstand van elkaar zijn gelegen teneinde
achtereenvolgens samen te werken met de boven~ en ondervlakken van de
tegenovergelegen beenmiddensectie wanneer de benen tussen de uitgezette

positie en de opslagpositie scharnieren.
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