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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest me-
chanizm piasty $migia lotniczego przestawia-
jacy samoczynnie, tréjzakresowo lopaty $migla
lotniczego za pomoc3 napedu hydraulicznego
przy uzyciu tloka obrotowego.

Znane mechanizmy piast $migiel lotniczych
do przestawiania lopat wykazujg szereg wad.
Mianowicie posiadaja konstrukcje¢ bardzo skom-
plikowang o napedzie hydrsulicznym lub elek-
trycznym, gdzie moment przestawiajgcy lopaty
jest wytwarzany hydraulicznym naciskiem na
przesuwajacy sie w cylindrze tlok za pomoca
krzywek, diwigni itp. Powoduje to uzyskanie
matlej sprawnosci mechanizmu, gdyz wigkszo§é
sily traci si¢ na nacisk osiowy, a jedynie cze$é
dziala jako moment przestawiajacy lopaty.
Przy napedzie elektrycznym, moment przesta-

*) Wiadciciel patentu oéwiadczyl, Ze twérca
wynalazku jest mgr inz. Stefan Danielewicz.

wiajgey jest wytwarzany poprzaz skompliko-
wang przekladnie kél zebatych i flimakowych.

Powyzsze mechanizmy cechuje duza bhezwlad-
noéé, powstawanie luzéw, skomplikowanie i po-
drozenie konstrukecji, duzy ciezar oraz mala
sprawnos$¢ i zbyt powolne dzialanie. Duze luzy
w skomplikowanych mechanizmach przy dwu-
kierunkowym dzialaniu regulatora sg przyczy-
na wystepowania drganh w lopatach &miglo-
wych.

Wady powyzsze usuwa niniejszy wynalazek
przez zastcsowanie mechanizmu z tlokiem obro-
towym, przestawiajagcym lopaty Smiglowe.

Tiok pod naciskiem hydraulicznym lub pne-
umatycznym wykonuje, ruchy dwustroane po-
wrotno-obrotowe, ktdre s3 bezpofrednio praze-
noszone na nasady lopat $miglowych za po-
mocyg centralnego kola stoikowego na wmst—
kie lopaty S$migiowe.



W. odmianie  wykonania wynalazku, tloki
cbrotowe mozna réwniez bezposrednio zainsta-
lowaé na kazdej nasadzie lopaty $miglowej,
przy czym wszystkie nasady lopat sg jednak
polgczone centralnym kotem stozkowym o ze-
bach tukowych, zapewniajgc w ten sposéb syn-
chronizacje ustawienia jednakowego wszystkich

lopat.

Na rysunku przedstawiono przyklad wyko-
nania wynalazku, przy czym fig. 1 przedstawia
pierwszg odmiane wynalazku w przekroju po-
diuznym przez piaste $migla i mechanizm na-
pedowy umieszczony centralnie w osi watu;
fig. 2 — przekrdj poprzeczny mechanizmu tio-
ka obrotowego wedlug linii AA na fig. 1;
fig. 3 — rozwiniecie zazebienia obu tarcz
sprzeglowych; fig. 4 — widok czolowy na tar-
cze sprzeglowg w kierunku strzalki W na fig.
1. Fig, 5 przedstawia druga odmiane wykona-
nia wynalazku mechanizmu tloka obrotowego
umieszczonego w nasadzie lopaty S$miglowej;
fig. 6 — przekréj poprzeczny mechanizmu we-
dlug linii BB na fig. 4.

Tlok obrotowy stanowia dwie 1opatki 6,
uszczelnione za pomocy uszczelek 22 osadzonych
na wewnetrznych plytkach 24, ktére moga sie
plynnie ustawiaé. Lopatki 6 skladaja sie z dwu
$cianek ¢ i d przyspawanych do tulei 32 po-
siadajgcej wewnatrz wieloklin 31. Tuleja 32
z wieloklinemr 31 zazebia sie o wieloklin 30,
ktéry znajduje sie na wale 33 przestawiaja-
cym za pomocy stanowigcego jedng calo§é z
walem 33 zebatego kola stozkowego 14 i kot
stozkowych 3 lopaty smiglowe 1. Wewnatrz cy-
lindra 5 znajdujg sie dwie stale przegrody 19,
umozliwiajgce obrét lopatek 6 tloka obrotowe-
go pod dzialaniem cisnienia oleju. Zewnetrzne
Scianki ¢ i d stanowiace lopatki 6 tloka obro-
towego sa skrecone razem $rubami 20. Rurki
odleglo$ciowe 23 umozliwiajg plynne ustawia-
nie si¢ plytek 24. Przegrody stale 19 posiadaja
zaworki 21, ktore zmniejszajg ci$nienie w kon-
cowej fazie ruchu tloka obrotowego. Dookola
przegréd 19 jest zalozona uszczelka 34. Po-
przez przegrody 19 przechodza §ruby 18, ktore
wzmacniaja zamocowania pokryw 4 i 7.

Osadzony tlok obrotowy na wieloklinie 31
zabezpiecza go przed przenoszeniem sit osio-
wych od kola stozkowego 14. Olej pod ciénie-
niem przechodzi przewodem: 26 i poprzez
otwory 27 wplywa do cylindra i powoduje
obrét tloka o 120° w kierunku zmniejszenia
kata ustawienia topaty §migla. Natomiast otwo-
rami 29 odplywa olej z przeciwnej strony tlo-

ka do pompy regulatora. Przy przestawieniu
na duzy kat olej przeplywa wnetrzem walu 28
silnika i poprzez otwory 29 wchodzi do cylin-
dra, przestawiajac tlok obrotowy w kierunku
duzego kata.

Na przodzie cylindra jest sprzeglo tarczowe,
ktorego tarcze Y i 11 posiadaja jednostronnie
dzialajgce zeby o dwu réinych wysokoéciach
aibd.

Pod wplywem mniejszego ci$nienia oleju
ttoczki 10 i 12 przesuwaja sie tylko do pier-
Scienia oporowego 25, powodujgc wysuniecie
sig dluzszych zebéw a z krétszych b. Pozwala
to na obrot tloka w kierunku zmniejszenia kg-
ta ustawienia az do wzajemnego zetknigcia sie
ze sobg dluzszych z3sbow a, ktére ograniczaja
dalszy obrét ticka - kierunku malego kata.
Dopiero przy zwickszeniu ci$nienia oleju na-
stepuje dalsze przesuniecie sig¢ tloczka 12 po-
wodujgce wyprzeglenie sie¢ réwniez diuiszych
zebéw a obu tarcz sprzeglowych 9 i 11. Umoz-
liwia to przestawienie kgta ustawienia topat na
kat ujemny. W kierunku duzego kata lopat
tarcze sprzeglowe przesuwajg sie swobodnie
pod dzialaniem tloka obrotowego, gdyz zgby
e i b sg pochyle i zazebiajg sie tylko przy
obrocie tarcz 9 i 11 w kierunku malego kata.

Fig. 56 i 6 przedstawiaja drugg odmiane wy-
konania wynalazku. Lopatki 35 osadzone na
osi 36 sg nieruchome, obraca sie¢ natomiast ra-
zem z przegrodami 38 cylinder 37, ktéry jest
umieszczony w nasadzie lopaty 41 $migla. Na
obwodzie cylindra 37 poszczegélnych lopat Smigla
sg stozkowe kola zebate 39, zazebiajgce sig
o centralne kolc stozkowe 40, ktére zapewnia
jednakowy obrét wszystkich két 39 o jedna-
kxowy kat przestawienia lopat.

Zastrzezenia patentowe

1. Mechanizm giasty $migla lotniczegc nape-
dzany tlokiem obrotowym przestawiajgcy
hydraulicznie lub pneumatycznie lopaty $§mi-
gla, znamienny tym, ze tlok obrotowy znaj-

. dujacy sie w cylindrze (5) posiada jedna,
dwie lub kilka lopatek (6), przy czym of
tloka znajduje sie w osi walu (28) silnika.

2. Mechanizm piasty $migla lotniczego wedlug
zastrz. 1, znamienny tym, Ze lopatka (6)
tloka obrotowego sklada sig z dwu przyspa-
wanych do tulei (32) plytek (¢ i d) skre-
conych $rubami -(20), pomiedzy ktérymi znaj-
dujg sie rurki odleglo$ciowe (23) 1 swobod-
nie osadzona plytka (24) z uszczelkg (22)
ulozong -wzdiuz calego obwodu plytki -(24).
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3. Mechanizm piasty Smigla lotniczego wedlug

zastrz. 1 i 2, znamienny tym, Zze tuleja (32)
tioka obrotowego posiada wewngtrz wielo-
klin (31), ktéry jest osadzony na wielokli-
nie (30) watu kola zebatego (14).

. Mechanizm piasty $émigla lotniczego wediug
zastrz. 1, 2 i 3, znamienny tym, Ze prze-
grody stale (19) posiadajg zaworki reduk-
cyjne (21), przy czym przegrody te sg
uszczelnione uszczelkami (34) wzdiuz calego
obwodu.

. Mechanizm piasty $migla lotniczego wedlug
zastrz. 1 i 4, znamienny tym, Zze na przo-
dzie piasty $migla znajduje sie sprzeglo skia-
daigqce sie z dwu tarcz (9 i 11) posiadajg-
cych krotsze zeby (a) i dluisze zeby (b)
0 jednostronnym zazebianiu, przy czym tar-
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cze sprzegla (9 1 11) sy rozsuwane tloczka-
mi (10 1 12), ruch za$§ floczka (10) jest ogra-
niczony piericieniem oporowym (25).

Mechanizm piasty €migla lotniczego wedlug
zastrz. 1 i 5, znamienny tym, Ze zamocowa-
nie pokryw (4 i 7) do cylindra (5) jest

- wzmocnione za pomocg Srub (18) przecho-

dzacych przez przegrody (19).

Mechanizm piasty $migla lotniczege nape-
dzany tlokiem obrotowym, znamienny tym,
ze of§ tloka obrotowego (36) znajduje sie
w osi poszczegblnych lopat (41) wedlug fig.
51 6.
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