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69 Einrichtung zur Steuerung der druckmittelbet:itigten Anlassventile einer Brennkraftmaschine.

@ An einer Brennkraftmaschine ist eine Einrichtung zur
Stewerung der druckmittelbetitigten Anlassventile §/ ot
vorgesehen. In jede zu einem Anlassventil fiihrende Druck-

oo
-
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mittelleitung (10, 12) ist zur Auf- und Zusteuerung der- T #h 16
selben ein Staudruckventil eingeschaltet, das ein Schie- N\

bergehduse (4), einen Druckraum (16) und einen Steuer-

3

schieber (5) umfasst, welch letzterer berithrungslos iiber £
eine Entlastungsleitung (18) durch eine Steuerkulisse an

der Steuerwelle (2) der Brennkraftmaschine steuerbar -9

‘\]

ist. Fiir eine platzsparende Anordnung der Staudruckven-
tile ist ein die Steuerwelle (2) im Bereich der Steuerku-
lisse umgreifendes, ringférmiges, mehrteiliges Halterge-
hiuse (1) vorgesehen, das mehrere gleich ausgebildete

Staudruckventiles umfasst und an einer Stirnseite durch
einen Haltergehiusedeckel (17) abgedeckt ist, in dem die

Aufnahmeridume (3) fiir je ein Schiebergehiuse (4) eines é )
Entlastungsleitungen (18) durch eine entsprechende An-

zahl von Nuten realisiert sind.
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PATENTANSPRUCHE einer Druckmittelableitung zum Anlassventil verbindende
1. Einrichtung zur Steuerung der druckmittelbetétigten Lage iiberfiihrt.
Anlassventile einer Brennkraftmaschine mit je einem in einem Bei einer derartigen, aus dem deutschen Gebrauchsmuster
Schiebergehause (4) gefiihrten Steuerschieber (5) fiir jedes An- 72 18 931 bekannten Anordnung ist fiir jeden Steuerschieber
lassventil, bei der die Druckmittelzuleitung (10) tiber eiqe 5 ein eigener Steuernocken vorgesehen. Eine solche Anordnung
Drosselbohrung (15) mit einem Druckraum (16) im Schieber-  [3sst sich bei Viertaktmotoren, die eine iiber die ganze Motor-
gehiuse in Verbindung steht, der Druckraum eine Entla- Jinge durchlaufende Steuerwelle fiir die Ein- und Auslassven-

stungsleitung (18) aufweist, und die Entlastungsleitung durch  tile haben, ohne weiteres anbringen. Soll die Einrichtung je-
beriihrungsfreies Abdecken mittels eines Steuernockens (19)  doch bei schlitzgesteuerten Zweitaktmotoren eingesetzt wer-
auf einer Steuerwelle (2) im Takt der Brennkraftmaschine ver- 10 den, so ergibt sich das Problem, dass eine iiber die ganze
schliessbar ist, so dass sich im Druckraum (16) Druck auf- Linge des Motors durchlaufende Steuerwelle fehlt. Vielmehr
baut, der den Steuerschieber (5) in eine die Druckmittelzulei- st lediglich ein kurzer Steuerwellenabschnitt vorhanden, mit
tung mit einer Druckmittelableitung (12) zum Anlassventil dem die Einspritzpumpen betitigt werden.

verbindende Lage tiberfiihrt, gekennzeichnet durch ein die Hiervon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zu-
Steuerwelle (2) umgreifendes, ringfSrmiges Haltergehiuse (1) 15 grunde, eine Anordnung zu schaffen, mit der unter Verwen-
mit einer Mehrzahl von gleich ausgebildeten Aufnahmerau- dung eines kurzen Steuerwellenabschnitts die fiir die Zahl der

men (3) fir je ein Schiebergehiuse (4) und einen ringformigen  Zylinder des Motors erforderliche Anzahl von Steuerschie-
Haltergehéusedeckel (17) zur Abdeckung der einen Stirnseite  bern gesteuert werden kann und deren Aufbau so gewdhlt ist,

des Haltergehduses (1) mit einer der Anzahl der zu steuernden  dass fiir unterschiedliche Zylinderzahlen weitgehend gleiche
Anlassventile entsprechenden Anzahl von Nuten, die zusam- 20 Tejle Verwendung finden kénnen,

men mit dem Haltergehéuse (1) die vor dem Aussenumfang Erfindungsgemiss wird dies durch ein die Steuerwelle um-
des Steuernockens (19) endenden Entlastungsleitungen (18) greifendes, ringformiges Haltergehéuse mit einer Mehrzahl
bilden. von gleich ausgebildeten Aufnahmerdumen fiir je ein Schie-

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, pergehiuse und einen ringformigen Haltergehdusedeckel zur
dass die Steuerwelle (2) axial verschiebbar ist und zwei wahl-  »° Apdeckung der einen Stirnseite des Haltergehiiuses mit einer
weise den Entlastungsleitungen (18) gegeniiberstellbare Nok-  ger Anzahl der zu steuernden Anlassventile entsprechenden
ken (19, 20) zur Steuerung der Anlassventile fiir Vor-und Anzahl von Nuten erreicht, die zusammen mit dem Halterge-
Riicklauf tragt. ) hiuse die vor dem Aussenumfang des Steuernockens enden-

3. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, gen Entlastungsleitungen bilden. Dieser Aufbau ermdglicht
dass der Haltergehdusedeckel (17) mit einem Flansch (21) zur *° g ynabhingig von der Zahl der Zylinder des Motors stets ein
Festlegung an der Brennkraftmaschine versehen ist. . und dasselbe Haltergehduse zu verwenden, in das lediglich

4. Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspri-  gine der maximalen Zahl der Zylinder entsprechenden Anzahl
che, dadurch gekennzeichnet, dass das Haltergehduse (1) und/:  yon Aufnahmerdumen eingebracht werden muss. Dabei sind
oder der Haltergehdusedeckel (17) aus zwei halbringformigen  ajle Steuerschieber in gleich ausgebildeten Schiebergehiusen

Teilen zusammengesetzt ist. . untergebracht. Lediglich der Haltergehéusedeckel ist hin-
5. Einrichtung 11301} einem der v'orher gehem!en Ansp{u- sichtlich der Zahl und des Verlaufs der die Entlastungsleitun-
Eil)e, d?dlg;h ggkilﬁeﬁet, dass(J;)der feclin Sghleb}?ﬁfhause gen bildenden Nuten an die Zahl der Zylinder des jeweiligen

) auinehmende Auinahmeraum () aul der dem Halerge- Motors anzupassen. Ein weiterer Vorteil ist darin zu sehen,
1(122161;sededl(§1 an a}btgewandten Seite mittels einer Deckplatte ga5s simtliche Steuerschieber mittels eines Steuernockens be-

verschlossenist. . titigt werden konnen.

i 6(.1 E&nmﬁl'ﬂlﬁg nach fiﬁl]eftn gef V(;{I'hgl %‘eh%rigeq'A;sp(r;- _ Weitere Binzelheiten und Vorteile der Erfindung ergeben
che, dadurch ge! eﬂnﬁgc et, daSSd :ie' S l?iab CT 1‘}_ © 1 sich aus den abhéngigen Patentanspriichen und der nachfol-
ilrs Fg?mPgeﬂQ a“SgehniC::t Sll;‘ und die Schicbergehause 4) genden Beschreibung eines Ausfithrungsbeispiels der Erfin-

cisformige Querschmitte aufweisen. dung anhand der Zeichnung.
7. Einrichtung nach einem der vorhergehendén Ansprii- 4 Es zeigt
che, dadurch gekennzeichnet, dass zum Ausbau eines Schie- Fig. 1 einen Teilschnitt durch eine erfindungsgemésse Ein-
bergehiuses (4) in diesem Gehduse ein Gewinde (30) und im richtung und

Steuerschieber (5) ein damit fluchtendes Gewinde (31) zum Fig. 2 eine Ansicht der Anordnung nach Fig. 1 parallel

Einschrauben einer abgesetzten Schraube vorgesehen sind. zur Kurbelwelle in einem verkleinerten Massstab.

8. Einrichtung nach den Anspriichen 5und 7, dadurch ge- " Beim dargestellten Ausfithrungsbeispiel ist ein ringformi-
kennzeichnet, dass jede Deckplatte (26) eine zentrale Offnung  ges Haltergehéuse 1 vorgesehen, das eine Steuerwelle 2 um-
(28) aufweist, durch die eine Schraube in das Gewinde (31) gibt. Im Haltergeh#use sind mehrere untereinander gleich
des Steuerschiebers (5) zur Funktionskontrolle einfiihrbar ist. ausgebildete Aufnahmeriume 3 vorgesehen_ Fertigungstech.

55 nisch besonders einfach ist es, wenn die Aufnahmerdume 3 als
Bohrungen ausgefiihrt sind, deren Langsachsen parallel zur
Lingsachse der Steuerwelle 2 verlaufen. Die Zahl der im Hal-

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Steuerung der tergs?hiuse 1 vqrgesehenen Aufnahmerdume 3 ents_pric_:ht.der
druckmittelbetitigten Anlassventile einer Brennkraftma- maximalen Zylinderzahl des Motortyps, an dem die Einrich-
schine mit je einem in einem Schiebergehduse gefiihrten Steu- 6o tung zum Einsatz kommen soll. Das dargestellte Halterge-
erschieber fiir jedes Anlassventil, bei der die Druckmittelzu- hiuse 1 ist demnach fiir Motoren mit bis zu zehn Zylindern
leitung iiber eine Drosselbohrung mit einem Druckraum im anwendbar. ,

Schiebergehiuse in Verbindung steht, der Druckraum eine Wie Fig. 1 erkennen lasst, ist in einen Aufnahmeraum 3
Entlastungsleitung aufweist und die Entlastungsleitung durch  ein Schiebergehduse 4 eingesetzt, in dem ein Steuerschieber 5
beriihrungsfreies Abdecken mittels eines Steuernockens auf 65 parallel zur Lingsachse der Steuerwelle 2 verschiebbar gela-
einer Steuerwelle im Takt der Brennkraftmaschine ver- gert ist. Das Schiebergehduse 4 weist einen kreisformigen
schliessbar ist, so dass sich im Druck raum Druck aufbaut, Querschnitt auf. Durch entsprechende Bohrungen 6, 7im
der den Steuerschieber in eine die Druckmittelzuleitung mit Haltergehiuse 1 sowie Bohrungen 8, 9 im Schiebergehéuse 4



ist eine Druckmittelzuleitung 10 mit einem Raum 11 im
Schiebergehiuse 4 und eine Druckmittelableitung 12 mit ei-
nem Raum 13 im Schiebergehduse 4 verbunden. In der in Fig.
1 wiedergegebenen Lage der Teile sind die Riume 11 und 13
durch einen kolbenférmigen Ansatz 14 des Steuerschiebers 5
voneinander getrennt. Der Steuerschieber 5 weist weiterhin
Drosselbohrungen 15 auf, die den Raum 11 mit einem Druck-
raum 16 vor der einen Stirnfliche des Steuerschiebers 5 ver-
binden.

Der Druckraum 16 ist nach aussen durch einen ringformi-
gen Haltergehausedeckel 17 abgeschlossen. Der Haltergehiu-
sedeckel 17 ist an die Zahl der Zylinder des Motors, an dem
die Einrichtung zum Einsatz kommen soll, angepasst. Er
weist dazu eine der Zahl dieser Zylinder entsprechende Zahl
von Nuten auf, die zusammen mit der Stirnfldche des Halter-
gehduses 1 Entlastungs leitungen 18 bilden. Die Entlastungs-
leitungen 18 enden vor dem Aussenumfang eines auf die Steu-
erwelle 2 aufgesetzten Steuernockens 19. Da die dargestellte
Einrichtung fiir einen umsteuerbaren Motor bestimmt ist,
sitzt auf der Steuerwelle 2 ein weiterer Steuernocken 20 fiir
den Riickwirtslauf des Motors, der durch axiale Verschie-
bung der Steuerwelle 2 dem freien Ende der Entlastungslei-
tung 18 gegeniibergestellt werden kann.

Der Haltergehéusedeckel 17 weist einen Flansch 21 auf,

mit dem die gesamte Einrichtung mittels Schrauben 22 anei- 25

nem Motorteil 23 befestigt werden kann. Zur Erleichterung
des Ein- bzw. Ausbaues sind sowoh] das Haltergehduse 1 als
auch der Haltergehiusedeckel 17, wie Fig. 2 erkennen lisst, .
entlang einer Trennlinie 24 geteilt. Die beiden halbringférmi-
gen Einzelteile sind jeweils mittels Schrauben 25 miteinander
fest verbunden.

Weiterhin sind diejenigen Aufnahmeriume 3, in die Schie-

bergehiuse 4 eingesetzt sind, an dem dem Haltergehdusedek- .

kel 17 gegeniiberliegenden Ende mittels Deckplatten 26 abge-
deckt. Die Deckplatten 26 sind mittels Schrauben 27 am Hal-
tergehduse 1 festgelegt und weisen eine zentrale Offnung 28
auf, die sich vor einer Entlastungsbohrung 29 im Schieberge-
hiduse befindet. Die Entlastungsbohrung 29 im Schieberge-
hiuse 4 ist mit einem Gewinde 30 versehen. Weiterhin weist
der Steuerschieber 5 ein mit der Entlastungsbohrung 29 fluch-
tendes weiteres Gewinde 31 auf. Durch Einschrauben eines
mit Gewinde verschenen Stiftes in das Gewinde 31 kann ge-
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priift werden, ob der Steuerschieber 5 funktionstiichtig ist
oder festsitzt. Weiterhin besteht die Maéglichkeit, nach Ab-
nahme einer Deckplatte 26 durch Einschrauben einer geeigne-
ten Schraube in die beiden Gewinde 30 und 31, das Schieber-
s gehduse 4 zusammen mit dem Steuerschieber 5 aus dem Auf-
nahmeraum 3 auszubauen, ohne dass die Druckmittelleitung
10 und die Druckmittelleiung 12 gelost werden miissen.
Fig. 1 zeigt die Lage der Teile nach Offnen der Druckmit-
telzuleitung 10 mittels eines nicht dargestellten Absperrventi-
10les am Druckmittelvorratsbehilter. Da die dem Druckraum
11 zugewandte Fliche des Steuerschiebers 5, in der die Dros-
selbohrungen 15 miinden, einen etwas grosseren Querschnitt
hat als die zweite dem Raum 11 zugewandte Fliche des kol-
benfSrmigen Ansatzes 14, nimmt der Steuerschieber seine
linke Endlage ein. Bewegt sich nunmehr der erhihte Ab-
schnitt 19a des Steuernockens, vgl. Fig. 2, vor das offene
Ende der Entlastungsleitung 18, so steigt in dieser Leitung
und in dem Druckraum 16 der Druck an, der auf die linke
Stirnseite des Steuerschiebers 5 wirkt und diesen infolgedes-
208en nach rechts bewegt. Bei dieser Bewegung gibt der kolben-
formige Ansatz 14 den Ubergang vom Raum 11 zum Raum
13 frei, so dass sich auch in der Druckmittelableitung 12, die
zu einem Anlassventil fithrt, Druck aufbauen kann, der dieses
Ventil betitigt.

Sobald der erh6hte Abschnitt 19a das freie Ende der Ent-
lastungsleitung 18 wieder freigibt, fillt der Druck in dieser
Leitung und dem Druckraum 16 wieder ab, so dass der Steu-
erschieber 5 wieder die in Fig. 1 dargestellte Lage einnimmt,
so dass die weitere Druckmittelzufuhr zum Anlassventil been-
det ist. Gleichzeitig wird iiber die Entlastungsbohrung 29 der
Druck in der Druckmittelableitung 12 abgebaut.

Wie Fig. 2 erkennen lésst sind die Entlastungsleitungen 18
so gelegt, dass ihre freien Enden zum jeweils gewiinschten
Zeitpunkt von dem erhéhten Abschnitt 19a des Steuernok-
kens 19 abgedeckt werden. Da der Verlauf der Entlastungs-

- bohrungen ausschliesslich durch die Nuten im Haltergehiuse-
deckel 17 bestimmt wird, ist also lediglich der Haltergehiuse-
deckel 17 an die Zahl der jeweils zu steuernden Anlassventile
fiir die einzelnen Zylinder des Motors anzupassen. Wie Fig. 2
weiterhin zeigt, bleiben diejenigen Aufnahmebohrungen 3 des
Haltergehéuses 1 frei, die die Zahl der am Jeweiligen Motor zu
steuernden Einlassventile iibersteigen.
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