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Convertisseur ayant la possi]bilité de dissosier les vapeuvrs dleau

par des matidres chauffées devenant oxydables 2 une certalne température.

b/ ,}0/ La présente invention concerne la récupération de la vapeur d'eau
provenant de la carburation, de la combustion d'hydrocarbure, ou de gaz
3 fortes teneurs d'hydrogéne. La chaleur, au lieu de se disperser dans
1'atmosphére, aglt sur la matidre dont la température est maintenme
suffisante par une buse de brfileur (6) pl. 1, fig. 2 et 4, pl. 2, fig. 1
A et 2, pl. 3 et 4, l'alimentation en combustible de ce briileur est un gaz
pour moteur et chauffage ou de lessence gazéifiée pour moteur.

Le comburant propulsé par un ventilateur (27 sur dessin abrégé
moteur et chauffage) vient au mélangeur (7), en passent 3 1'électrovanne
(26) qui coupe 1l'arrivée d'air, donc sxrrSie le chauffage de la matidres
/1§ 20 la chaleur de celle-ci est ainsi maintenue par 1tarrivée des gaz brllés
du moteur ou du chauffage.

Le gaz ou l'essence gazéifié n'étant pas carburé dems la buse (6),
passe par les lumidres (52) dans le récipient (3) des matidres dont
celles-ci ont le pouvoir 3 une certaine température de dissocier la

Lo 2«3/ vapeur dlean. Le gaz proverant de llextérieur s'associe 3 3'hydrogene
venant de natire et sort par le trou (38 pl. 1, fig. 2, 3, 4 pl. 2,
fige 3, 4 pl. 4, dessin pour 1'abrégé moteur et chauffage) passe 2
1'électrovamme (25 dessin pour 1%abrégé), pour atteindre le mélangeur
gaz, air (19) puis arrvive au foyer du chemffage. Pour les moteurs, le

1S _30 gaz passe au volet d'accélération (17) et il est absorbé dans la tuyau-

terie (35) d'admission du moteur pour le fonctionmement de celui-cio

Afucun proedédé de ce genre n'z été uitilisé & ce jouxw.
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Essai en thermochimie des matidres actives utilisées dans nos
appareils convertisseurs pour un Kg
200

Grandes calories obtenues 3 1060

Grandes calories utilisées

Cette matidre 3 1'avantage d'&tre régénérée.

Fonc‘biqmemen’t et conception du convertisseur pour moteur 3
Acepoché ou pogé 4 la sortie des gaz d'échappement de la culasse du
moteur par le collet (36) dont les gaz brillés peuvent pénétrer par
1lorifice et atteindre le silencieux du convertisseur en chauffant
1teau du bac (4), ils passent par la grille (40) apres s'&tre détendus,
émetient leurs chaleurs aux parois (50), celles-ci la retransmettant
au récipient (3) qui contient les matidres actives. Ces matidres peuvent
8tre dans un, deux ou trois compartiments et chauffées par un, deux ou
trois brfileurs, donc chaque compartiment posséde un brfileur de chauffe
tout en étant en commmication par le sommet des parois de'séparation
(49). Cette installation a 1l'avantage d'une pénétration de chauffe dans
1a matidre active. IL'allumage des brfileurs se fait suivant les besoins,
1'un aprés 1l'autre, par une bougie 3 étincelle permanente (5) placée
sur 1a buse (6) et 1'arr8t de chauffe se fait 1'un aprds 1l'autre suivant
un cycle bien déterminé, commandé par un électrovanne, comme 1*indique

le deuxidme paragraphe.

La commande de 1'électrovanne viént d'une source de rotation

mécanique, électrique ou thermique.

Les gaz brfilés d'échappement poursuivent leurs circuits paxr les
tubes (51) silencieux (41). Les gaz toxiques provenant des hydroearbures
sortent par le tube (42), la vapeur d'eau vient se mélanger & celle du
bac 2 eau (4) amende par le tube (29 et 29') et entre par 1l'orifice (30)

de 1a buse (6) du brileur en fonction ou en attente pour venir se dis-

socier contre la matidre approchant la fusion. .
Important : Aprés un certain temps de fonctiommement, 1l'alimenta-

tion en vapeur d'eau devient presque suffisante avec la chaleur, gaz,
vapeur d'eau provenant du ou des brileurs de chauffe, sans beaucoup

dtapport de carburant extérieur, sauf en cas d'aceélération rapide.*

Ia pollution devient presque nulle par suite de trés peu d'utili- '

sation d'hydrocarbure.
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Ce systéme peut &tre installé u:r: les moteurs & combustion interne
pour réduire un peu la pollution et la consemmation des hydrocarbures,
sans modification notable de 1'injectiom. Les appareils sont branchds-
sur 1l'admission des moteurs. On ne peut. cependant pas aveir le méme ren~

dement que sur un moteur & explosion..

Fonctionnement et conception du convertisseur pour chauffage :
Une prise est faite 4 la perpendiculaive du tuyau d'évacuation des gaz
brfilés A la sortie de la chandidre om du générateur de chaleur. Ceci
commnigque & 1l'admission d'un ventilateur, dont celui-ci envoie les gaz
usés & 1'orifice (36) du convertisseur. le cycle de fonctiomnement dans

-

le convertisseur pour chauffage est identique & celui d'un moteur.

L'hydrogéne provenant du convertisseur srrive & un mélangeur air-
gaz par un injecteur calibré & cet effet et stenflamme dans 1ls buse ac—~
colée au brileur 2 fuel ou & gaz de la chaudidre. L'émission des gaz
brfiiés par le bréleur d'origine de la chaudidre ou du générateur pro-
voque le fonctionnement de la thermochimie. '

Ia mise en route du ou des brfileurs du convertisseur se commande
par un delco pour faire jaillir les étincelles aux bougies (5) de 1a
buse (6) des brfleurs; ainsi un électrovanne ouvre le passage du gaz,
quelquten soit la nature, pour le chauffage de la matidre active awn
moment de la commande de chanffe de la chaundiére.

A 1'arr8t tout est coupé par le dijoncteur de 1la chaudiére ou
générateur de chaleur.

Les dessins représentent pl. 1, fig. 1 un convertisseur thermo-
chimigue parallélépiptdique pour voiture Citroén 2, 3 CV vu de devant
en élévation. Fig. 2 vu de dessus avec son couvercle et un brfleur.

Fig. 3 vu en coupe d'éléfation, fig. 4 vu de dessus, sans cdnvercle.

Lessdessins représentent pl. 2, fig. 1 un convertisseur sphérique
d'une forme trés apprécide par suite de la dilatation sans déformation
des t8les A trois brfleurs de chauffe, dont deux visibleé et un 3 1'ar-
riere. Fig., 2 : convertisseur cylindrique ayant la méme conception et
ies mémes avantages que le sphérique. Fig. 3, 4, coupe en élévation
de chacun d'eux. '

Pl; 3 coupe, vue de dessus d'un convertisseur sphérique ou ¢ylin—
drique avec trois briileurs et trols compertiments pour loger les matidres
actives.
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Les dessins représentent pl. 4 les éléments qui forment le con-

vertisseur sphérique ou cylindrique.

Ies dessins représentent pl. 5,°fig. 1 un mélangeur & sens in-
verses de gaz et d'air avec soupape~régulatenr d'entrée d'air. Fig. 2°
5 coupe longitudinale de soupape d'entrée d'air, de mélangeur et 4'in-
jecteur 2 gaz.

Les dessins représentent pl. 5, fig. 1 un brféileur de chauffe
pour convertisseur thermochimique avec orifice pour bougie d'allumage.
Fig. 2 coupe longitudinale de la buse avec orifice d'entrée de la va-

10 peur; ensuite, le mélangeur d'air et de gaz et l'injecteur 2 gaz.

Installation et fonctionnement de chague élément sur les mo-

teurs 3 explogion industriels et routiers.

1) Ossature d'appareil pour thermochimie.
2) Couvercle d'appareil & fermeture hermétique.
15 3) Récipient des matidres actives.
4) Bac d'eau et d'évaporation.
5) ~ Bougie pour allumage bréleur de chauffe pour convertisseur.
6) Buse de brfileur de chauffe pour convertisseur. .
7) Porteur d'injecteur et mélangeur de gaz et d'air.
20 8) Vanne manuelle du briileur pour convertissenr.
9) Barre d'accouplement et de commande d'accélération.
10) Mélangeur d'air et de gaz & arrivage des fluides 3 sens oppoasés.

11) Porte injecteur des gaz provenant de 1'extérieur.
12) Détendeur auto-commandé pour brfleur du convertisseur.

25 13) Détendeur ordinaire & gaz provenant de 1l'extérieur pour fonc—
tionnement au ralenti du moteur.
14) Détendeur 3 gaw provenant de 1l'extérieur pour 1l'accélération
du moteur sous la commande de la barre d'accouplement (9). :
15) Détendeur & moyenne pression auto-commandé par la pression des
30 gaz d'échappement du moteur et une commande électrique.
16) Injecteur des gaz provenant de 1l'extérieur pour la double
alimentation en forte accélération.
17) Volet d'accélération.
18) Clapet d'air pour maintenir ume légire dépression dans le mé-
35 langeur (19).et permettre 1'arrivage des fluides en sens opposé pour
un meilleur mélange. 7
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19) = Mélangeur gez~air arrivant en sens opposé pour un meilleur
mélange,
20)  Filtre & air. o

21)  Flotteur de nivean d'eau pour bac (4).

22) Régulateur pour niveau d'ean.

23)  Réservoir i eam d'alimentation du bac (4).

24) Détendeur auto-commandé pour forte accélération du moteur.
25) Electrovanme pour hydrogéne naissant provenant du convertis-
seur (1). '

26) Electrovamme pour 1l'aru8t de 1'air provensnt du ventilateur (27),
done arrdt de la combustion dans la buse (6).

27)  Ventilateur d®alimentation en comburant de ou des buses (6).
28) Tuyau dfarvivée d'eaun au bae (4) du régulateur d'eau (22).
29

et Tuyau conduit de vapsur dteau.
29° o

30) Entrée de la vepeur d'ean dems la buse de chauffe (6) pour se
dissocier dans le récipient (3) du convertisseur,

31) Rotule du briileur pour diriger la flarmme dans le sens désiré
de chanffe. ‘

32) Tuyauterie d'elimentation des détendeurs (12) et (24) par le
détendeur principal (15). '

33)  Tube d*auto-commande des détendeurs (12) et (24).

34)  ®ube d'auto-commande du détendeur principal (15).

35) Admission du moteur.

36) Issue d'entrée dans le converbisseur des gaz 4'échappement.,
37) Joint en amiante.

38) Issue de sortie de 1l'hydrogene.

39) Conduit de 1'hydrogéne.

40) Grille de silencieux intéricur du converjisseur.

41) Silencieux hors du convertisseur.

42)  Tuyau d'évacuation des gaz boxiques.

43) Tuyaun de raccordement des deux mélangeurs (10) & (19).

44)  Termeture du comvertisseur (1).

3% 45) Bobine d'allumage pour bougie (5) sur buse (6) commandée par

un rupteur en fonction permanente.

46) Bougie ot bobine de delco moteuw,

4T) Culasse moteur.

48) Injecteur gaz dans coupe brlileur fig. 2, pl. 6.
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49) Parois de séparation des matisdres actives dans le récipient (3)
50) Parois dtarrét des gaz brfilés qui recoivent cette chaleur pour
1'émettre au récipient de matidres actives (3) fig. 3, pl. 1, fig. 3
et 4 o pl. 2.

51) Tuyau d'évacuation des gaz brfilés, aprés avoir chauffé 1'eau

du bac (4) et s'étre détendus dans 1tespace (40) et continuant le
chauffage de la paroi (50) fig. 3, pl. 1, fig. 3 et 4 pl. 2, plus

pl. 3, ceux~ci arrivant au silencieux extérieur et continuant le cycle.
52) Iumidre de chauffe des matidres actives du récipient (3) par
les buses (6).

L'ensemble de l'installation comprend pour moteur une alimenta-
tion en gaz provenant de 1llextérieur disiribuée par le détendeur
principal auto-commandé (15), détendeur de ralenti (13), détendeurs
d'aceélération (14) et (24) pour aboutir au mélangeur d'air (19)
et (10) & arrivage inverse des fluides, puis est absorbé dans 1l'admis-

sion (35), pour la carburation.

Les gaz d'échappement entrent dams 1'orifice du convertisseur
(36), chauffent 1'eau contenue dans le bac (4) qui provient du réser-
voir (23) et du régulateur de niveau d'eau (22). Cette eau s'évapore
et alimente la buse (6) par ltorifice (30), elle va se dissocier dans
les matidres actives en effervescence-du i-écipient (3), la chaleur
est envoyée de la buse (6) et une bougie (5) introduite 3 sa périphérie
provoque 1l'allumage du gaz sortant de la bouche de cette buse.

Lthydrogéne venant de naltre s'introduit dams la canalisation
(38), passe & 1'électrovamne (25), au mélangeur d'air (19) et au volet
(17), vient compléter au mélangeur (10), le gaz extérieur provenant

du porte injecteur (11).

1a mise en marche du moteur se fait avec 1l'arrivée du gaz au
détendeur principal (15 dessin pour 1'abrégé) ou d'essence préala-
blement chauffée légérement par 1'électricité, ou autre source de chauf-

fe; nous obtenons donc de l'essence gazéifiée.

_ La commande de 1l!'électro-aimant qui est placée sur le détendeur
auto-commandé (15) libére le passage du fluide au détendeur (13) réglé
pour 1'injecteur de ralemti placé en (11).

Ia mise en route du moteur est faite, 1'auto-commande du déten-
deur (15) est &tablie par le tube (34). Le détendeur (14) peut entrer
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en fonction pour une accélération modérde. Avec une forte accélération,
le détendeur anto-commandé (24) entre en jeu pour enveoyer un fluide
plus imporiant & 1%injecteur (16), 1'ouveriure du volet (17) est totale,
le clapet d'air (18) se souldve beamcoup plus, la dépressicn est plus
importante dans le mélangeur (19).

Le clapet (18) a &té introduit dams le cirowit air du filtre (20)
4 L'admission du moteur (35) avec 1larrivée du gaz dans vn sens opposé
4 1'entrée de 1l'air (pl. 5, fig. 1 et fig. 2 dessin pour 1'abrégé).
Nous avons obtenu un ralenti plus bas, vne marche plus régulidre et
une accélération plus rapide, moins de texﬁps mort du moteur lors dfume
forte accélération.

Ia mise en fonction du convertisseur chargé de matidwes aetives
doit se faire si la vamme (8) dm ou des brfileurs est ouverte (pl. 1,
fig. 2, ple 3, ple 6, fige 1 et 2 plus dessin pour l'abrégé); sussiibt,
une accélération tres modérée met le détendeur auto-commandé par les
gaz d'échappement du moteur en fonction. Le cewbustible arrive au mé-
langeur (7). Le vwentilateur (27) en marche, 1'éldctrovame d'air (26)
ouverte (dessin pour 1'abrégé), le gaz combustible se mélange & 1'air
et entre dans la buse (6), s'enflamme avec la bougie (5) & étineelle
permanente; le dard de la flamme pénétre par les lumidres de chauffe
(52) du réeipient (3) atteint la matidre active gqui mente en tempéra-
ture en recevant la chaleur des gaz brfilés du moteur et celle des
brfileurs de la thermochimie. Des que la température des matidres actives
est suffisa.nte la vapeur qui vient en contact, se dissocle. Le cycle
chimique commence comme l'indigque le deuxiéme et troisidme paragraphe, '
ligne 18 % 32,

Le responsable du fonctionnement (chauffeur de la voiture ou
surveillant du moteur industriel) peut appuyer sur 1'interrupteur pour
ouvrir le paseage de l'hydrogéne par 1'électrevanne (25). An méme mo-
ment le m8me interrupteur anwsule l'aimantation de lz hobine du déten~
deur principal (15) gui réduit la pression en aval, done réduit la
pression dans le détendeur de chauffe, puis dans 1l'alimentation dixecte
en gaz du moteur qui est compensée par la production en carburant du
convertisseur thermochimique.

Un arrét du moteur volontaire ou involomtaire coupe l'arrivée
des gaz exitérieurs au moteur par suite dw manque de dépression dens
les tubulures d'admission; faute d'explosion, il n'y a plus de pres—
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sion pour 1'auto-commande des détendeurs.

Aucun gaz brdlé vient réchauffer les matidres actives, ni se dis-

socier, donc aucun danger d'explosion ne subsiste.

Le matériel objet de notre invention peut &tre utilisé en toute
5 quiétude, pour la sécurité, comme pour réduire la consommation en car-
burant et combustible.

La pollution atmosphirique, ainsi que terrestre, devient nulle.

ILtutiligation serait appréeide sur chauffages, moteurs industriels,
dans les centrales électriques du domaine thermique.
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REVENDICATIONS

1. Convertlsseur pour dissocier les vapeurs d'eam var thermochimie,
utilisable sur woteur & explosion ou 4 eombustion interne et sur chéuf«-
fage pax hydroearbure. Prélude de réoupérer la chaleur, vapeur dlcau et
prodults qui se dispersent dans la nature, formé d'ume emveleppe (1)

5 psphdrique, eylindriqus svee embeses eubeubies ou gemre de parelldide
pipdde fermé par wn couverele (2) & 1'cppesd, wa exifice dteniwée (36).
Directemont sous 1le berd du couversle asooldé 2 1lenveloppe, uwne issuc
de sortie des gaz maissants (38); sur le périphérie de 1%envoloppe, &
enviren u,n tiers de la howtour depuds la bame, wme, deuxm ou twols e=-

10 tules (31) pour adapter les brllouzs deo chavffs.

2. Egvelopps du convertisceur selon la movendlcaticn 1, cowontle
rizée par uwn bae d'évoporeticn d'eaw (4) couvert par wme parel intd-
rioure pexfordc (40) pour ia détente dos saz brfllde dans les eonvoriise
souss sphérigues et eylindriques. Ie toub elos par la dcunidsno pavoi

15 thermigue (50) dont elle émet la cheleuxr au xécipiont amovible do mos
t1dros sotives & wn, deux ou txols comparbilmsnis.

3. la chauffe du converiisseur, rovendicetien 1, oot caractirisde
per wne buse (6) dont la périphdrie vessemble & doux ofnes ou deux
hexagones & deux basss, dont les grandes sont epposdes.

20 4. la buse de chauffe dv comvertlsseur, rovendisaiien 3, saracté-
riste par le fait que le demi-goguille de 1z buse cet dguipde d'une
bougle Elestrique (5) pour allumsge des zew.

5. L'alimentation en zaz 4%un motour dguipd d'un comvertisoour
thezmochimicue selen la rovendieetien 1, carasidrisée par un mflengeur
25 {19) d'entrée dos fivides en sens imvewsc s 1llaiwr, pew le £iltwc (20),
le gas, per 1'injecteu (48).

6. Convertisseur melen 1o wevendieabion 1, Vmélan.gafe_m dtair ob
de gaz eclon revendicadion 5, cerasiérisd par un mélange homegdine des
fluides avec soupape (18), régulateur A'air et de dépressien.
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