CESKOSLOVENSKA

il POPES VYNALEZU| 259867

(18}

a1 (B2)

K PATENTU

R (51) Int. CL¢
F 16 B 12/26
(22) PfihlaSeno 17 01 84 B 60 ] 5/12

(21) (PV 392-84)

(32) (31) (33) Pré&vo prednosti od 25 01 83
(226/83) Madarsk4 lidovd republika

(40) Zvefejn&no 15 04 88

URAD PRO VYNALEZY | (45) vydano 15 05 89

(72) B .
Autor vynédlezu FORIAN GABOR ing., PETRO ZOLTAN ing., EGER, MADI JENO ing.,
MARES GYULA ing., BUDAPEST (MLR)

{73). B o
Majitel patentu FINOMSZERELVENYGYAR, EGER, IKARUS JARMU- ES
KAROSSZERIAGYAR, BUDAPEST (MLR)

(54) Vnéj¥i odsuvné dve¥e vozidel

1 2

Vné&jsi odsuvné dvefe jsou spojeny klouby
s oto€nymi rameny, upevnénymi na ototném
motoricky poh&né&ném sloupku a jsou opa-
tfeny pFimodarym vodicim zaFizenim, na
-svém hornim okraji na strané sloupku vo-
dorovaym zdpadkovym c¢epem a na proti-
lehlé stran& vzhledem k oto€nému sloupku
svislym &epem. PFimocCaré vedeni obsahuje
védlec, jehoZ pist je zatiZen tlatnou pruZi-
nou s nastavitelnou délkou. Na rdmu je pfi-
pevnéno nucené vedeni svislého fepu a za- 17—}
padkovy zdmek obsahujici vykyvné vzhledem
k zdpadkovému &epu symetricky uspofddané
odpruZené celisti a dhlovou péku ovladajici
Celisti.
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Vyndlez se tykd vnéjSich odsuvnych dveif
vozidla, spojenych klouby s otofnymi rame-
ny, upevnénymi na otoéném, motoricky o-
vlddaném sloupku, uloZeném v loZiskdch na
ramu vozidla.

Uspofddani vnéjSich odsuvnych dvefi vo-
zidel, spojenych s otoénym sloupkem naté4-
tecimi rameny, jsou zndma. Oto&ny sloupek
je natdfen vhodnym hnacim ustrojim tak,
Ze je jim moZno dvefe otevirat a zavirat.
Dvere se pfitom pohybuji, bud vzdjemné pa-
raleln® nebo se natdfeji kolem své svislé
osy. Zajisténi takto FeSenych vné&jSich od-
suvnych dveii proti necht&nému otevi‘eni
nebo proti klapdni za jizdy, jakoZ i proti
udinkfim vakua, vznikajictho p¥i vy88ich
jizdnich rychlostech, &ini znafné potiZe. V
né&kterych pfipadech je k odstrané&ni t&chto
nedostatk@t pouZito specidln& uspofadanych
hnacich mechanisma sloupkii nebo soupravy
ty€i. Nevyhody téchto FeSeni spodivaji v je-
jich sloZitosti, v zat&%ovdni mechanismi vét-
8§imi silami a v potiZich s uspo¥dddnim za-
bezpefovacich zdmki.

U jiného druhu ovlddaciho mechanismu
se pouZivd specidlnich pracovnich valct.
Tak naptiklad je u jednoho zndmého ieSeni
pouZito dvojéinného pracovniho vélce s ve-
stavénym blokovacim zaFizenim koncové po-
lohy. V tomto pracovnim vélci je kromé
pracovniho pistu uloZen i blokovaci pist,
ktery vSak musi byt z divodu zabrédn&ni
zpFiteni mechanismu pomérné sloZity.

Dalsi a nejéast&ji pouZivané reSeni spodi-
vaji v tom, Ze po skoneni naté&ivého po-
hybu pii zavieni dvefi je otofny sloupek
svisle nadzvednut. U jednoho takovéhoto
znédmého FeSeni jsou p¥i svislém pohybu o-
totného sloupku uvedeny v &innost bloko-
vaci prvky. NejvétSi nevyhodou téchto Fe-
Seni je pFechod sloupku na konci uzavira-
ciho procesu z otafivého do piimodarého
pohybu. UdrZeni sloupku ve zvednuté poloze
vyZaduje pifi vypadku ovlddaci energie spe-
cidlni prostfedky, zejména s ohledem na
hmotnost dveii. V nouzovém pfipad& musi
byt je3t& moZno dvefe oteviit, £imZ se po-
uZity mechanismus stdvd jeSt& sloZit&j¥im.

Ukolem vynélezu je vyvinout vn&jsi od-
suvné dveie vozidel tak, aby jejich ovladéani
bylo co nejjednodu3si, bylo snadno pouZitel-
né a spliiovalo v3echny bezpelnostni pod-
minky, nevyZadovalo nékladnou a sloZitou
vyrobni technologii a bylo pouZitelné i u
dosavadnich vozidel.

Tento kol splfiuje u vnéjSich odsuvnych
dveli shora uvedeného typu vyndlez, jeho¥
podstata spolivd v tom, Ze jsou opatfeny
pP¥imoéarym vodicim zafizenim, zpevnénym
kloubové jednim koncem na dvefim, druhym
na rdmu vozidla na svém vrchnim okraji,
vodorovnym z4padkovym &epem na strané&
oto¢ného, motoricky ovlddaného sloupku a
svislym Cepem na protilehlém konci svého
vrchniho okraje vzhledem k oto&nému mo-
toricky pohé&n&nému sloupku.

P¥imodaré vodici zaFizeni obsahuje vélec,
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jehoZ pist je zatiZen tlatnou pruZinou s na-
stavitelnou délkou.

Na rdmu je pfipevnéno nucené vedeni
svislého gepu a zdpadkovy zadmek obsahujici
protilehlé, symetricky oboustranné vzhle-
dem k zdpadkovému &epu vykyvn& uspofa-
dané odpruZené Celisti, které jsou v uzavie-
né poloze dvefi v zdhéru s thlovou pékou,
jejiZz jedno rameno je ovladdno pneumatic-
kym, popiipad& elektrickym zafizenim a
druhé rameno je spojeno taZnym lankem s
odsuvnymi dvefmi.

Vyhoda feSenf podle vyndlezu spocivd v
tom, Ze je jednoduché, nenédkladné, spoleh-
livé a je moZno je zamontovat i do vozidel,
které jsou jiZ v provozu.

Dal3i podrobnosti zafizeni podle vynéle-
bu budou déle bli%Ze popsény na jednom pfii-
kladu provedeni, s odvoldnim na p¥iloZend
vyobrazeni, kde znézoriiuje obr. 1 provedeni
vnéjdich odsuvnych dvefi podle vyndlezu, v
pohledu ze strany; obr. 2 aZ obr. 4 tfi polo-
hy dvefi u provedeni podle obr. 1, ve sche-
matickém fezu v rovin& I — I na obr. 1;
obr. 5 Ffez provedenim podle obr. 1 v roving
II — II na obr. 1; obr. 6 schematicky Fez
zépadkovym zdmkem podle vynélezu, v ro-
ving& III — na obr. 1; obr. 7 jiné provedeni
vnéjsich odsuvnych dveifi podle vynélezu,
v pohledu ze strany; obr. 8 Fez provedenim
dvefl podle obr. 7 v roving IV — IV na
obr. 7. .

Jak je zfejmé z obr. 1, jsou vnéjsi odsuvné
dvefe 1 spojeny klouby 2, 2‘ s oto&nymi ra-
meny 3, 3‘, upevn&nymi na ototném sloupku
6. Otoény sloupek 6 je na rdmu 5 vozidla
uloZen otodn& v loZiskdch 4, 4° a ovlddéu
ptes spojku 16 od pohonu 14, jimZ je nata-
¢eci motor (obr. 1).

Odsuvné dvefe 1 jsou opatfeny pifimoda-
rym vodicim za¥{zenim 7, jehoZ jeden konec
je kloubov& upevn&n na dvefich 1 a druhy
je kloubové upevn&n na rdmu 5 vozidla.

Na svém vrchnim gkraji jsou odsuvné dve-
fe 1 déle opatifeny na strané& otofného mo-
toricky ovlddaného sloupku B vodorovnym
zdpadkovym €epem 11 a na protilehlém kon-
ci svého vrchniho okraje vzhledem k otot-
nému motoricky pohdnénému sloupku 6
svisiym €epem 9. P¥imodaré vodici zarizeni
7 s promé&nlivou délkou je FeSeno jako sou-
prava pist—vélec, jejiZ pist 18 je zatiZen
ve vélci 20 umist&nou tla&nou pruZinou 19,
pisobici na pfst 18 v protismé&ru délkového
prodluZovéni vodici soupravy 7. Predp&tim
tlané pruZiny 19 je moZno nastavit mezni
hodnotu taZné sily, po jejimZ dosaZeni se
zatne vodici souprava 7 stladovanim tlatné
pruZiny 19 produZovat.

Na obr. 2 jsou odsuvné dvefe 1 zobrazeny
v jejich otevfeném stavu, p¥i€emZ nezauji-
maji se st&nou rédmu 5 vozidla pfesn& rov-
nob&Znou polohu. Oto¥ny sloupek 6 je pfi-
tom ve své vndjsi Gvrati, v niZ pist 18 najel
ve vélci 20 aZ na doraz. Pfi zp&tném naté-
teni ototného sloupku B ve sméru uzavirdni
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dvefi 1 se bod P rédmu dvefi 1 v uréité fazi
pohybu dvell 1 opfe o rdm 5 vozidla (obr.
3). AZ do tohoto okamZiku je pohyb dvefil
urfovén otoénym ramenem 3 a vodicim za-
Fizenim 7 s nezméné&nou délkou. Od tohoto
okamZiku p¥Fi daldim natdfeni otoEného
sloupku 6 vykondv4 bod P p¥imo&ary pohyb,
coZ je umoZnéno zménitelnou délkou vodi-
ciho za¥izeni 7 tim, Ze pist 18 zatne z vélce
20 vyjiZdst proti pilsobeni sily tlatné pru-
Ziny 18, V prb&hu tohoto piimocarého po-
hybu bodu P méZe byt na dvefich 1 upev-
nény &ep 9 zasunut do nuceného vedeni 8,
upevinéného na rdmu 5 vozidla, p¥itemZ ku-
Zelovitd plocha vné&jSi stény nuceného ve-
deni 8 zajiStuje zablokovani dveii 1 do ra-
mu § vozidla.

Bod P, p¥ipojovaci misto vodictho zaiizeni
7 a ¢ep 9 mohou byt pFitom umistény v jed-
nom spoletném misté, které je v ¢asti svého
pohybu vedeno p¥imocafe. Podobné maZe
byt kloub 2 ototného ramena 3 upevnén na
odsuvnych dvefich 1 v misté, kieré v pri-
b&hu svého celého pohybu opisuje ¢ast kru-
hového oblouku.

Podrobnosti nuceného vedeni 8 a depu 9,
slouZicich jako blokovaci &€leny, jsou zFejmé
z obr. 5. Délka x plfimodarého posunuti depu
9 je zde vyznalena stejn& jako na obr. 4.
Zablokovani dvefi 1 do rdmu 5 vozidla z&-
visi na sklonu kuZelovité plochy vnéjsiho
nuceného vedeni 8, popfipadé prestavenim
nuceného vedeni 8.

V uzaviené poloze dveii 1 (obr. 4) uchopi
na rédmu vozidla upevnény a jako zabezpe-
govaci uzédvér slouZici zdpadkovy zdmek 10
zdpadkovy Cep 11, upevnény na dvefich 1.
Tato situace je zndzornéna na obr. 6, odpo-
vidajicim Fezu III — III podle obr. 1. Zapad-
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kovy Cep 11 je pevn& svirdn mezi Celistmi
23, 26 zédpadkového zdmku 18. Zipadkovy
zémek 10 miZe pak byt automaticky uvol-
nén ovladdacim zafizenim 12, které uvadi v
¢innost pneumaticky nebo elektricky thlo-
vou paku 24. Uhlovou pédku 24 je také moZ-
no oviddat ruéné& a to taZnym lankem 13,
jehoZ opa&ny konec je spojen napiiklad s
rukojeti odsuvnych dvefi 1. Timto ruénim
zdsahem je pak moZno odsuvné dveie 1 o-
teviit i tehdy, kdyZ neni k dispozici energie
pro ovladaci za¥izeni 12.

Na obr. 7 a 8 je znazornéna jinéd varianta
provedeni zafizeni podle vynédlezu. U tohoto
provedeni jsou odsuvné dvefe 1 vedeny pii-
mocare kolejnici 22, upevnénou na ramu 5
wozidla, s miZ spolupracuje vodici &ep 21,
upevnény na dvefich 1. Oto¢ny sloupek 6
je natd€en p¥imocate plisobici soupravou 15
pist—valec pres thlovou natadeci paku 17.
Blokovaci €leny jsou zde uspoiddany dole,
a to ¢ep 9 na dvefich 1 a nucené vedeni 9
na rdmu 5 vozidla. Toto nucené vedeni 8
je vSak FeSeno jako drédZka s rozSifenim 23,
do niZ zapadéa ¢ep 9.

P¥i ovlddani opisuji body, odpovidajici
kloubfim 2, 2°, pohyb po kruhovém oblouku
a bod, odpovidajici vodicimu &epu 21, opi-
suje pohyb p¥imodéary. Jako zabezpecovaci
uzavér miZe byt 1 zde pouZit zdpadkovy Cep
11 se zdpadkovym zdmkem 10.

Nucené vedeni 8 a vodici ¢ep 9 pro toto
provedeni jsou zndzornény na obr. 8, odpo-
vidajicim ¥ezu IV — IV podle obr. 7. Timto
vedenim je proti kmitdni zajist&n nejen hor-
ni okraj, ale i spodni okraj dve¥i 1. Toto
provedeni je zvlast dcelné pro dvouk¥idlo-
vé vnéj3i odsuvné dvefe vozidel.

PREDMET VYNALEZU

1. Vné&j8i odsuvné dvefe vozidla, spojeny
klouby s oto€nymi rameny, upevnénymi na
ototném, motoricky ovlddaném sloupku, u-
loZeném v loZiskdch na rdmu vozidla, vy-
znacujicich se tim, Ze jsou opatfeny primo-
darym vodicim =zafizenim (7), upevnénym
kloubové jednim koncem na dvef¥ich (1),
druhym na rdmu (5) vozidla na svém vrch-
nim okraji vodorovnym zapadkovym Cepem
(11) na strand ototného, motoricky ovlada-
ného sloupku {6) a svislym ¢epem (9) na
protilehlém konci svého vrchniho okraje
vzhledem k otofnému motoricky pohdnéné-
mu sloupku (6]. ‘

2. Vné&jsi odsuvné dvefe vozidla podle bo-
du 1 vyznadujici se tim, Ze piimodaré vodici

zafizeni (7) obsahuje vdlec (20), jehoZ pist
(18) je zatiZen tlafnou pruZinou (19) s na-
stavitelnou délkou.

3. Vnéjsi odsuvné dvefe vozidla podle bo-
du 1 vyznacujici se tim, Ze na rdmu (5) je
pripevnéno nucené vedeni (8) svislého epu
(9) a zdpadkovy zdmek (10) obsahujici pro.
tilehlé, symetricky oboustranné vzhledem k
zdpadkovému &epu (11) vykyvné& usporida-
né odpruZené &elisti (25, 26}, které jsou w
uzaviené poloze dvefi (1) v zdbéru s Ghlo-
vou pédkou (24), jejiZ jedno rameno je ovla-
dano pneumatickym, popiipadé elektrickym
zafFizenim [12) a druhé rameno je spojeno
taZnym lankem (13) s odsuvnymi dveFmi

(1).

4 listy vykresh
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