INSTITUT NATIONAL {A n'uiiliser que pour les
.. commandes de reproduction).
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE -

PARIS

REPUBLIQUE FRANCAISE
¢ @ N° de publication : 2 500 401

A' DEMANDE
DE BREVET D'INVENTION

N° 82 02772

®

Véhicule terrestre.

®

Classification internationale {Int. CL.3). B 62D 61/06:; B 60 K 5/00, 11/08.

Date de dépdt........cccvvvvunrnennnn,s 19 février 1982.
Priorité revendiquée : République Sud-Africaine, 20 février 1981, n° 81/1127.

e® @

&

Date de la mise a la disposition du
public de la demande............ B.O.P.l. — «Listes » n° 34 du 27-8-1982. 7

@)  Déposant : BADSEY William John, résidant en République Sud-Africaine.

@ Invention de : William John Badsey.

@ Titulaire : /dem @

Mandataire : Cabinet Regimbeau, Corre, Martin et Schrimpf,
26, av. Kiéber, 75116 Paris.

D Vente des fascicules 3 'lMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

20

25

30

2500401

-l -

Lawyrésente invention se rapporte & des perfection-
nements apportés aux véhicules terrestres et, plus particu-
liérement, aux véhicules terrestres automobiles.

Les motocyclettes (les véhicules 3 deux roues)
existent depuis le tout début des véhicules terrestres
motorisés et dans les années qui ont suivi la guerre, elles
ont connu un développement treés important en termes de
sophistication mécanique et de puissance développée par les
moteurs utilisés. En particulier, les puissances développées
spécifiques (rapports ouissance/poids) sont devenues trés
élevées, dans une mesure telle qu'un nouvel accroissement de
puissance est difficilement envisageable pour un "deux roues"
destiné & Btre utilisé sur route.

Par contraste, les automobiles classicues (véhicules
¥ quatre roues) ont des rapports puissance/poids relativement
médiocres qui se traduisent par un manque d'économie et par
des performances médiocres par rapport aux motocyclettes.

I1 n'y a actuellement pas de production significa-
tive de véhicules & trois roues, qui sont considérés comme
dangereux du fait d'une mauvaise stabilité, comme des
"tricycles motorisés" anachroniques ou comme ayant, pour
d'autres raisons, une mauvaise réputation.

Un véhicule terrestre conformément 3 la présente
invention comnrend trois emnlacements de roue, deux situés
au voisinage de 1'avant du véhicule et espacés 1l'un de 1l'au-
tre et le troisiéme situé a ltarriére du véhicule et disnosé
centralement, en définissant ainsi 1'empattement du véhicule,
un groupe moteur disposé centralement et a l'intérieur de
1'empatterent du véhicule et deux compartiments A passagers
disposés, au moins en nartie, respectivement de part et
d'sutre du sroupe moteur.

On entend par "groupe mo teur" au moins un moteur
muni d'un accouplement de transmission mais également un
moteur muni d'une bnite de vitesses.
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lLes emplacements de roue peuvent &tre occunis par
ue emplacerent., Un agencement

.n [¢]
o]

3
hatituel consiste & utiliser une unicue rove a4 chague emnla-
cement mais, par exemnle, l'emploi d'une naire de roues, en
narticulier & 1l'emplacement de roue arriére, peut étre une
variante acceptable.

L'indication "disnosé centralement” signifie dis-
posé sur ou au veisinage d'une lisne centrale s'ét
i'avant & ltarriére du véhicule ou axe de symétrie bhilatérale
+

D

Au véhicule. L'emnattement du véhicule est 1z région szitué
entre les empl=cevents de roue avant et l'emvlzcement de roue
arriére. ' ’
11 —eut Ztre prévu un espace faissnt communiguer
entre eux les deux compartiments A passagers. Un ou n1u51eur<

]

compartiments & nassarere sumnlémentaires peuvent &tre DT°VUS
dans un véhicule ¢e dimensions aporoprifes sans sortir du
cadre de 1la présente inventio

De préférence, le véhicule comprend une structure
de canalisation de l'Scoulemsnt d'air disnosée centralement,
qui s's$tend d'une entrée, situde au voisinage de 1l'avant du
véricule, au noteur et comporte un ou des orifice de sortie

P

4 l'arri®re du moteur.

Les compartiments & passagers peuvert ainsi “tre
disnosés, de ce fait, respectivement de part et dlautre de
la structure de canalisation de 1'4cculement d'air et du
groune moteur-transrission.

Selon une caractéristigue avantageuse de la oré-
sente invention, la structure ¢é2 canslisation Ze 1l'écoulement
dtair s'“tend sous forme d'un unioue rasszce de son entrée
amsou'su moteur, et sous forme de deux passages 2 pvartir de
1'a2rri®re 2u moteur, 3 reiscon 4'un nzssage supérieur et un

ragssage infdrieur, une surface en rampe de rentrée sfrodyna-

<

‘mule s'étendant 2 nartir de l'arri®re du moteur

vers le hant en “irectinn de ll'arrisre du vihicule.
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La position du moteur est une caractéristique
importante de 1l'invention et, de préférence, le moteur est
disposé plus prés des emplacements de roue avant que de
1'emplacement de roue arriére.

Un mode de réalisation préféré de 1'invention
comporte une propulsion arriére comprenant un train de
transmission qui s'étend entre le groupe moteur et une ou
des roues arriére disposées dans l'emplacement de roue
arriére. L'utilisation d'une traction avant est une autre
option qui entre dans le cadre de l'invention.

Dans le cas ol 'une unique roue arriére est utili-
sée, une caractéristique préférée, qui est également impor-
tante pour assurer de bonnes caractéristiques de stabilité
et de tenue de route du véhicule, réside en ce que l'unique

roue arriére a une bande de roulement plus large, (et, de

préférence, un diamétre plus grand) que la bande de roulement
(et respectivement le diamétre) de chacune des roues avant de
sorte que la surface de l'empreinte de la roue arriére au sol

ne soit pas inférieure de plus de 20 % et, de préférence, ne

soit pas supérieure de plus de 20 % a la surface totale des
empreintes des deux roues avant au sol. .

Conformément & un mode de réalisation préféré de
lt'invention, le groupe moteur est monté sur un faux-ch&ssis
qui peut &tre introduit de l1l'arriere, par coulissement, dans
le véhicule. De préférence, le véhicule comporte un chéssis
et le faux-chfissis peut &tre monté par coulissement sur le
ch8ssis et il peut &tre fixé de maniére amovible au chéssis,
et le train de transmission, qui s'étend du moteur jusqu wne roue cu
des roues arriére montées dans l'emplacement de roue arriere,
est également monté sur le faux-ch&ssis. Dans le cas ou la
roue ou les roues arrisre est ou sont montées sur des hras
oscillants, ces derniers sont, de préférence, éfgalement mon-
tés pivotants sur le faux-chéssis.
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Le mode de r3alisation préféré de 1'invention
utilise un groupe moteur constitud wer un moteur de moto-
cyvclette et une bofte de vitesses, On utilise un train de
transmission & entrafnement par arire, par chafne ou par
courroie pour transmettre l'entrainement, de nréférence & la
ou aux roues arriére.

On décrira maintenant la présente invention de
mariére plus dé+zillde 3 1'aide d'un exemple g£en® rffirant
aux dessins annexés dans lesguels :

. La Figure 1 est une vue en pnlan du véhicule ;

. La Figure 2 est une vue en élévation latérale du
véhicule ;

. La Figure 3 est une vue Je face, en élévation, du
véhicule ; '

' . La Figure 4 est une wue arridre, en élévation, du
véhicule 3

. La Figure 5 est une vue isométrinue du véhicule

-e

. La Figure 6 est une vue en coupe verticale sui-
vant 12 ligne VI-VI de la Figure 1 j

. La Figure 7 est une wvue en coupe verticale sui-
vant la ligne VII-VITI de la Figure 71 3

. La Pigure 8 est une vue en plan du chéssis et du
faux-chéssis du véhicule, renrésentés sénariment ;

o La Figure 9 est une vue en £1lévation latérale du
chéssis et du faux-chfssis représertés assemblés ;

. La Figure 10 est une vue cde face, en 4lévation,
du chéssis ; .

. La Figure 11 est une vue arriire, en élévation,
du chfssis ; et

. La Figure 12 est une vue en plan représentant un
détail ‘e 1la suspension de la roue arridre.

Comme représenté sur les dessins, le véhicule com-
nrend trois emplacements de roue 1, 2 et 3, les deux emplace-
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ments 1 et 2 étant situds au voisinnage de 1'avant 4 du
véhicule et espaci=l'un de 1l'autre et le troisi?me 3 étant
situé 3 l'arriére du véhicule et disposé centralement, un
groupe moteur 6 situé centralement et A 1l'intérieur de
1'empattement cui est la région situdfe entre l'axe 7 des
roues avant et 1'axe 8 de la roue arriere et deux crmpati-
ments & passagers 9 et 10 qui sont disposés respectivement
de part et d'autre du groupe moteur 6. Le véhicule comporte,
en outre, une structure de canalisation de 1'écculement d'air
disposée centralement, qui s'étend de 1ltavant du véhicule
Jusqu'a l'arriére du véhicule et qui comprend une entrée
avant 11 munie d'auvents, un conduit 5C sui s'étend de cette
entrée au moteur 6, et une surface en rampe de rentrée aéro-
dynamicue qui divise la sortie du courant d'air, & 1l'arriére
du moteur, en deux sorties, 1'une pour 1l'écoulement de 1'air
au-dessus de la surface en rampe 12 et 1l'autre pour 1l'écou-
lement de 1l'air au-dessous de cette surface et le long de 1la
roue arriére. La surface en rampe 12 s'étend vers le haut en
direction de l'arriére du véhicule, Le moteur & est disposé
légarement plus pres de 1l'axe 7 des roues avant que de 1'axe
8 de la roue arrieére.

Le véhicule est un véhicule a propulsion arriére,
le groupe moteur 6 comportant un moteur et sa boite de
vitesses et le train de transmission comvortant une trans-
mission 13 par arbres qui s'étend & nartir du moteur vers
ltarriére, avec internosition d'une bofite de vitesses 34
et d'un joint universel 14, Jjusqu'a une c~mmancde 15 par
couronne dentée et pignon montée sur l'essieu arritre 16 sur
lequiel est montée la roue arriere Z', La bofte de vitesses
34 comporte une marche arriére et deux vitesses en marche
=vant, 1l'une & rapport £levé et 1l'autre 2 rapport faible.
Dans cet exemple, chzcun des emplacements de roue 1, 7 et 3
comporte une uni~cue roue, les roues avant 1' et 2Z' et la
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roue arriare ', Une caractéristique originale de ce mode de
»falisstion est cue 12 roue =rridre a une bande de roulement
bier plus lirge et un

roues avant 1' % 2¢ doguent, 'me surfzce “'em-
preinte sur l= route, en service, qui est approximativement
la méme cue la surface totale des emmreintes des deux rouss

Zt

avant 1' et 2', Ia roue arriére 7' a également un diamdtre

~uelque veu rlus srand que celui des roues avant pour donrer

,

une carsctfristicue “e *tenue de route améliorde. L'essieu
st monts sur deux tras oscillants 17 et 18,

arriire 15 ¢
lesguels sont auant & eux montéds rivotants sur un arbre 1S,
Ltarbre 19 est monté tourillonnant au moyen de paliers 41 sur
un faux-chfssis 20 lequel est, quant 3 lui, houlonné sur le
chéssis principal 21 du véhicule. Le faux-chissis 20 porte
également le moteur et le train de transmission. Un frein 2
distoue 40 est mon*é sur 1l'essieu 16 du c6té droit de 1z roue
3%, Des ressorts 42 agissent sur les bras oscillants 17 et
18. Un tube 43 est interposé dans l'entretoisement 44 des
bras oscillants pour loger 1'arbre 13. On neut utiliser, X

la »nlace du *tube 43, de 1'entretoisemert 44 ot fdes bras 17 et

18, un ensemble tubulaire composé,

Les rouss avant 1' et 2! sont munies de freins a
comm=nde hydrauli~ue conformément % la techknicgue classigue,.
Au~dess~us de la surface de rampe 12, une tablette 37 3
paquets ou analo~ue est disnonible pour &étahlir me c~mmuni-
cation entre lss deux hebitacles § et 1C, L'hati
commorte un tableau de bord 22, un volant de Air
et des prédales de commande 24,

Le chéssis tubulaire Z1 comporte deux lonscerons
vrincinaux 25 et %6, une structure 27 pour morter laz sus-ern-

N

2fon fes rouss svant cui es® *oulonnfe souz “Tor~e d'un
ensemble de susvension avec la chasse, le carrossage et le

3

incemen® 4434 réclds et une structure 28 nour norter les
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arceaux de sécurité 29 et 30 et qui porte 4galement la
structure de carrosserie derridre les hahitacles. C-mpte-tenu
du montage de l'ensemble de groupe moteur et du train de
transmission sur le faux-ch&ssis 20, ainsi que des bras os-
cillants portant la roue arriére, on peut retirer 1l'ensemble
des éléments du mécanisme d'entrafnement du véhicule et 1la
roue arriere en déboulonnant le faux-chfssis 20 du chéssis

et en le faisant coulisser vers l'arriére hors du véhicule.
La structure 28 présente une caractdéristique originale en ce sns
gue les barres 31 n'ont pas la méme inclinaison que les bar-
res 32 de sorte qu'en combinaison elles produisent un effet
de triangulation qui confére sa rigidité longitudinale 3 1la
structure 28,

La partie supérieure de la carrosserie de chaque
habitacle est articulée autour d'une charniére 33 et une
manette peut étre désaccouplée de fagon que 1l'on puisse
soulever cette partie de la carrosserie pour entrer dans le
véhicule ou en sortir. On utilise des ressorts pneumatiques
de fagon qu'elle puisse &tre facilement soulevée. Des phares
35 sont montés dans la carrosserie aérodynamiquement profilée
du véhicule, v

Dans cet exemple, les pare-brise 36 laissent ouver-
te la partie supérieure de chaque habitacle mais, suivant une
variante, on peut utiliser un habitacle fermé ou un déme ou
méme un toit de tvpe classique monté sur le véhicule. L'espa-
ce 37 assure la communication entre les habitacles. L'arriéere
du véhicule comporte des protubérances évidées ou becquets
sur la paroi arriére de la carrosserie 38, qui appliquent au
véhicule une force induite aérodynamiquement dirigée vers le
bas, la forme générale en coin produisant une force similaire
dans le cas d'une traction avant. Les conduits d'échappement
39 s'étendent vers l'arriére a partir du moteur, comme repré-
senté, et le dessous de la carrosserie est completement revé-
tu de panneaux »nour assurer un effet de giclement a2u-dessous
du véhicule,
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REVEIDICATIONS

1.- Un véhicule terrestre, caractdrisé en ce qu'il
comprend trois emmlacements de roue (1,2,32), deux (4,2) si-
tués au voisinage de l'avant du véhicule et espicés 1'un de
1'=utre et le troisidme {3) situd & 1l'arridre du véhicule et
disposé centrale~ent de fagon & définir l'empattement du vé-
hicule, un groupe moteur (6) dispos? centralement et 3 1'in-
térieur de l'emnattement du véhicule et deux compartiments 3
nassagers (9,10) disposés, au moins en nariie, respectivement
de nart et d'autre du grouﬁe moteur., 7

2.~ Un vdhicule terrestre selon la revendication 1,
carzctérisé en ce qu'il comnrend une structure (50,12) de
canalisation de 1l'écoulement d'zir disposée centralement, qui
s'étend d'une entrie (11) situde au voisinare de 1tavant du
véhicule au moteur (6) et comporte un ou des orifices de sor-
tie & 1'arriére du moteur,

3.~ Un véhicule terrestre selon la revendication 2,
caractirisé en ce cue la structurse de cana lisation de 1'écou-
lement d'air s'étend sous forme d'un unicue passage (50) de
son entrés (11) jusgu'au moteur (6) et sous forme de deux
passages & wartir de l'arridre du moteur, A raison ¢d'tun pas-
sage supérieur et un passage inférieur, et en ce qu'il con-
porte une surface de rampe (12) de rentrde adrodynamicue du
véhicule s'stendant 3 nartir de l'arridre du moteur vers le
haut en direction de l'arrisre du véhicule.

L,- Un véhicule terrestre selon l'une des revendi-
cations 1 & 3, csractériséd en ce gue le moteur (6) est dispo-
sé nlus pr2s des emplacements de roue avant (1,2) que de
ltemplacement de roue arridre (3).

5.- Un véhicule terrestre selon l'une des revendi-
a 4, caractérisé en ce qu'il comvorte une propul-

Q
o)
i
Q
3
[0]
KN

dre comprenant un train de transmission (13,14,15,

B0
o b

~ O F
o]
m
(...x

qui stétend entre le grouve moteur (%) et une ou des
™

ouss ar iére (7') dispmosées dans l'empl-cement de roue
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6.~ Un véhicule terrestre selon l'une des revendi-
cations 1 & 5, caractérisé en ce que le groupe noteur (6) est
monté sur un faux-chldssis (20) qui peut &tre introduit de
l'arriére par coulissement dans le véhicule.

7.~ Un véhicule terrestre selon la reverdication 6,
caractérisé en ce 7ue le véhicule comporte un chéssis (21) et
en ce que le faux-ch&ssis (20) est monté var coulissement sur
le chissis et est fixé de maniére amovible au chéssis.

8.- Un véhicule terrestre selon l'une des revendi-
cations 6 et 7, carsctérisé en ce que le train de transmis-
sion {13 & 16) qui s'étend du moteur (6) jusqu'2z une roue ou
des roues arriére (3') montées dans 1l'emplacement de roue
arriére (3) est également monté sur le faux-chéssis (20).

9.- Un véhicule terrestre selon 1'une des revendi-~
cations 6 & 8, caractérisé en ce que la ou les roues arriére
(3') est ou sont montdes sur des bras oscillants (17,18) qui
sont montés pivotants sur le faux-ch8ssis.

10.- Un véhicule terrestre selon l'une des revendi-
cations 1 4 9, caractérisé en ce qu'il comporte une unique
roue arriére (3') qui a une bande de roulement plus large que
1la ban“e de roulement de chacune des roues avant (1',2') de
sorte que la surface de l'empreinte de la roue arriere au sol
ne soit pas supdrieure ou inférieure de plus de 20 % & la
surface totale des empreintes des roues avant.

11.- Un véhicule terrestre selon l'une des revendi-
cations 1 & 10, caractérisé en ce que la structure de canali-
sation de 1l'écoulement d'air s'étend pour 1l'essentiel de
1tavant & l'arri2re du véhicule.

12.- Un véhicule terrestre selon 1l'une des revendi-
cations 1 & 11, caractérisé en ce cue la ou les roues arriére
(3') a ou ont un diamétre plus grand que le diamétre des
roues avant.

13.~ Un véhicule terrestre selon l'une Zdes revendi-
cations 1 & 12, caractérisé en ce que le groupe moteur est un
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~oteur 42 motocvclette et commorte un enzevhle de moteur 5)
at de hofte fe vitesses relid par un train de transmission A
entrafne~ent ==r arbre, chzfine ou courroie & la ou aux roues
14,.- Un vihicule terrestre selon 12 revendication
ce cu'il cowrorte une bolte de vitesses
secondaire (34) rui comnorte une marche arridre et, faculta-
e

i
tivement, une marche avant > rapport élevé.
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