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Blende zur Abdeckung eines Tragerelementes eines Kraftwagens

Die Erfindung betrifft eine Blende zur Abdeckung eines auRe-
ren Bereiches eines Tragerelementegs eines Kraftwagens nach

dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1.

In verschiedenen Fallen werden Tragsaulen eines Kraftwagens,
beispielsweise einer A-S&dule, zur optischen Aufwertung auflen-
seitig mit einer Blende versehen. Derartige Blenden sind auf
einer Halteschiene montiert, die wiederum an dem Tragerele-
ment befestigt sind. Beim Zusammenbau der Rohkarosserie tre-
ten stets Toleranzen auf, die sich u. U. aufsummieren kénnen
und durch die Spaltmafe der Karosserie ausgeglichen werden
missen. Aus optischen Grinden ist es bei hochwertigen Fahr-
zeugen jedoch wlnschenswert, dass Toleranzunterschiede im
gichtbaren Fahrzeugbereich, beispielsweise auf einer A-Siule

verborgen bleiben.

Die DE 197 30 095 C2 beschreibt ein Zierteil fir ein Kraft-
fahrzeug, wobei eine &duflere Schale und eine innere Schale
vorgesehen sind, die auf einem Tragerteil eines Fahrzeugs
beispielsweise einer A-Sdule montiert sind. Die &uRere Schale
ist hier durch eine Ziefblende gebildet und die innere Schale
durch eine Befestigungsschiene. Die beiden Schalen weisen in
dem zusammengebauten Zustand eine leichte Bogenform auf und

Uberspannen so das Trégerteil. Am einen Ende dieser Bogenform
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ist eine Dichtung zur Abdichtung eines Fahrzeugfensters auf-

gesteckt.

Die DE 37 20 960 Al beschreibt ebenfalls eine Abdeckung flur
eine A-S&ule eines Fahrzeuges, wobel eine Zierblende an bei-
den Seiten der Fahrzeugsdule durch jeweils eine Halteschiene
eingeklemmt wird. Zumindest eine dieser Halteschienen weist

ebenfalls eine Fensterdichtung auf.

Dieses Problem auRert sich beispielsweise dann, wenn bei rah-
menlosen Fahrzeugtliren Dichtungen flr eine Fensterscheibe an
einer A-S3ule oder einer B-Saule montiert sind. Es ist wah-
rend der Produktion des Fahrzeugs aus den vorgenannten Grun-
den gelegentlich problematisch, Abdeckblenden fir die A-Saule
oder flir ein anderes Tragerelement stets formschllissig mit

der Fensterscheibendichtung zu montieren.

Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine Blende zur Ab-
deckung eines Tragerelementes fir einen Kraftwagen bereitzu-
stellen, die einen, bzgl. zum Stand der Technik, verbesserten

Toleranzausgleich aufweist.

Die Loésung der Aufgabe besteht in einer Blende mit den Merk-

malen des Patentanspruchs 1.

Die Blende nach Anspruch 1 dient zur Abdeckung eines &uferen
Bereiches eines Tragerelementes. Unter éinem Tragerelement
wird hierbei eine Tragsaule, insbesondere ein A-Saule, B-
Saule, C-S&ule oder D-S&ule, sowie ein Dachrahmen eines
Kraftwagens verstanden. Ein Dachrahmen setzt sich hierbei aus
dem seitlichen Dachrahmen bzw. aus einem vorderen oder hinte-
ren Dachrahmen bzw. eines dazugehdrigen Dachspriegels zusam-

men.
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Die Blende ist hierbei auf einer Halteschiene befestigt, wo-
bei die Halteschiene wiederum an dem Tra&gerelement aufensei-
tig angebracht ist. An dem Tragerelement ist weiterhin eine
Dichtung angebracht, die zur Abdichtung einer ebenfalls an
dem Tragerelement angrenzenden Fensterscheibe dient. Die
Blende zeichnet sich weiterhin dadurch aus, dass an der Hal-
teschiene Mittel vorgesehen sind, die zur Aufnahme der Dich-
tung dienen. Durch diese Mafnahme steht die Blende stets im

gewlinschten Abstand zur Dichtung.

In einer Ausgestaltungsform der Erfindung ist die Halteschie-
ne in ihrem Querschnitt winklig ausgestattet und sie ist mit
zwel Schenkeln deg Winkels an mindestens zwei Seiten des Tra-
gerelementes anliegend angebracht. Durch die winklige Ausge-
staltungsform der Halteschiene wird deren Stabilitdt bei der

Befestigung am Tragerelement erhdht.

Hierbei ist es zweckmdffig, dass die Blende an einem Schenkel
der Haltschiene angebracht ist, wobei dieser Schenkel die
Seite des Trégerelementes bedeckt, die nach auflen gerichtet
ist. Die Dichtung ist dabei an einem weiteren Schenkel der
Halteschiene befestigt, der vorzugsweise am Tragerelement im

Fahrzeuginnenraum ragt.

Zur Befestigung der Halteschiene kann auf dieser eine oder
mehrere Befestigungsklammern angebracht sein, wobei die Be-
festigungsklammern entlang des Querschnittes der.Halteschiene
oder entlang eines Langsschnittes der Halteschiene beweglich
gelagert sind. Durch diese bewegliche Lagerung ist ein zu-
sdtzlicher Toleranzausgleich bei der Montage der Halteschiene

méglich.

In einer Ausgestaltungsform der Erfindung weisen diese Halte-

befestigungsklammern Raststufen auf, die zum Einrasten der
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Befestigungsklammern in einer Offnung des Trigerelementes
dienen. Durch diese Verwendung dieser Raststufen kann ein Ab-
stand der Halteschiene und des Tragerelementes ausjustiert
werden, indem die zur Justierung erforderliche Anzahl der

Raststufen in die Offnung eingedriickt werden.

Das Tragerelement kann in Form einer A-, B-, C- oder D-S&ule
eines Kraftwagens ausgestaltet sein, wobei die Fensterscheibe
in diesem Fall eine Seitenscheibe oder ggf. auch eine Wind-

schutzscheibe sein kann.

In einer anderen Ausgestaltungsform der Erfindung kann das
Tragerelement auch ein Dachrahmen oder ein Teil eines Dach-
rahmens eines Kraftwagens sein, wobei die Fensterscheibe ei-
nerseits eine Seitenscheibe, andererseits jedoch auch eine

Dachscheibe sein kann.

Weitere Ausgestaltungsformen der Erfindung werden anhand der

folgenden Zeichnungen naher erlautert.
Dabei zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines Kraftwagens,
Fig. 2 einen Querschnitt durch eine A-Sdule eines Kraftwa-

gens mit einer Blende und einer Halteschiene.

In Figur 1 ist eine schematische Seitenansicht eines Kraftwa-
gens gegeben. Hierbei sind die Trdgerelemente A-S3ule 24, B-
Sadule 26, C-Saule 28 und der Dachrahmen 4 graphisch hervorge-
hoben. Eine D-Sdule tritt bei einem Fahrzeugtyp nach der
schematischen Darstellung aus Figur 1 nicht auf. Bei dem in
Figur 1 sichtbaren Teil des Dachrahmens 4 handelt es sich um

den seitlichen Dachrahmen. Weiterhin umfasst der Dachrahmen 4
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einen hier nicht dargestellten vorderen und einen hinteren

Dachrahmen, sowie gegebenenfalls Dachspriegel.

In Figur 2 ist der Schnitt II-II aus Figur 1 dargestellt.
Hierbei wird die A-S&ule 24 einerseits in Fahrtrichtung durch
die Windschutzscheibe 13 begrenzt, andererseits durch die
Seitenscheibe 12. Die dazwischenliegende Aufdenseite 15 der A-
Sadule 24 ist hierbei durch eine Blende 2 verdeckt. Die Blende
2 ist zu diesem Zweck auf einer Halteschiene 8 montiert, die
in dieser Ausgestaltungsform im Wesentlichen winkelfdérmig
ausgestaltet ist. Hierbei bildet ein Schenkel 14 der Halte-
gchiene 8 eine Aufnahmefldche 32, auf der die Blende 2 bei-
spielsweise durch Kleben, Schweiffien oder durch Verklipsen

aufgebracht ist.

Ein weiterer Schenkel 16 liegt hierbei an einer zweiten Seite
17 der A-S&ule 24 an, wobei die Seite 17 im Wesentlichen in
Richtung eines Fahrzeuginnenraumes zeigt. An dem Schenkel 17
sind wiederum Mittel angeformt, die zur Aufnahme einer Fens-
terscheibendichtung 10 dienen. Die Haltemittel flir die Fens-
terscheibendichtung 10 sind in diesem Beispiel in Form eines
U-formigen Kanals 30 ausgestaltet, der an einem innenraumsei-
tigen Ende des Schenkels 16 angeformt ist. Ferner ist an dem
Schenkel 16 in Richtung AuRenseite eine Halteleiste 34 an-
gekragt, wobei die Dichtung 10 einerseits Uber diese Halte-
leiste 34 Ubergestlilpt ist und anderseits von dem U-férmigen

Kanal 30 eingeklemmt wird.

Bei den Haltemitteln 30,34 handelt es sich hierbei lediglich
um eine beispielhafte Ausgestaltungsform zur Befestigung der
Dichtung 10. Wie in Figur 2 dargestellt ist, liegt nun die

Blende 2 direkt an der Dichtung 10 an, ohne dass hierflir ein

besonderer Montage- oder Justageaufwand notwendig ware.
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Zum Ausgleich von weiteren Toleranzen weist die Halteschiene
8 Befestigungsklammern 19 auf, die in Langldchern 21 in einem
Innenbereich des Schenkels 14 angeordnet sind. Diese Langlo-
cher sind dazu geeignet, die Halteschiene 8 in eine, den
Pfeilkoordinaten in Figur 2 entsprechende a-Richtung zu jus-
tieren. Eine weitere Justage in eine, hier nicht dargestellte
C-Richtung, die senkrecht in die Zeichenebene hinragt, ist
ebenfalls durch ein Langloch oder durch einen vergleichbaren
Verschiebmechanismus mdglich. Hierbei wird die Befestigungs-
klammer 19 entlang eines hier nicht dargestellten Langs-

schnittes der Halteschiene 8 verschoben.

Eine Justage der Halteschiene 8 in b-Richtung (vgl. Pfeil b

in Figur 2) erfolgt durch Raststufen 18, die an der Befesti-
gungsklammer 19 angebracht sind und in der Offnung 20 der A-
Saule 24 einrasten. Durch die Raststufen 18 kann der Abstand
22 zwischen der A-S&ule 24 und der Blende 2 eingestellt wer-

den.

An dem Schenkel 16 der Halteschiene 8, der vornehmlich zur
Aufnahme der Dichtung 10 dient, ist die Schiene 8 in diesem
Beispiel durch ein Befestigungsmittel 36, beispielsweise ei-
ner Schraube, mit der A-S&ule verschraubt. Die Befestigung
des Befestigungsmittels 36 erfolgt nach der Vorjustage der

Befestigungsklammer 19.

Durch die winkelfdrmige Ausgestaltung der Halteschiene 8 wird
eine deutliche Versteifung der Halteschiene entlang des Tra-
gerelementes bzw. entlang der A-Saule 24 erreicht. Hierdurch
wird es auch ermdglicht, dass entlang der hier nicht darge-
stellten La&ngsrichtung der Halteschiene 8 eine Reihe von Be-
festigungsklammern zur stabilen Befestigung ausreichend ist.
In Varianten des Stands der Technik ware hierzu stets eine

doppelte Reihe von Befestigungsklammern notwendig. Dabei ist
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der Begriff winkelfdérmig grundsatzlich so zu verstehen, dass
die Halteschiene in ihrem Querschnitt im Wesentlichen zwei
Schenkel aufweist, die um einen mehr oder weniger stark aus-
gepragten Knickpunkt 38 ausgerichtet sind. Hierbei ist es
nicht zwingend erforderlich, dass die Schenkel 14,16 mathema-
tisch genau geradlinig verlaufen. Die Schenkel ké&énnen Rundun-
gen oder Wellenlinien aufweisen, wenn dies konstruktiv not-
wendig ist oder durch die Form des Tragerelementes vorgegeben

ist.

Bel der Halteschiene 8 handelt es sich vorzugsweise um ein
Extrusionsbauteil, das bevorzugt aus Kunststoff oder aus

Leichtmetall besteht.
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Patentanspriche

1. Blende (25 zur Abdeckung eines &duReren Bereichs eines
Tragerelementes (4,24,26,28), nadmlich einer Tragsaule
(24,26,28) oder eines Dachrahmens (4) eines Kraftwagens
(6), wobei die'Blende (2) auf einer Halteschiene (8) be-
festigt ist und die Halteschiene (8) am Tragerelement
(4,24,26,28) angebracht ist und ferner eine Dichtung (10)
flir eine durch das Tragerelement (4,24,26,28) begrenzte
Fensterscheibe (12) an dem Tragerelement (4,24,26,28) an-
gebracht ist, wobei an der Halteschiene (8) weiterhin
Mittel (30,34) zur Aufnahme der Dichtung (10) vorgesehen
gind,
dadurch gekennzeichnet,

o die Halteschiene (8) in ihrem Querschnitt winklig aus-
gestaltet ist und an dem Tragerelement (4,24,26,28) in
seinem Querschnitt an mindestens zwei Seiten (15,17)
anliegt, wobei

¢ die Blende an einem Schenkel der Haltschiene ange-
bracht ist, der die Seite des Tragerelementes bedeckt,
die nach auflen gerichtet ist und die Dichtung an einem
weiteren Schenkel der Halteschiene befestigt ist, der

am Tragerelement in Richtung eines Fahrzeuginnenraums

ragt.
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2. Blende nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Blende (2) an einem Schenkel (14) der Halte-
schiene (8) angebracht ist und die Dichtung (10) an einem
weiteren Schenkel (16) der Halteschiene (8) befestigt

ist.

3. Blende nach Anspruch 1 oder. 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass an der Halteschiene (8) seitens des Tragerelementes
(4,24,26,28) Befestigungsklammern (19) angebracht sind,
die entlang des Querschnitts der Halteschiene (8)
und/oder entlang eines Langsschnittes der Halteschiene

(8) beweglich gelagert sind.

4. Blende nach einem der Ansprlche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet,
dass die Befestigungsklammern (16) Raststufen (18) zum
Einrasten in einer Offnung im Trigerelement (4,24,26,28)
aufweisen, die zur Justierung des Abstandes (22) der Hal-
teschiene (8) und des Tr&gerelementes (4,24,26,28) die-

nen.

5. Blende nach einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Tragerelement (24,26,28) eine A-, B-, C- oder D-
Sdule (24,26,28) ist und die Fensterscheibe (12) eine

Seitenscheibe (12) ist.
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6. Blende nach einem der Ansprlche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Tragerelement (4) ein Dachrahmen (4) ist und die
Fensterscheibe (12) eine Dachscheibe oder eine Seiten-

scheibe (12) ist.
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