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Sprzeg przewodu do automatycznych sprzegéw ciegtowo—zderzakowych w pojazdach szynowych

Przedmiotem wynalazku jest sprzeg przewodu do automatycznych sprzegéw ciegtowo—zderzakowych
w pojazdach szynowych, ktére sktada sie z przewodu elektrycznego wychodzacego z czotowej nasadki i dowol-
nie jednego lub dwéch przewodéw pneumatycznych zakoriczonych nasadkami w bocznych ptaszczyznach

' sprzegania. Przewody te potaczone ze soba poprzez obudowe sprzegu, mogg by¢ przesuwane wzdtuznie i sg tak
skonstruowane, Zze w czasie przebiegdw sprzegajacych mogg byé, za pomocy przeciwnego sprzegu przewodu
poruszane z przedniego potozenia spoczynkowego do tylnego potozenia sprzezema przeciw sile elementu
sprezystego, ktory przytrzymuje te przewody w pozycji spoczynkowe;j.

Zaréwno przewdd elektryczny jak i przewdd pneumatyczny s3 sprzezone w jedng jednostke funkcjonalng,
ktéra otoczona jest mechanizmem chwytakowym lub podobnym stuzacym do centrowania sprzegéw przewo»
déw, ktéry stuzy tez do mocowania na zewnatrz sprzezonej jednostki funkcjonalnej.

W wiekszosci znanych dotychczas rozwiazar sprzegéw przewodéw taczy sie jeden przewdd elektryczny
oraz dwa przewody pneumatyczne, co tworzy tak zwany uktad sprzegu dwuprzewodowego. Dla pewnych
okres$lonych warunkéw pracy wymagany jest tylko jeden przewdéd pneumatyczny tak, Ze cze$é¢ sprzegéw
przewodéw nalezacych do automatycznego sprzegu ciggtowo—zderzakowego moze byé wykonana jako sprzeg
jednoprzewodowy. W jednym ze sprzegdw tego typu, ktére mozna stosowaé zaréwno jako sprzegi jednoprzewo=
dowe jak idwuprzewodowe, przewéd elektryczny oraz pneumatyczny tworza jedng jednostke funkcjonaing,
a stosowany tylko wedtug potrzeby, drugi przewéd pneumatyczny jest umieszczony pod ta jednostka. W ten
sposdb, sprzegi przewodéw mogq byé wykonane jako jednoprzewodowe jak i dwuprzewodowe, przy czym oba
wykonania moga by¢ sprzegane ze soba.

- Sprzeg ten posiada jedng wade — w przypadku gdy zostaje on wykonany jako tak zwany sprzeg
nienasterowywany, a powinien wsp6tdziataé ze wszystkimi innymi rodzajami znanych nienasterowywanych
sprzegéw przewodéw. Przy s_przeganiu automatycznego sprzegu ciegtowo—zderzakowego ze sprzegiem niesztyws
nym, przy niekorzystnym przesunigciu wzajemnym wysokosci obu taczonych sprzegdw pojazdéw, moze
wystgpi¢ kolizja pomigdzy znajdujacym si¢ w przednim stanie spoczynkowym sprzegu przewoddw z gtowicq
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sprzegajacy sprzeg niesztywnvLTaka kolizja moze doprowadzi¢ do uszkodzeniz sprzegu przewoddw. Wystepow::~
nie takich uszkodzen jest mci!im}e nie tylko tearetycznie ale i praktycznie, puniewaz produkowany w Europie
automatyczny sprzeg ciegtowo--zderzakowy musi mied mozliwosci sprzggu ze sprzegiem niesztywnym SA—3
i zarébwno tolerancja dla najwigkszego, wzajemnego przesuniecia wysoxosci dwéch iaczonych sprzegow jsk
i wymiary montazowe odniesione do tego przesunigcia muszg by¢ scisie ustalone. '

‘" Celem niniejszego wynalazku. jest wykcnanie nienasterowywanego sprzegu przewodOw opisanego wyzej
typu, ktére przy wspsidziataniu ze sprzegiem niesztywnym umoiliwia kazdq kolizie z tym sprzegiem lub
przynajmniej takg kolizje, ktéra wyklucza powstawania szkéd w sprzegu przewodow.

Zadaniem, ktére nalezy rozwigzaé, aby osiagnaé ten cel jest uksztattowanie sprzegu przewodéw w ten
sposob, zeby gorna krawedz cbudowy sprzegu przewodéw ustawiona byta ponizej dopuszczalnego 2asiggu
‘najnizszej czesci taczonego niesztywnegs sprzegu pojazdu wzglednie aby sprzgs przewodow zawie:at powierz-
chnie prowadzace, ktéie w przypadku kolizji spowosuja mijanie si¢ sprzggu przewoddw ze sprzegiem niesztyws
nym.

Zgodnie z niniejszym wynalazkiem zadanie zostatc rozwigzane w ten sposéb, ze uzywariy tylko czasami,
drugi przewéd pneumatyczny umieszczony jest nad ztozonyrni w jednostke funkcjonalng przewodem siektrycz-
nym i przewodem pneumatycznym. Powierzchnia czotowa tego drugiego przewecdu pneumatycznego zwrécona
w kierunku sprzegta, z drugiej strony uksztattowana jest jako powierzchnia skosna ze skosem do gory i do tytu.
Poprzez taka konstrukcje osiagnieio to, ze przy wykonaniu sprzegu przewodéw jako sprzegu jednoprzewodowe-
go najwyisza krawedz sbudowy wykonana zgodnie z ustalonymi wymiarami, jest utozona tak nisko, ze kolizja
2z fgczonym sprzegiem niesztywnym staje si¢ niemozliwa i nisbezpieczenstws uszkodzenia czesci sprzegu jest
‘wylduczore. Przy zastosowaniu sprzegu przewodéw jako sprzesu dwuprzewodowego podczas tgczenia z nies
sztywnym sprzegicm pojazdu w przypadku wystapienia kolizji sprzegu przewoddw zostaje docisnigte do tytu
przez powierzchinie skosng tak, ze uszkodzenia czgsci sprzegu przewoddw nie moze nastgpic.

Przedmiot - niniejszego wyna'azku zostat blizej wyjasniony na rysunku przykfadowym, na ktérym fig. 1
arzedstawia widok zgéry sprzegu przewodow stanowiacego przedmiot wynalazku, fig. 2 —widok boczny
sprzegu wykcnanego jako sprzeg dwuprzewodowy, przy czym linig csiowa pokazane jest rozdzielenie od sprzegu
jednoprzewudowegn, a fig. 3 — widok z przodu sprzegu jednoprzewodowego, przy czym linig osiowg pokazano
uzupetnienie do sprzegu dwuprzewodowego.

Nienasterowany sprzeg przewodéw znajdujacy sie w przedniej pozycji spoczynkowej, dziata w ten sposdb,
Ze obudowa sprzegu 1 jest wprowadzona poprzez dZzwignie 2 do tozyska 3 gtowicy sprzegajacej sprzegu pojazdu.
Przez site elementu sprezynujacego 4 sprzeg przewodu utrzymywacza jest, w stanie niesprzezonym, w poprzed-
niej pozycji spoczynkowej. Na powierzchni czotowej sprzegu przewoddéw zwrdconej w kierunku sprzegu
przeciwnego znajduja si¢ na jednej stronie nasadki 5 przewodu elektrycznego 6 i przewodu pneumatycznego 7,
ktdre chronione sg przez wystajacq krawedz udarowa 8, a na drugiej stronie znajduje si¢ chwytak 9 urzadzenia
centruigcego stuzacego do potaczenia sprzegow przewodéw. Nasadka 5 przewodu pneumatycznego 7 zakoriczo-
na jest wboczne] ptaszczyZznie sprzegajacej 10 przewodu. Umieszczonz frontalnie nasadka 5 przewodu
elektrycznego 6 nie jest pihazana na fig. 1.

Jak widoczne jest to na fig. 2, umieszczona frontainie nasadka 5 przewodu elektrycznego 6 jest w stanie
'nieﬂprzeionym chroniona przez przykrywke przechying 11, a nasadka & przewodu pneumatycznago 7 chroniona
jest przez przykrywxi przesuwne 12. Sprzeg dwuprzewodowy zawiera jako jednostke funkcjonalng 13 nasadke &
przewodu elektrycznego 6 oraz napizeciwko nesadke 5 przewodu pneumatycznego 7, ktére zamknigte sg
chwytakiem @ zapewniajac'm wtasciwa pracg sprzegu. Jednostka funkcjoralna 13 ograniczona linig osiowq
przedstawia jednoczesnie wykonanie sprzegu przewodu jxko sprzegu jednoprzewodowego. Druga nasadka 6
przewodu pnreuriatycznego 7, ktéra istnieje dla sprzequ dwuprzewodowego umieszczona jest ponad jednostkg
funkcjonalng 12 siuzacy jako sprzeg jednoprzewc: wwy, przy czym powierzchnia czotowa tej nasadki, ktéra jest
skierowana w kierunku sprzegu przeciwnego jest zgodnie z wynalazkiem, uksztattowana jake powierzchnia
'skofna 14 ze skosem do adry i do tytu. .

Na fig.3rysunku przedstawiornc sprzey jednoprzewodowy i ;odano linig osiowa mozliwe uzupetnienia do
sprzegu dwuprzewodowego, przy crym pofozenie nasadek B przewodow pneumatycznych 7 zaznaczono tylko
ich liniami srodkowymi.

Zastrzezenie patentowe

Sprzeg przewodu do automatycznych sprzegéw ciegtowo—zderzakowych w pojazdach szynowych sktada- '
jacy sig z przewodu elektrycznego wychodzacego z czotowej nasadki i dowolnie jednego lub dwdch przewodéw
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pneumatycznych zzkoriczonych nasadkami w bocznych ptaszczyznach sprzegania, ktére potaczone sa ze soba
przez ocbudows sprzagu przewododw i ktére mogq byé przesuwane wzdtuinie i sq tak skonstruowane, Ze w czasie
przebiegdw sprzegajacych mog; byé przy pomocy przeciwnego sprzegu przewodu poruszane z prZedniego
poutozenia spoczynkowego do tvinego potozenia sprzgzenia przeciw sile elementu sprezynujacego, przy czym
przewdd elektryczny wraz z przewodem pneumatycznym ztgczone s3 w jedng jednostke funkcjonalng, ktdra
otoczona jest mechanizmem chwytakowym lub podobnym, stuzacym do centrowania sprzegéw przewodéw
i ktdry stuzy rowniez do mocowsania wewnatrz sprzezonej jednostki funkcjonalnej stosowanego tylko dowolnie
drugiegs przewodu pneumatycznego, znamienny tym, Ze stosowany tylko dowolnie drugi przewéd
pneumatyczny (7) umieszczony jest nad jednostky funkcjonalng (13), w ktérej ztaczone sq przewéd elektryczny
(6) i przewdd pneuwrnatyczny (7), przy czym powierzchnia czotowa tego przewodu pneumatycznego zwrécona
w kierunku sprzegu przeciwnego wykonana jest jako powierzchnia skosna (14) skosem do géry i do tytu.
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