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Fahrzeuganhénger (1) sowie Ladebereiche von
Pickups, umfassend wenigstens einen Deckel,
wenigstens ein Scharnier (4) zum Verschwenken
des Deckels sowie wenigstens ein Stitzelement (8)
fur den Deckel, weist die Deckelkonstruktion (3)
einen an dem Fahrzeuganhé&nger (1) bzw.
Ladebereich eines Pickups I6sbar festlegbaren
Rahmen (5) auf, ist das wenigstens eine Scharnier
(4) am Rahmen (5) angeordnet, ist das
Stiitzelement (8) fiir ein Offnen des Deckels um
wenigstens 90° in Bezug auf den Rahmen (5)
verschwenkbar ausgebildet und ist weiterhin
wenigstens ein Rickholelement (9) fiir den Deckel
an einer dem Scharnier (4) gegeniiberliegenden
Seite des Deckels vorgesehen.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine Deckelkonstruktion fiir Fahrzeuganhanger
sowie Ladebereiche von Pickups, umfassend wenigstens einen Deckel, wenigstens ein Scharnier
zum Verschwenken des Deckels sowie wenigstens ein Stitzelement fiir den Deckel.

[0002] Im Gebrauch von Fahrzeuganhangern aber auch Ladeflachen bzw. Ladebereiche von Pi-
ckups ist es sehr haufig so, dass es erforderlich ist, ihre obere Offnung in irgendeiner Weise zu
verschlieBen. Hierbei werden im Gebrauch einerseits Netze verwendet, die verhindern sollen,
dass gréBere Gegenstédnde aus dem Fahrzeuganhanger oder Ladebereich herausgeschleudert
werden, Planen, die den Ladebereich zur Ganze abdecken und die zusatzlich zu einem Schutz
vor Verlust auch einen Schutz gegeniiber Witterungseinfliissen bilden, verwendet und schlieBlich
existieren verschiedenste Anhanger, welche von Haus aus einen Deckel aufweisen, der ver-
schwenkbar ausgebildet ist. Diese Deckel kdnnen bei Spezialanhdngern, wie beispielsweise
Campinganhangern auch eine Funktion haben, wie beispielsweise die Zeltplanen und dgl. tragen
oder aber, wie dies bei einer Vielzahl von mit Abdeckungen versehenen Anhangern der Fall ist,
lediglich einen einfachen Zugang ins Innere des Anh&ngers gewabhrleisten sollen. Gemeinsam ist
allen diesen Deckeln, dass sie eine begrenzte Verschwenkhdhe bzw. einen begrenzten Winkel
der Verschwenkung aufweisen, so dass zwar der Zugang zum Inneren des Anhéangers erleichtert
wird, jedoch ein Beladen des Fahrzeuganhangers von oben, insbesondere mit gréBeren oder
volumindsere Gegensténden insbesondere durch diesen starren, an einem Scharnier bzw. Ge-
lenk festgelegten Deckel jedenfalls verhindert ist.

[0003] Bei einzelnen Fahrzeuganhangern ist es so, dass der Deckel zwar zur Génze wegge-
schwenkt werden kann, in welchem Fall jedoch nicht nur ein Stiitzelement bzw. eine Gasdruck-
feder vorgesehen ist, welche gewéhrleistet, dass der Deckel auch in seiner offenen Position ge-
halten wird, sondern dieser entweder von dem Fahrzeuganhanger oder dem Deckelelement ge-
trennt werden muss, so dass fir ein Umklappen des Deckels ein groBer Aufwand getéatigt werden
muss.

[0004] Bei Anhangern oder Ladeflachen, welche flexible Abdeckungen wie Netze oder Planen
aufweisen, muss, um einen Zutritt zu dem Ladebereich von oben zu erlangen, immer die Plane
oder das Netz zur Ganze entfernt werden, wofir beispielsweise am Umfang des Fahrzeuganha-
ngers oder der Ladeflache eine Mehrzahl von entsprechenden Befestigungselementen vorgese-
hen ist und die Plane oder das Netz von diesen Befestigungselementen befreit werden und jedes
einzelne geldst werden muss, um die Plane oder das Netz liber dem Fahrzeuganhanger oder
dem offenen Ladebereich des Pickups zu entfernen. Insbesondere bei Einsatz eines derartigen
Fahrzeuganhangers oder Pickups im Bereich von beispielsweise Bau, Landwirtschaft oder dgl.
ist es jedoch oft erforderlich, sperrige und schwere Gegensténde in den Anhanger oder auf die
Ladeflache zu laden und wieder zu entladen und haufig ist am Ort des Entladens ein hierfiir am
besten geeigneter Stapler nicht verfligbar, so dass der Endnutzer sein sperriges Gut zwar im
Fahrzeuganhanger oder im Pickup geladen erhalten hat, nunmehr vor das Problem gestellt ist,
diesen oft handisch oder in kleinen Tranchen zu entladen, da ein Zugang zu dem Fahrzeugan-
hanger oder Pickup, welcher insbesondere mit einem starren Deckel oder einer hohen Ladekante
versehen ist, vom oben nicht oder nur bedingt méglich ist. Bei Fahrzeuganhangern bzw. Pickups
mit Planen ist zwar der Zugang von oben mdglich, allerdings sind diese Ublicherweise eben Uber
die Oberkante des Fahrzeuganhangers oder den Ladebereich des Pickups gespannt, so dass
eine Adaptierung des Ladebereichs beispielsweise an volumindsere Gegenstande nicht oder nur
bedingt méglich erscheint und insbesondere ein Gewinn an Hbhe, wie es beispielsweise flir Pro-
dukte wie eine gesamte Palette voll Baumaterialien, Big Bags oder dgl. erforderlich ist, mit flexib-
len Planenabdeckungen nur schwer erreichbar ist, da Netze zwar flexibel sind, jedoch einen
Schutz vor Witterungseinfliissen nicht bieten, Planen zwar einen sicheren Schutz bieten, jedoch
nicht flexibel sind. Analoges gilt selbstverstandlich auch fir Fahrzeuganhanger oder Pickups,
welche mit einem starren Deckel verschlossen sind.

[0005] Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, eine Deckelkonstruktion fiir Fahrzeugan-

1/8



D sterreichisches AT 17 742 U1 2023-01-15

patentamt

hénger und offene Ladeflachen von Pickups bereitzustellen, welche einerseits sowohl einen
freien Zugang von oben zu dem in den Ladebereich geladenen Gut ermdglicht, andererseits auch
das Beladen des Fahrzeuganhangers bzw. Pickups mit hohen und sperrigen Gegenstanden
problemlos ermdglichst. Zur Lésung der Aufgabe ist die Deckelkonstruktion fir den Fahrzeugan-
hanger bzw. die Ladeflache eines Pickups im Wesentlichen dadurch gekennzeichnet, dass die
Deckelkonstruktion einen an dem Fahrzeuganhanger bzw. einem Ladebereich eines Pickups 16s-
bar festlegbaren Rahmen aufweist, dass das wenigstens eine Scharnier am Rahmen angeordnet
ist, dass das Stltzelement fir ein Offnen des Deckels um wenigstens 90° in Bezug auf den Rah-
men verschwenkbar ausgebildet ist und dass weiterhin wenigstens ein Rickholelement fir den
Deckel an einer dem Scharnier gegenilberliegenden Seite des Deckels vorgesehen ist.

[0006] Durch Vorsehen einer Deckelkonstruktion mit einer Rahmenkonstruktion, die mit wenigs-
tens einem Scharnier am Fahrzeuganhénger oder am Ladebereich eines Pickups festgelegt ist
und welche das Offnen des Deckels um einen Winkel um wenigstens 90° in Bezug auf den Rah-
men erm@glicht, gelingt es, eine Deckelkonstruktion fiir einen Fahrzeuganhanger bzw. den Lade-
bereich eines Pickups bereitzustellen, mit welcher ein freier Zugang zur gesamten Ladeflache
von oben ermdglichst wird, so dass beispielsweise Paletten, Big Bags oder dgl. mittels eines
Krans in den Fahrzeuganhanger oder den Ladebereich eines Pickups hinein und auch aus die-
sem wieder herausgeladen werden kénnen. Dadurch, dass die Deckelkonstruktion mittels eines
Scharniers an dem Fahrzeuganhanger oder dem Ladebereich des Pickups festgelegt ist, kann
nach beispielsweise einer Beladetatigkeit der Deckel wiederum (ber die geladenen Giiter ver-
schwenkt werden und der Schutz der geladenen Giiter im Inneren des Ladebereichs wird mit
einem einzigen Handgriff, namlich der Offen- und SchlieBbewegung des Deckels gewéahrleistet.
Indem aufgrund des groBen Offnungswinkels des Deckels von wenigstens 90° in Bezug auf die
Waagrechte ein Riickholen des Deckels in seine SchlieBposition es im Fall erforderlich machen
wirde, Druck auf das Stitzelement auszutiben, um den Deckel wieder zu schlieBen, da dieser
sich im Wesentlichen in einer Totpunktlage befindet, ist es geman der vorliegenden Erfindung
vorgesehen, ein Riickholelement fir den Deckel an einer dem Scharnier gegeniberliegenden
Seite des Deckels vorzusehen. Dieses Rickholelement erméglicht es durch einfaches Ziehen an
dem Riickholelement, das Stltzelement aus seiner Totpunktlage, namlich dem 90° Winkel wieder
herauszuholen und den Deckel der Deckelkonstruktion des Fahrzeuganhangers bzw. des Pi-
ckups zu schlieBen.

[0007] Um ein sicheres Aufsitzen der Deckelkonstruktion auf dem Fahrzeuganhanger bzw. dem
Ladebereich des Pickups zu gewahrleisten, ist die vorliegenden Erfindung dahingehend weiter-
gebildet, dass der Rahmen aus eine Oberkante des Fahrzeuganhangers bzw. Ladebereich des
Pickups wenigstens teilweise Ubergreifenden Profilelementen gebildet ist und wenigstens mittels
des wenigstens einen Scharniers an dem Ladebereich festgelegt ist. Mit einer derartigen Kon-
struktion wird gewahrleistet, dass die Deckelkonstruktion sicher auf dem darunterliegenden Fahr-
zeuganhanger bzw. dem Ladebereich des Pickups aufliegt und durch die Scharniere in Position
gehalten wird. Fir eine weitere Sicherung kann, wenn dies gewilinscht ist, jedes gangige Ver-
schlusselement, wie beispielsweise die herkdmmlichen Gummischaufen und Knépfe an dem
Fahrzeuganhéanger bzw. dem Ladebereich des Pickups verwendet werden, oder auch Schnallen
oder dgl., wie dies seit langen bekannt ist. Prinzipiell ist jedoch ein Vorsehen derartiger Verschlus-
selemente nur dann erforderlich, wenn an der Deckelkonstruktion Verkleidungselemente vorge-
sehen sind, welche fir sich gesichert werden missen. Weiterhin kann der Rahmen so ausgebil-
det sein, dass er nur drei Seiten der Oberkante des Anhangers Ubergreift. In gleicher Weise kann
die Ausbildung auch so getroffen sein, dass ein zuséatzliches die Oberkanten des Fahrzeuganha-
ngers ebenso wie des Pickups Ubergreifendes zweites Rahmenteilen an diesen unverlierbar fest-
gelegt ist, um nicht Befestigungselemente, wie Scharniere oder Verschlusselemente an dem Pi-
ckup oder Anhanger selbst festlegen zu missen.

[0008] Um ein unbeabsichtigtes Kippen des Deckels bei einem maximal ausgefahrenen Stiitze-
lement mit Sicherheit hintanzuhalten, ist die Erfindung dahingehend weitergebildet, dass das
Stitzelement mit wenigstens einem an den am Fahrzeuganhanger oder dem Ladebereich des
Pickups festgelegten Scharnierteilen ausgebildeten Anschlagelement flir eine Begrenzung des
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Offnungswinkels des Deckels zusammenwirkt. Durch das Vorsehen eines Anschlagelements
wird insbesondere sichergestellt, dass bei einem Kippen des Deckels Uber die Totpunktlage hin-
aus und gleichzeitigem Uberstrecken des Stiitzelements der Deckel nicht in unbeabsichtigter
Weise Uberschlagen kann bzw. eine Beschadigung des Stitzelements beflirchtet werden muss.

[0009] GemaB einer Weiterbildung der Erfindung ist hierbei der Offnungswinkel des Deckels auf
Werte zwischen 90° und 100° begrenzt, welche Begrenzung einerseits durch den Anschlag er-
reicht wird und andererseits beispielsweise durch sowohl ein um einen Maximalwert ausfahrbares
Stitzelement, wie beispielsweise einer Gasdruckfeder, einer Stiitzstange, einer Gelenkstange
oder dgl. begrenzt werden kann.

[0010] Um ein sicheres Rickholen des Deckels zu gewéhrleisten und gleichzeitig sicherzustel-
len, dass nicht bei geschlossenem Deckel der Deckelkonstruktion des Fahrzeuganhangers bzw.
Ladebereichs des Pickups ein Element unbeabsichtigt nach auBen vorragt und beispielsweise
auf der StraBe aufschlagt, ist die Erfindung dahingehend weitergebildet, dass das wenigstens
eine Riickholelement aus einer in einem Inneren der Deckelkonstruktion festgelegten, ver-
schwenkbaren, gegebenenfalls teleskopierbaren Stange mit einem Hakenelement gebildet ist.
Indem das Riickholelement im Inneren der Deckelkonstruktion festgelegt ist, gelingt es bei ge-
schlossenem Deckel das Rickholelement im Inneren zu fixieren bzw. aufzubewahren, so dass
das Herausfallen eines derartigen Riickholelements aus dem Fahrzeuganhanger bzw. Ladebe-
reich des Pickups nicht zu beflirchten ist. Indem weiterhin das Riickholelement aus einer teles-
kopierbaren Stange mit einem Hakenelement gebildet ist, kann bei getffnetem Deckel das Ruick-
holelement maximal ausgefahren werden und in einer entsprechenden Ose in dem Fahrzeugan-
hanger bzw. dem Ladebereich des Pickups festgelegt werden, so dass eine zusatzliche Sicher-
heit bereitgestellt wird, dass der Deckel nicht unbeabsichtigt umkippt bzw. zuféllt und andererseits
ist es mit einem derartigen Riickholelement leicht, die Kraft beispielsweise von einer Gasdruck-
feder, welche das Stiitzelement ausbilden kénnte, zu tiberwinden und den Deckel aus der gedff-
neten in seine geschlossene Position dberzufiihren.

[0011] In gleicher Weise kdnnte das Rlckholelement, wie dies einer Weiterbildung der Erfindung
entspricht, so ausgebildet sein, dass das wenigstens eine Riickholelement aus einem in einem
Inneren der Deckelkonstruktion festgelegten, bandférmigen Element mit einer Mehrzahl von Be-
festigungsaugen gebildet ist. Ein bandférmiges Element ermdglicht das einfache Riickholen des
Deckels, jedoch hilft es nicht, den Deckel in seiner Offen-Stellung zu sichern.

[0012] GemaR einer Weiterbildung kann die Deckelkonstruktion auch so ausgebildet sein, dass
das wenigstens eine Riickholelement und/oder das wenigstens ein Stiitzelement als elektrisch
betatigbare Elemente, insbesondere Spindeldampfer ausgebildet sind. Bei einer derartigen Aus-
bildung muss eine elektrische Verbindung entweder zu der Batterie des Pickups bzw. Zugfahr-
zeugs hergestellt werden, um diese fir die Verstellung des Spindeldampfers heranziehen zu kdn-
nen oder aber es kann eine zusatzliche kleine Batterie bzw. ein Akkumulator direkt am Ladebe-
reich des Pickups bzw. im Inneren des Anhangers vorgesehen sein. Eine besondere elegante
Lésung wére hierbei die Verwendung eines entsprechenden Akkumulators, der mit Sonnenener-
gie gespeist bzw. betrieben wird.

[0013] Um insbesondere eine Deckelkonstruktion bereitstellen zu kdnnen, welche eine gegen-
Uber der Hohe des Fahrzeuganhéngers bzw. die Hohe des Ladebereichs des Pickups per se
gréBere Ladehdhe ermdglicht, ist die Erfindung dahingehend weitergebildet, dass der Deckel eine
an dem Rahmen festgelegte Stltzkonstruktion umfassend Sparren und Eckversteifungen auf-
weist und dass der Deckel mit Verkleidungselementen versehen ist. Wenn der Deckel eine am
Rahmen festgelegte Stiitzkonstruktion umfasst, welche Sparren und Eckversteifungen aufweist,
gelingt es, die verschiedensten Ausbildungen einer Deckelkonstruktion bereitzustellen, wie bei-
spielsweise in Form eines Spitzdaches, in Form eines quaderférmigen Elements, einer halbrun-
den oder domartigen Konstruktion, je nach Erfordernis. Um sicherzustellen, dass das Innere des
Fahrzeuganhangers bzw. Ladebereichs des Pickups vor Witterungseinfllissen geschiitzt ist, ist
die Ausbildung hierbei so getroffen, dass der Deckel Verkleidungselemente aufweist. Als Verklei-
dungselemente kénnen hierbei Platten aus Leichtmetall, Planen, Kunststoffelemente oder dgl.
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vorgesehen sein. Selbstverstandlich ist es auch mdglich, einen Materialmix vorzusehen, wie bei-
spielsweise ein starres Dach aus Kunststoffelementen mit einer verschwenkbaren Plane an einer
Seite, um einen leichten Zugang insbesondere zu dem Riickholelement zu gewahrleisten.

[0014] GemalR einer Weiterbildung der Erfindung ist die Deckelkonstruktion hierbei so ausgebil-
det, dass wenigstens ein auf der den Scharnieren abgewandten Seite des Deckels vorgesehenes
Deckelelement éffenbar und schlieBbar ausgebildet ist. Indem diejenigen Teile des Deckels, die
von den Scharnieren abgewandt sind, als 6ffen- und schlieBbares Deckelelement ausgebildet
sind, gelingt es, sicher und zuverlassig einerseits nach einem SchlieBen des Deckels das Riick-
holelement im Inneren des Fahrzeuganhangers bzw. Ladebereichs des Pickups zu verstauen
und andererseits kann jederzeit Zugang zu der Ladung erhalten werden, um beispielsweise deren
Positionierung zu Oberprifen oder kleinere Elemente ins Innere des Fahrzeuganhangers bzw.
Ladebereichs des Pickups einzufligen oder herauszunehmen.

[0015] Lediglich der Ordnung halber ist festzuhalten, dass im Falle des Vorsehens von nur einem
Stiitzelement das Stltzelement sowie das Riickholelement an ein und derselben Seite angeord-
net sein missen und dass insbesondere die Konstruktion so ausgebildet ist, dass Ublicherweise
mit einem dieser Elemente das Auslangen gefunden wird. Daraus folgt, dass die Rahmenkon-
struktion ausreichend steif ausgebildet ist, um ein Durchhangen des Deckels auf der der Stiitz-
konstruktion abgewandten Seite mit Sicherheit hintanzuhalten. Wenn die Fahrzeuganhanger
ebenso wie der Ladebereich des Pickups jedoch groB3, insbesondere eine groBe Grundflache
aufweisend ausgebildet sind, ist es geman der Erfindung mdglich, zwei Stitzkonstruktionen und
zwei Rickholelemente vorzusehen, um ein Durchhangen des Deckels auf einer Seite hintanzu-
halten und ein unbeabsichtigtes Zufallen mit Sicherheit zu vermeiden. In diesem Fall ist es bei
einem Beladen bzw. Entladen des Fahrzeuganhangers bzw. Ladebereichs des Pickups erforder-
lich, diese entweder ausschlieBlich von unten durchzufiihren oder nur von der den Scharnieren
unterstitzten Konstruktion abgewandten Seite.

[0016] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungs-
beispielen naher erlautert, in welchen die Erfindung beispielhaft anhand eines Fahrzeuganha-
ngers gezeigt ist. Es erlbrigt sich festzuhalten, dass diese ohne technische Anderungen auch an
einem Ladebereich eines Pickups ausgefihrt werden kénnen. In diesen zeigen:

[0017] Fig. 1 schematisch einen Fahrzeuganhanger mit einer Deckelkonstruktion gemaf der
Erfindung,

[0018] Fig. 2 eine Darstellung der Deckelkonstruktion mit Eckversteifungselementen.

[0019] Im Einzelnen ist in Fig. 1 schematisch ein Fahrzeuganhanger 1 dargestellt, an dessen
Oberkante 2 einseitig eine Deckelkonstruktion 3 an dem Fahrzeuganhénger 1 festgelegt ist. Die
Festlegung der Deckelkonstruktion 3 erfolgt hierbei tiber Scharniere, welche schematisch mit 4
angedeutet sind. Fig. 1 zeigt hierbei die aufgeklappte Darstellung der Deckelkonstruktion 3 und
es ist dieser Figur eindeutig zu entnehmen, dass der Deckel sich in seiner aufgeklappten Position
um einen Winkel a, der 90° zur Waagrechten betragt, verschwenkt ist. Die Deckelkonstruktion 3
weist hierbei einen Rahmen 5 auf, der auf drei Seiten auf der Oberkante 2 des Fahrzeuganha-
ngers 1 aufliegen kann und eine Seite offen lasst. Der Rahmen ist hierbei so ausgebildet, dass
er ein Profil aufweist, welches wenigstens teilweise die Oberkante 2 des Fahrzeuganhangers 1
Ubergreifen kann (nicht dargestellt). Weiterhin weist die Deckelkonstruktion 3 eine Mehrzahl von
Sparren 6 auf, welche Sparren 6 miteinander verbunden und mittels Versteifungen 7 versteift
sind. In Fig. 1 ist nur ein Teil dieser Versteifungen 7 dargestellt. Wie Fig. 1 weiterhin entnehmbar
ist, ist eine Seite der Deckelkonstruktion ohne Rahmenelementen und ohne Sparren ausgebildet,
welche Seite 6ffenbar und mittels einer Plane oder einer verschwenkbar angeordneten Platte
verschlieBbar ist, um freien Zugang zum Inneren sowohl der Deckelkonstruktion 3 als auch des
Fahrzeuganhangers 1 zu haben. Selbstverstandlich kdnnen samtliche Elemente an dem Fahr-
zeuganhanger 1 fixierbar sein, um ein unbeabsichtigtes Offnen zu verhindern, wie beispielsweise
mit Spannklemmen oder dgl.

[0020] Um die Deckelkonstruktion 3 einfach 6ffnen und schlieBen zu kdnnen, ist weiterhin ein
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Stutzelement 8, beispielsweise eine Gasdruckfeder vorgesehen, welches Stiitzelement 8 so aus-
gebildet ist, um ein Offnen des Deckels um einen 90° geringfligig Ubersteigenden Winkel zu er-
mdglichen. Um bei der gedffneten Deckelkonstruktion 3 ein VerschlieBen desselben einfach und
zuverlassig zu ermdglichen, ist weiterhin ein Rickholelement 9 vorgesehen, welches Rickholele-
ment 9 an der unteren vorderen Kante 10 der Deckelkonstruktion 3 angelenkt ist ebenso wie an
einer Kante 11 des Fahrzeuganhangers 1 befestigbar vorgesehen ist. Bei geschlossener Deckel-
konstruktion 3 ist das Rlckholelement 9 im Inneren des Fahrzeuganhangers 1 verstaut. Das
Riickholelement 9 kann hierbei als Band oder als teleskopierbare Stange oder jedem beliebigen
Element, welches ein einfaches Herunterziehen der Deckelkonstruktion 3 auf den Fahrzeugan-
hanger 1 ermdglicht, ausgebildet sein, und welches Riickholelement 9 in der Lage ist, die Kraft
der Gasdruckfeder 8 zu Uberwinden.

[0021] Um ein nach hinten Kippen der Deckelkonstruktion 3 mit Sicherheit zu vermeiden, ist ent-
weder ein Anschlag, welcher in Fig. 1 nicht dargestellt ist, vorgesehen, oder die Scharniere sind
so am Fahrzeuganhanger 1 und der Deckelkonstruktion 3 angelenkt, dass sie nur ein Offnen um
90° ermd@glichen.

[0022] In Fig. 2 ist nun schematisch die Deckelkonstruktion 3 gezeigt, welche aus den Rahmen-
elementen 5 sowie den Sparren 6 besteht. In jeder Ecke ist hierbei geman Fig. 2 ein Eckverstei-
fungselement 7 zwischen den Sparren 6 und den Rahmenelementen 5 vorgesehen, um ein Ver-
winden des Deckels bei Betatigung mit Sicherheit hintanzuhalten. Wie dies aus Fig. 2 ersehen
werden kann, ist die Deckelkonstruktion 3 hierbei mit einer ebenen Deckflache ausgebildet. Es
ist jedoch ohne weiteres auch moglich, hier eine Konstruktion zu wahlen, welche geneigte Deck-
flachen aufweist, bombierte Deckflachen aufweist oder insgesamt halbrund oder domférmig aus-
gebildet ist.

[0023] Wesentlich im Zusammenhang mit der vorliegenden Erfindung ist hierbei, dass es durch
Vorsehen eines entsprechenden Stiitzelements 8 gelingt, die Deckelkonstruktion 3 um 90° zur
Waagrechten zu verschwenken und somit einen ungehinderten Zugang zum Inneren, und zwar
der gesamten Grundflache des Fahrzeuganhangers 1 oder aber auch eines Ladebereichs eines
Pickups von oben zu gewahrleisten. Deckelkonstruktionen, welche nur eine geringe Verschwen-
kung, d.h. beispielsweise durch Gelenkspangen oder dgl. ermdglichen haben den Nachteil, dass
insbesondere beim Transport von schwereren Elementen der Zugang zum Inneren beispiels-
weise nur durch eine vorgesehene Klappe erméglichst wird und wenn ein Stapler vor Ort nicht
verflgbar ist, der Fahrzeuganhénger 1 bzw. der Ladebereich eines Pickups handisch entlanden
werden muss.
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Anspriiche

1.

Deckelkonstruktion (3) fiir Fahrzeuganhanger (1) sowie Ladebereiche von Pickups, umfas-
send wenigstens einen Deckel, wenigstens ein Scharnier (4) zum Verschwenken des De-
ckels sowie wenigstens ein Stiitzelement (8) fiir den Deckel, dadurch gekennzeichnet,
dass die Deckelkonstruktion (3) einen an dem Fahrzeuganhanger (1) bzw. Ladebereich ei-
nes Pickups losbar festlegbaren Rahmen (5) aufweist, dass das wenigstens eine Scharnier
(4) am Rahmen (5) angeordnet ist, dass das Stiitzelement (8) fir ein Offnen des Deckels um
wenigstens 90° in Bezug auf den Rahmen (5) verschwenkbar ausgebildet ist und dass wei-
terhin wenigstens ein Rickholelement (9) flir den Deckel an einer dem Scharnier (4) gegen-
Uberliegenden Seite des Deckels vorgesehen ist.

Deckelkonstruktion (3) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Rahmen (5)
aus eine Oberkante des Fahrzeuganhangers (1) bzw. Ladebereichs des Pickups wenigstens
teilweise Ubergreifenden Profilelementen gebildet ist und wenigstens mittels des wenigstens
einen Scharniers (4) an dem Anhanger festgelegt ist.

Deckelkonstruktion (3) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das Stiit-
zelement (8) mit wenigstens einem an den am Fahrzeuganhanger (1) bzw. Ladebereich ei-
nes Pickups festgelegten Scharnierteilen (4) ausgebildeten Anschlagelement fir eine Be-
grenzung des Offnungswinkels (a) des Deckels zusammenwirkt.

Deckelkonstruktion (3) nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Offnungswin-
kel (a) des Deckels auf Werte zwischen 90° und 100° begrenzt ist.

Deckelkonstruktion (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das wenigstens eine Rickholelement (9) aus einer in einem Inneren der Deckelkonstruktion
(8) festgelegten, verschwenkbaren, gegebenenfalls teleskopierbaren Stange (8) mit einem
Hakenelement gebildet ist.

Deckelkonstruktion (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das wenigstens eine Riickholelement (9) aus einem in einem Inneren der Deckelkonstruktion
(3) festgelegten, bandférmigen Element mit einer Mehrzahl von Befestigungsaugen gebildet
ist.

Deckelkonstruktion (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
das wenigstens eine Riickholelement (9) und/oder das wenigstens ein Stitzelement (8) als
elektrisch betatigbare Elemente, insbesondere Spindelddmpfer ausgebildet sind.

Deckelkonstruktion (3) nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass
der Deckel eine an dem Rahmen (5) festgelegte Stiitzkonstruktion umfassend Sparren (6)
und Eckversteifungen (7) aufweist und dass der Deckel mit Verkleidungselementen verse-
hen ist.

Deckelkonstruktion (3) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass wenigstens ein
auf der den Scharnieren (4) abgewandten Seite des Deckels vorgesehenes Deckelelement
offenbar und schlieBbar ausgebildet ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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