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DESCRIPCION
Tren de rodaje sobre orugas para vehiculos militares

La presente invencién se refiere a un tren de rodaje sobre orugas, en particular para vehiculos militares, con una
cadena de vehiculo que se extiende alrededor de un espacio de rodaje que tiene una pluralidad de rodillos de rodaje
segun el concepto genérico de la reivindicacion 1. Otro objeto es un vehiculo con un tren de rodaje sobre orugas de
este tipo.

El documento US 2560307 A da a conocer un dispositivo con el que se puede raspar la suciedad de los rodillos de
rodaje de un tren de rodaje sobre orugas. La suciedad raspada se dirige hacia los lados fuera del espacio de rodaje.
Especialmente en el sector militar, debido a sus buenas caracteristicas de conduccién, los vehiculos accionados por
cadena se utilizan con frecuencia, por ejemplo en forma de tanques de batalla, vehiculos blindados de transporte de
personal, vehiculos anfibios, etc. A tal efecto, los vehiculos de orugas presentan generalmente un tren de rodaje sobre
orugas en cada lado del vehiculo, que dispone de una cadena de vehiculo acoplada a la transmisién de vehiculo para
la propulsion del vehiculo. La cadena del vehiculo se extiende alrededor de un espacio de transmision en el que estan
dispuestos varios rodillos de rodaje del tren de rodaje sobre orugas, como por ejemplo rodillos de rodaje que giran
libremente o accionados, rodillos de desviacion, etc.

En tales vehiculos con orugas, especialmente cuando se conduce fuera de la carretera en terreno fangoso, arenoso o
pedregoso, se introduce suciedad en el espacio de conduccién que esta abierto hacia un lado. La suciedad entra en
este caso en el espacio de rodaje desde el lateral y llega al interior de la cadena del vehiculo desde arriba.

Esto puede dar lugar a problemas en particular con cadenas que constan de segmentos de cadena individuales, cuyos
eslabones individuales tienen solo espacios muy estrechos, y especialmente con cadenas de cinturén que no tienen
ningun espacio por su disefio pero que se forman continuamente, ya que la suciedad que ha entrado en el espacio de
rodaje puede salir de nuevo del espacio de rodaje solo con dificultad. Durante la conduccién, en situaciones
desfavorables, tales cadenas de vehiculos pueden dar como resultado condiciones en las que la suciedad introducida
en el espacio de rodaje circule dentro del espacio de rodaje durante un periodo de tiempo mas largo. Esto puede
conducir a un mayor desgaste y, por tanto, a una reduccion de la vida Gtil de los componentes de rodaje, y en particular
de los rodillos o cadenas, en particular en el caso de rodillos o cadenas de correas que estan provistas de un
revestimiento de goma en la circunferencia.

Por tanto, la tarea de la presente invencién es especificar un tren de rodaje sobre orugas, asi como un vehiculo con
un tren de rodaje sobre orugas en el que se reduzca el desgaste causado por la suciedad.

Para solucionar este problema, se propone un tren de rodaje sobre orugas que tiene las caracteristicas definidas en
la reivindicacion 1.

Debido al deflector de suciedad dispuesto dentro del espacio de rodaje, la suciedad que circula dentro de la unidad
durante la conduccién puede salir del espacio de rodaje. La suciedad no circula constantemente dentro del espacio
de rodaje, sino que sale de este a medida que gira la cadena. El resultado es una reduccién significativa del desgaste
y, por tanto, una vida util mas prolongada de los componentes de rodaje.

Segun la invencion esta previsto que el deflector de suciedad esté dispuesto al menos parcialmente en la zona de
cubierta de un rodillo de accionamiento trasero configurado como rodillo de desvio. El tren de rodaje sobre orugas
tiene diferentes tipos de rodillos de rodaje, que pueden ser rodillos, rodillos de desvio, rodillos de apoyo o pifiones de
accionamiento. En la zona trasera esta dispuesto un rodillo de arrastre configurado como rodillo de desvio, que puede
estar configurado como rodillo de desvio configurado a modo de pifién de accionamiento o como rodillo de desvio
libremente giratorio. Al girar alrededor del rodillo de desvio cambia la orientacién del lado interior de la cadena, que
frente al rodillo deflector apunta hacia arriba con su lado interior y, tras la circulacion sobre el rodillo de desvio apunta
con su lado interior hacia abajo. En la zona del rodillo de desvio, la suciedad que corre por el interior de la cadena se
desprende de la cadena. Debido a las velocidades que se producen durante la conduccion y las aceleraciones que
actian sobre la suciedad, esta no cae verticalmente hacia abajo, sino que se transporta sobre el rodillo deflector y se
lanza alli en una zona parabélica de cubierta. Es ventajoso que el deflector de suciedad esté dispuesto en esta zona
de cubierta y descargue la suciedad directamente de la zona de cubierta desde el espacio de rodaje. Se evita una
circulacién mas prolongada de la suciedad.

Segun la invencién, esta previsto ademas que el deflector de suciedad esté dispuesto en la zona trasera del espacio
de rodaje. Esto se debe a que, de acuerdo con la direccion principal de desplazamiento del tren de rodaje sobre
orugas, la suciedad que se mueve a lo largo del interior de la cadena del vehiculo cae de la cadena del vehiculo en la
zona trasera del tren de rodaje sobre orugas y se puede descargar directamente desde esta.

Ademas, segun la invencion esta previsto que el deflector de suciedad esté dispuesto en la direccion horizontal entre
los ejes de rotacion de los dos rodillos de rodaje traseros. El rodillo de rodaje mas trasero generalmente esta formado
por un rodillo de desvio y el otro rodillo de rodaje por un rodillo libremente giratorio cargado por resorte. La disposicién
del deflector de suciedad en la zona entre los ejes de rotacion de los dos rodillos de rodaje da como resultado una
descarga de suciedad fiable, que evita el desgaste del espacio de rodaje.
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Segun la invencién, el deflector de suciedad esta dispuesto sobre un plano medio longitudinal horizontal del espacio
de rodaje. Tal disposicion del deflector de suciedad también da como resultado una descarga de suciedad fiable que
evita el desgaste del espacio de rodaje.

Segun la invencién esta previsto que el deflector de suciedad esté configurado como elemento deflector, en particular
como placa deflectora. De esta manera, la suciedad acelerada por las aceleraciones que se producen durante la
conduccién a lo largo de una parabola de trayectoria se puede desviar mediante impacto sobre el deflector de suciedad
disefiado como elemento de impacto y transportado fuera del espacio de rodaje. El elemento de impacto segun la
invencion esta engomado, lo que da como resultado que se genere menos ruido durante la conduccién debido a que
la suciedad golpea el elemento de impacto.

Segun la invencion, el deflector de suciedad tiene una superficie de impacto que esta orientada de tal manera que la
suciedad que se produce en este se desvia lateralmente fuera del espacio de rodaje. En este contexto, también se ha
demostrado que es estructuralmente ventajoso que la superficie de impacto esté orientada en pendiente hacia el
exterior del tren de rodaje. El elemento de impacto puede disefiarse como un tipo de placa de guia, a lo largo de cuya
superficie de impacto la suciedad sale del espacio de rodaje.

Para una descarga fiable de la suciedad del espacio interior del rodaje, también se ha demostrado que es ventajoso
que la superficie de impacto describa un angulo obtuso con el interior del espacio de rodaje. El angulo obtuso puede
estar en el intervalo de 95° a 120°, ventajosamente en el intervalo de 100% a 110°

Para una descarga fiable de suciedad del interior del accionamiento y, por tanto, una susceptibilidad reducida al
desgaste, también es ventajoso que la superficie de impacto describa un angulo agudo con la parte superior del
espacio de accionamiento. Este angulo puede estar en particular en el intervalo de 20° a 602, preferiblemente en el
intervalo de 25° a 45° e incluso mas preferiblemente en el intervalo de 302 a 35°.

En el caso de un vehiculo que tiene un tren de rodaje sobre orugas con una o mas de las caracteristicas mencionadas
anteriormente, las ventajas mencionadas anteriormente resultan de una manera analoga.

Otros detalles y ventajas de un tren de rodaje sobre orugas segun la invencién se explicaran a continuacion con ayuda
de los dibujos adjuntos de un ejemplo de realizacién. En ellos se muestra:

Figura 1 en una forma muy esquematica una vista lateral de un tren de rodaje sobre orugas,
Figura 2 una vista ampliada de la parte trasera de un tren de rodaje sobre orugas y
Figura 3 una vista de la parte trasera del tren de rodaje sobre orugas desde la direccion indicada en la Fig. 2 con Il

La Figura 1 muestra, en una vista lateral y muy esquematica, un tren de rodaje sobre orugas 1, como se utiliza en
particular en vehiculos militares tales como vehiculos de combate o vehiculos blindados, vehiculos anfibios u otros
vehiculos. El tren de rodaje sobre orugas 1 tiene una cadena de vehiculo 2 disefiada circunferencialmente, que puede
ser, por ejemplo, una cadena de acero con varios segmentos de cadena alineados en una fila 0 una cadena de oruga
de disefio continuo que consiste esencialmente en un material de goma, como se muestra en las Figuras 2y 3.

La cadena 2 entra en contacto con el suelo en su lado exterior y se extiende con su lado interior alrededor de un
espacio de rodaje 4 sustancialmente trapezoidal con varios rodillos 3.1, 3.2, 3.3.

Como muestra la ilustracién de la Figura 1, el tren de rodaje sobre orugas presenta varios rodillos de rodaje 3.2
montados libremente de manera giratoria que estan dispuestos en la zona de un llamado tramo inferior 2.1 de la
cadena 2 del vehiculo. El tramo inferior 2 de la cadena del vehiculo 2 que se extiende esencialmente en horizontal va
seguido de zonas de transicion 2.3 que discurren inclinadas a ambos lados, sobre las cuales se conduce la cadena a
los rodillos de rodaje 3.1, 3.3 configurados como rodillos de desvio. En la zona entre los rodillos de desvio 3.2, 3.3 se
encuentra el tramo superior 2.2 de la cadena del vehiculo 2, que, frente al tramo inferior 2.1, también tiene una
orientacién esencialmente horizontal.

En el ejemplo de realizacion, el rodillo de desvio 3.3 dispuesto en la zona delantera V del vehiculo de orugas esta
configurado como pifién de accionamiento y para ser accionado, mientras que el rodillo de desvio trasero 3.1 no esta
disefiado para ser accionado. Por tanto, es un vehiculo de orugas con traccion delantera. Sin embargo, la invencién
también se puede utilizar de la misma forma en vehiculos de orugas con traccion trasera.

Cuando el tren de rodaje sobre orugas 1 se opera a lo largo de la direccién principal de desplazamiento F, que
corresponde a la transmision hacia adelante del vehiculo de orugas asociado, la cadena del vehiculo 2 pasa por debajo
de los rodillos impulsores 3.2 que pueden girar libremente, atraviesa el area de transicién trasera 2.3 hasta el rodillo
de desvio 3.1. La suciedad recogida principalmente en la zona de los rodillos de rodaje inferiores 3.2 en el lado interior
de la cadena del vehiculo 2 se transporta en la direccién del rodillo de desvio trasero 3.1. Tras rebasar el rodillo de
desvio trasero 3.1, cambia la orientacién de la cadena del vehiculo 2, que en la zona de su tramo superior apunta con
su lado interior hacia abajo hasta que finalmente se vuelve a desviar en la zona del rodillo deflector de desvio 3.3 y se
mueve de nuevo en la direccién de los rodillos de rodaje inferiores 3.2 a través de la zona de transicién delantera 2.3.
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La suciedad recogida cuando el tren de rodaje sobre orugas 1 esta en funcionamiento, especialmente al circular fuera
de la carretera, por ejemplo en forma de piedras, ramas, hojas y similares, se recoge a través de los lados interiores
de la cadena 2 del vehiculo, especialmente en el zona de su tramo inferior 2.1, a través de la zona de transicion trasera
2.3 en la direccion del rodillo de desvio 3.1y se expulsa alli después de ser redirigido a lo largo de una zona de cubierta
U. La zona de cubierta U se muestra esquematicamente en la figura 1 y corresponde a un tipo de apertura parabélica
de trayectoria, expulsandose la suciedad en la zona superior en el caso de conduccién rapida y en la zona inferior de
la zona de cubierta en el caso de conduccion mas lenta.

El deflector de suciedad 5 también se muestra esquematicamente en la figura 1 en la zona de cubierta U. La
disposicion del deflector de suciedad 5 se selecciona en este caso de tal manera que la suciedad transportada a lo
largo de la zona de la cubierta U golpee el deflector de suciedad 5 y se desvie lateralmente fuera del espacio de rodaje.
De este modo se evita una circulacion de la suciedad, que resultaria al llegar la suciedad de nuevo al lado superior
del tramo inferior 2.1 de la cadena 2 del vehiculo a lo largo de la zona de cubierta U.

Como también se puede ver en las representaciones de las figuras 2 y 3, el deflector de suciedad 5 esta configurado
a modo de elemento de impacto con una superficie de impacto 5.1 orientada en la direccion de la zona de cubierta U.
En este caso, el deflector de suciedad 5 se encuentra en una posicién por encima del plano medio longitudinal L del
tren de rodaje sobre orugas 1 en su zona trasera H. El deflector de suciedad 5 esta dispuesto cerca del tramo superior
2.2 de la cadena 2 del vehiculo. Visto en direccion horizontal, el deflector de suciedad 5 se encuentra en la zona
comprendida entre el eje de rotacién D1 del rodillo trasero 3.1 disefiado como rodillo de desvio y el eje de rotacion D2
del rodillo 3.2 adyacente, libremente giratorio, en la zona del tramo inferior 2.1, de modo que el deflector de suciedad
se encuentra en la zona entre dos planos verticales V1, V2 que discurren a través de los ejes de rotacion D1, D2 de los
rodillos 3.1, 3.2.

Para conseguir una evacuacién de suciedad especialmente favorable, la superficie de impacto 5.1 del deflector del
deflector de suciedad 5 esta dispuesta oblicuamente hacia el exterior del tren de rodaje. Como muestra la ilustracion
de la figura 3, la superficie de impacto 5.1 forma un angulo obtuso a con el lado interior 1 del tren de rodaje sobre
orugas 1, que asciende aproximadamente a 1002 en el ejemplo de realizaciéon. Ademas, la superficie de impacto 5.1
forma un angulo B agudo con el lado superior O del espacio de rodaje 4, que se sitla aproximadamente en 302 en el
ejemplo de realizacién.

Debido a la disposicion del deflector de suciedad 5 cerca del tramo superior 2.2 de la cadena en la zona entre los dos
rodillos de rodaje traseros 3.1, 3.2 se produce una descarga fiable de la suciedad transportada a través del rodillo de
desvio 3.1 mientras el tren de rodaje sobre orugas 1 esta en funcionamiento. La suciedad introducida en el tren de
rodaje sobre orugas 1 no circula siempre dentro del espacio de rodaje 4, sino que se transporta continuamente fuera
del espacio de rodaje cuando se pasa el rodillo de rodaje trasero 3.1. Esto da como resultado un desgaste
significativamente menor, en particular en las superficies de goma de los rodillos de rodaje 3.1, 3.2, 3.3, asi como en
la cadena del vehiculo 2. El riesgo de que la cadena del vehiculo 2 se suelte también se reduce debido a la guia
reducida de la cadena del vehiculo 2 en los rodillos de rodaje 3.1, 3.2, 3.3 en el caso de una gran entrada de suciedad.

Signos de referencia:

1 Tren de rodaje sobre orugas
2 Cadena de vehiculo

2.1 Tramo inferior

2.2 Tramo superior

23 Zona de transicion

3.1 Rodillo, rodillo de desvio

3.2 Rodillo que gira libremente
3.3 Rodillo, pifion de accionamiento
4 Espacio de rodaje

5 Deflector de suciedad

51 Superficie de impacto

\ Zona delantera

H Zona trasera

D1 Eje de rotacién
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Eje de rotacién

Plano vertical

Plano vertical

Plano medio longitudinal

Zona de cubierta

Direccion principal de conduccién
Lado interno

Lado superior
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REIVINDICACIONES

1. Tren de rodaje sobre orugas, en particular para vehiculos militares, con una cadena de vehiculo (2) que se extiende
alrededor de un espacio de rodaje (4) que comprende multiples rodillos de rodaje (3.1, 3.2, 3.3) y un deflector de
suciedad (5) dispuesto al menos parcialmente dentro del espacio de rodaje (4) para la descarga de suciedad del
espacio de rodaje (4), en el que el deflector de suciedad (5) esta dispuesto en la zona trasera (H) del espacio de rodaje
(4), por encima de un plano medio longitudinal horizontal (L) de la espacio de rodaje (4) y, al menos parcialmente, en la
zona de cubierta (U) de un rodillo de rodaje trasero (3.1) disefiado como rodillo de desvio, y en el que el deflector de
suciedad (5) tiene una superficie de impacto (5.1) dispuesta oblicuamente hacia el exterior del tren de rodaje, que esta
orientada de tal manera que la suciedad que incide sobre esta se desvia lateralmente desde el espacio de rodaje (4),

caracterizado por que

el deflector de suciedad (5) esta dispuesto en direccién horizontal entre los ejes de giro (D1, D2) de los dos rodillos de
rodaje traseros (3), donde el deflector de suciedad esta configurado como elemento de impacto engomado.

2. Tren de rodaje sobre orugas segin una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que el deflector de
suciedad (5) esta configurado como placa de impacto.

3. Tren de rodaje sobre orugas segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que la superficie de
impacto (5.1) esta orientada con una pendiente hacia el exterior del tren de rodaje.

4. Vehiculo, en particular vehiculo militar, con al menos un tren de rodaje sobre orugas (1) segun una de las
reivindicaciones 1 a 3.
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Fig. 3
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