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(54) Innendecke fiir Schienenfahrzeuge, insbesondere fiir GroBraumpersonenwagen -

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Innendecke fiir
GroRraumwagen mit einem unterhalb des Luftkanals
angeordneten Luftberuhigungsraum. Mit dem Ziel, eine
funktionell vorteilhafte, mit vergleichsweise geringem
Aufwand montier- und demontierbare sowie -
wartungsfreundlich ausgebildete Innendecke zu schaffen,
ist eine am Dachgerippe befestigte Innendecke zu
konzipieren, welche einfach montierbar sowie die’
Fahrzeugbeliiftung unterstiitzend angeordnet ist und die
freie Zuganglichkeit ihrer Befestigung oder des
Dachraumes gewdhrleistet. ErfindungsgeméR besteht die
innendecke aus einer Anzahl Gber Futterhdlzer an
Zuglaschen befestigter verschiedenartiger und jeweils
hintereinander angeordneter Deckenplatten, so daR, die
Innendecke in Fahrzeuglangsrichtung teilend, sich jeweils
zur Seitenwand hin an einen Deckenmitteiteilbereich ein
Lochdeckenbereich, ein Festteilbereich und ein aus dem
Dachraum schrig nach unten gefiihrter Seitenteilbereich
anschlieBen, wobei der Deckenmittelteilbereich, als in den
Luftberuhigungsraum hineinragender Kabelkanal
ausgebildet sowie die Lockdeckenbereiche mit dem
zwischen Luftkanal und Innendecke gelegenen
Luftberuhigungsraum in Wirkverbindung stehen. Die
Befestigungen sind teils als Schraub-, teils als
Steckverbindungen ausgefihrt. Figur
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Erfindungsanspruch:

1. Innendécke fiir Schienenfahrzeuge, insbesondere fiir GroRraumpersonenwagen, bestehend aus einer Anzahl-
verschiedenartig ausgebildeter, in Fahrzeugldngsrichtung jeweils hintereinander angeordneter und Gber Futterhélzer an
Zuglaschen des Dachgerippes befestigter Deckenplatten, gekennzeichnet dadurch, da die Innendecke léngsmittig einen
Deckenmittelteilbereich (1) aufweist, an welchen sich beidseitig zu den Seitenwénden (9) hin je ein Lochdeckenbereich (2), ein
dekorativ ausgebildeter Festteilbereich {3) sowie ein, wie an sich bekannt aus dem Dachraum (8) zum Seitenwandobergurt
schrdg nach unten gerichteter Seitenteilbereich (4) anschlieRen, da der Deckenmittelbereich (1) als Luftleiteinrichtung
ausgebildet ist, indem die Deckenmittelteile (1') Bestandteil eines in einen Luftberuhigungsraum (6) hineinragend
angeordneten Kabelkanal (5) sind und daf3 der Deckenmittelteilbereich (1} in Verblndung mit den Lochdeckenbereichen (2)
mit dem Luftberuhigungsraum (6) in Wirkverbindung steht.

2. Innendecke nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daB der Kabelkanal zugleich der Deckenmittelteilbereich {1} und
gegenliber dem Luftberuhigungsraum (6) luftdicht abgeschiossen ausgebildet ist.

3. Innendecke nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, da die Lochdeckenbereiche (2) in Richtung Seitenwénde (9) jeweils bis
an die seitliche Begrenzung des Luftberuhigungsraumes (6) gefthrt sind.

4. Innendecke nach Punkt 1 bis 3, gekennzeichnet dadurch, daB die Zuglaschen (10) in der Nahe der Stof3kante je zweier
Deckenbereiche angeordnet und die Befestigungen teils als Schraub-, teils als Steckverbindungen ausgefiihrt sind, wobei die
Steckverbindungen im Stof3bereich der Lochdeckenbereiche (2) mit den dekorativ ausgebildeten Festteilbereichen (3)
vorgesehen sind. ' -

5. Innendecke nach Punkt 1, 2 und 4, gekennzeichnet dadurch, daB3 die Deckenmitteiteile (1°) in bekannter Weise mit
Beleuchtungskdrpern (13) und/oder Lautsprechern ausgebildet sowie, Montageluken bildend, klappbar angeordnet sind.

6. Innendecke nach Punkt 1, gekénnzeichnet dadurch, daB die Seitenteilbereiche (4) zumindest teilweise als Montageluke
ausgebildet sind. :

7. Innendecke nach Punkt 1 bis 6, gekennzeichnet dadurch, daR die Zuglaschen (10) zugleich Befestigungsmittel fur die
seitlichen Begrenzungen des Luftberuhigungsraumes (6) sowie der seitlichen und oberen Begrenzungen des Kabelkanals (5)
sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

~ Die Erfindung bezieht sich auf eine Innendecke fiir Schienenfahrzeuge, welche besonders fiir GroRraumwagen mit einem
unterhalb des Luftkanals angeordneten Luftberuhigungsraum geeignet ist.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Aufdem Gebiet der Ausbildung und Anordnung von Innendecken flir Fahrzeuge, besonders Schienenfahrzeuge ist der Fachwelt
eine Vielzahl von Losungen bekannt. So ist es allgemei iblich, die Innendecken flir Grof3raumwagen beispielsweise aus
einzelnen Deckenplatten auszubilden, welche mit einem im Dachbereich angeordnete Dachgerippe Uber Futterhéizer
verschraubt sind. Bedingt durch die Vielzahl von Schraubverbindungen sowie von Einpaf3arbeiten ist diese Deckenausbildung
sehr arbeitsaufwendig. Daher wurde mit der DE-PS 136596 vorgeschlagen, die Deckensegmente mittels Stellschrauben an nur
wenigen im Dachgerippe angeordneten AnschweiBwinkeln zu befestigen. Vorgesehen ist, dal sich in Wagenléngsrichtung in
Anpassung an die Dachwélbung schrég in Richtung Wagenmitte verlaufende seitliche Deckensegmente erstrecken, welche mit
den AnschweilRwinkeln verbunden sind. Den oberen Abschluf der Innendecke bilden zumindest zum Teil Deckenklappen
enthaltende mittlere Deckensegmente. Diese sind (iber Anschraubwinkel beiderseits an den seitlichen Deckensegmenten, die
Stellschrauben verdeckend befestigt. Dabei ist weiterhin vorgesehen, dal zumindest jedes zweite mittlere Deckensegment mit
einer, zur Aufnahme von Ausristungsteilen wie Lampen, Lautsprecher od. dgl. geeigneten Deckenklappe ausgebildet sowie
zusétzlich (iber annéhernd in Wagenmitte am Dachgerippe vorgesehenen Zuglaschen befestigt ist, wobei alle weiteren,
dazwischenliegenden mittleren Deckensegmente iber Verbindungslaschen mit den an Zuglaschen befestigten
Deckensegmenten verbunden sind.

Somit kann die Anwendung dieser Lésung der zur Innendeckenmontage notwendige Arbeitsaufwand erheblich gesenkt werden.
Als problematisch diirfte sich bei dieser Anordnung jedoch die Montage der jeweilig zuletzt zu montierenden mittleren
Deckenteile erweisen, da ja simtliche Befestigungselemente zwischen der Innendecke und dem Schienenfahrzeugdach
befindlich sind und nur noct durch eine geoffnete Deckenklappe erreicht werden kénnen. Daher muf also stets ein freier Zugang
von der Deckendffnung zur Randpartie gegeben sein, so daB die Ldsung flir Schienenfahrzeuge mitim Dachraum in
Fahrzeuglangsrichtung angeordneten Ausriistungsteilen wie einem Luftkanal, einem durchgehenden und seitwérts begrenzten
Luftberuhigungsraum od. dgl. nicht geeignet ist.

Bekannt ist weiterhin eine Innendecke fiir Fahrzeuge, deren hintereinander angeordnete Deckenplatten mitihren Ldngskanten an
einerseits nahe der Dachmitte und andererseits im Bereich des Seitenwandobergurtes sich in Langsrichtung des Fahrzeuges
erstreckenden StrangpreBprofilen befestigt sind. Bei dieser, in der DE-OS 2927 640 beschriebenen Lésung sind die
Deckénplatten entsprechend dem jeweiligen Dachprofil und der gewlinschten Form der Innendecke vorgeformt und Gberdecken
jeweils eine Halfte des Fahrzeugdaches. Mittels ausrichtbarer Konsolen gehalten, sind die Strangprefprofile aufer zur
Befestigung der Innendecke zur Halterung von Ausristungsteilen, wie Gepackablagen, Beleuchtungskdrpern od.dgl.
ausgebildet. Vorgesehen ist, die in der Ndhe der Fahrzeugmitte befindlichen Konsolen fiir jede Innendeckenhaifte getrennt und
in einem Abstand zueinander anzuordnen und den dazwischen gelegenen Luftkanal ebenfalls auf den StrangpreRprofilen
abzustiitzen. Die Belliftung kann (iber die Deckenplatten erfolgen, wenn diese luftdurchléssig ausgebildet sind.
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Fahrgastraumseitig ist der Luftkanal von in den StrangpreRprofilen gelagerten Lampen oder Lautsprechern begrenzt.

Der Nachteil dieser, duBerst montagegiinstig ausgebildeten Innendecke liegt vor allem darin, daR der Dachraum nur nach
Demontage einer der relativ groBen Deckenplatten zugénglich ist, woraus bei der Wartung und Reparaturvon eventuell oberhalb
der Innendecke angeordneten Ausristungsteilen, beispielsweise bei Arbeiten am Luftkanal eine umsténdliche Arbeitsweise
resultiert und, insbesondere bei in Verbundplattenbauweise ausgebildeten Deckenplatten der zusétzliche Einsatz von
Hilfskraften erforderlich ist. Hinzu kommt, daR die beschriebene Anordnung eine optimale Bel(iftung des Schienenfahrzeuges
nicht gewahrleisten kann, da bei direkt zum Fahrgastraum gerichteten Luftaustrittséffnungen des Luftkanals Zugluft nicht
vermieden werden kann, bei Luftaustrittssffnungen oberhalb der Lochdecke die Luft dem Luftkanal aufgrund der Anordnung des
Luftkanals auf den StangpreBprofilen Gber seitliche Luftaustrittséffnungen entweicht und so nur ungenitgend lber die
Lochdecke in den Fahrgastraum abgegeben wird.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, eine funktionell vorteilhaft ausgebildete Innendecke fiir Schienenfahrzeuge zu schaffen, weiche einen
vergleichsweise geringen Montage- und Demontageaufwand erfordert sowie hinsichtlich im Dachraum oberhalb der
Innendecke angeordneter Ausriistungsteile wartungsfreundlich ausgebildet ist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Innendecke fiir Schienenfahrzeuge, insbesondere fiir GroBraumpersonenwagen
mit an sich bekannter, iiber Futterhdlzer an einem Dachgerippe befestigter Ausbildung zu konzipieren, welche einfach
montierbar ausgebildet und die Beliiftung des Fahrzeuges vorteilhaft unterstiitzend angeordnet ist sowie eine freie
Zugénglichkeit jeder ihrer Befestigungen oder von im Dachraum angeordneten Ausriistungsteilen zwecks Wartungs- und
Reparaturarbeiten jederzeit gewéhrleistet. .
Erfindungsgemaf besteht die Innenflache aus einer Anzahl an sich bekannter, verschiedenartig ausgebildeter, jeweils
hintereinander gelegener und {iber Futterhélzer an Zuglaschen befestigter Deckenplatten, welche derart angeordnet sind, daf3
sich zur Seitenwand des Schienenfahrzeuges hin, ausgehend von einem in Fahrzeugléngsrichtung mittig angeordneten
Deckenmittelteilbereich jeweils ein Lochdeckenbereich, ein dekorativ ausgebildeter Festteilbereich und ein, wie an sich bekannt
aus dem Dachraum zum Obergurt der Seitenwand schréag nach unten gefihrter Seitenteilbereich anschlieRen, wobei die
Lochdeckenbereiche sowie der Deckenmittelteilbereich mit dem, sich zwischen dem Luftkanal und der Innendecke von der einen
Stirnseite des Fahrgastraumes zur anderen erstreckenden Luftberuhigungsraum in Wirkverbindung stehen. Dazu ist
vorgesehen, daR die Lochdeckenbereiche jeweils zur Seitenwand hin bis an die seitliche Begrenzung des
Luftberuhigungsraumes herangefiihrt sind, weichgn sie in Verbindung mit dem Deckenmittelteilbereich fahrgastraumseitig
begrenzen. Weiter wird vorgeschlagen, die Deckenmittelteile, wie an sich bekannt, bevorzugt mit Beleuchtungskdrpern
auszubilden, so daf langsmittig im Schienenfahrzeug ein Leuchtenband gebildet wird, welches beispielsweise von
Lautsprechern unterbrochen sein kann. Die Kabelfiihrung der Beleuchtungskérper und/oder Lautsprecher soll oberhalb der,
bevorzugt klappbar angeordneten Deckenmittelteile erfolgen, und zwar in einem Kurbelkanal, ein Bestandteil dessen die
Deckenmittelteile sind. Der Kabelkanal ist derart auzubilden, da er gegeniiber dem Luftberuhigungsraum luftdicht
abgeschlossen ist sowie dahingehend zu dimensionieren, daR er oberhalb der Deckenmittelteile in den Luftberuhigungsraum
hineinragt, eine glinstige und gleichméaBige Luftfihrung beziehungsweise -verteilung auf die Lochdeckenbereiche
gewahrleistet. Somit ist der Kabelkanal zugleich als Deckenmittelteilbereich ausgebildet.
Die Befestigung der Innendecke erfolgt, wie bereits erwéhnt, iber Futterhdlzer an im Dachraum befindlichen Zuglaschen. Dabei
erweist es sich als vorteithaft, wenn die Zuglaschen jeweils oberhalb beziehungsweise in der Nahe der StoRRkanten je zweier
aneinandergrenzenden Deckenbereiche angeordnet sind, so dafi die Deckenplatten je zweier Deckenbereiche an einem
gemeinsamen Futterholz befestigt werden kdnnen. Es bietet sich an, diese Befestigungen zum Teil als Schraubverbindungen,
zum Teil als Steckverbindungen auszufiihren, womit der Montageaufwand fur die Innendecke erheblich gesenkt werden kann.
Vorgeschlagen wird, Steckverbindungen im Bereich des Stol3es der Lochdecken- und der Festteilbereiche vorzusehen.
Dazu sind an der Unterkante der Futterhdizer in etwa doppelt-T-fdrmige Profile befestigt, in deren Aussparungen die mit einer
Verjiingung ausgebildeten Randpartien der Deckenplatten beidseitig eingreifen. Vorgesehen ist auch, die Zuglaschen zugleich
als Befestigungsmittel fiir die obere und seitliche Begrenzung des Kabelkanals beziehungsweise die seitlichen Begrenzungen
des Luftberuhigungsraumes auszubilden.
Die sich an die Lochdeckenbereiche anschlieRenden, dekorativen Festteilbereiche {erstrecken sich bis in die Nahe des
Fahrzeugdaches und sind nahe ihrer Randpartien ebenfalls an Zuglaschen befestigt. Vorgesehen ist, daB die Festteilbereiche
{iber die aus dem Dachraum schrég nach unten gerichteten Seitenteilbereiche hinwegftihren und sich diese an der
fahrgastraumseitigen Oberfléche der Festteilbereiche mitihrer Langskante anlehnen. Die Seitenteilbereiche der Innendecke sind
bevorzugt klappbar ausgebildet, so daB zwischen der Innendecke und dem Dach beziehungsweise der Seitenwand des
Schienenfahrzeuges gelegene Ausristungsteile, zum Beispiel Versorgungsleitungen od.dgl. frei zugénglich sind. Méglich ist
aber auch, nur einen Teil der Seitenteile klappbar anzuordnen oder je nach Bedarf einen Seitenteilbereich klappbar, den anderen
hingegen ais Festteil auszubilden.
* Der Vorteil dieser Lésung ist vor allem darin begriindet, daB auch bei konventioneller Ausbildung der Innendecke, das heif3t der

Befestigung der Deckenplatten an mit Zuglaschen verbundenen Futterhdlzern eine montageglinstige Anordnung erzielt wurde,
" indem die Befestigungen der Deckenplatten teilweise als Steckverbindungen ausgefihrt sind. Hinzu kommt, da mit der als
- Kabelkanal vorgesehenen Ausbildung des Deckenmittelteilbereiches, welcher in den Luftberuhigungsraum hineinragend

angeordnet ist, eine giinstige Luftfiihnrung und -verteilung auf die beidseitig des Deckenmittelteilbereiches gelegenen
. Lochdeckenbereiche erreicht wird, so da mit der vorgeschlagenen Anordnung und Ausbildung der Innendecke eine optimale
“ Belliftung fiir GroRraumpersonenwagen gewahrleistet werden kann. Zugleich ist die Zugénglichkeit von im Dachraum
angeordneten Ausrilstungsteilen jederzeit mit wenig Aufwand gewabhrleistet.
i
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Ausfiihrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend an einem Ausfiihrungsbeispiel ndher erlautert werden.
Die zugehdrige Zeichnung zeigt die erfindungsgemafe innendecke in einem Schnitt quer zur Fahrzeugldngsrichtung, wobei,
ausgehend vom Deckenmittelteilbereich, die Ausbildung der Innendecke bis zu einer der Seitenwénde des GroRraumwagens
dargestellt ist.
Wie aus der Zeichnung erkennbar ist, besteht die erfindungsgemafe Innendecke aus verschiedenartigen Deckenplatten, welche
die Innendecke in Wagenléngsrichtung, ausgehend vom Deckenmittelteilbereich 1 zu den Seitenwinden 9 hin in die sich
beidseitig anschliefenden Lochdeckenbereiche 2, die dekorativen Festteilbereiche 3 und die sich aus dem Dachraum 8 schrig
zum Seitenwandobergurt erstreckenden Seitenteilbereiche 4 teilen, wobei der Deckenmittelteilbereich 1 und die
Lockendeckenbereiche 2 mit dem zwischen dem Luftkanal 7 und der Innendecke gelegenen Luftberuhigungsraum 6 in
Wirkverbindung stehen. Ersichtlich ist, da3 die Deckenmittelteile 1’ Beleuchtungskérper 13 aufweisen und zugleich als
Bestandteil des Kabelkanals 5 ausgebildet sind, welcher, oberhalb der Deckenmittelteile 1" in den Luftberuhigungsraum 6
_hineinragt. Der somit zugleich als Kabelkanal ausgefiihrte Deckenmittelteilbereich gewahrleistet eine glinstige Luftfihrung und
-verteilung auf die bis zur seitlichen Begrenzung des Luftberuhigungsraumes 6 gefiihrten Lochdeckenbereiche 2.
Die Befestigung der Innendecke im Dachraum 8 erfolgt an den Zuglaschen 10, und zwar (iber die Futterhélzer 11. Zu sehen ist, die
Zuglaschen 10 jeweils in der Nahe der StoRRkanten je zweier Deckenbereiche an einem gemeinsamen Futterhoiz 11 befestigt sind,
wobei diese Befestigungen teils als Schraub-, teils als Steckverbindungen ausgefihrt sind. Aus der Zeichnung ist erkennbar, da}
die Steckverbindungen im Bereich des StoRes der Lochdeckenbereiche 2 und der sich zur Seitenwand hin an diese
anschlieBenden Festteilbereiche 3 vorgesehen sind, indem am Futterholz 11 ein doppel-T-férmiges Profil 12 angeordnet ist, in
dessen Aussparungen die Deckenplatten beidseitig eingreifen. Die Festteilbereiche 3 sind bis in die Ndhe des Fahrzeugdaches
gefiihrt und nahe ihrer Randpartien ebenfalls an Zuglaschen 10 befestigt. Die Seitenteilbereiche 4 sind klappbar ausgebildet und
liegen mit ihrer Ldngskante an der fahrgastraumseitigen Oberflache des Festteilbereiches 3 an.
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