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Keksinnon kohteena on tavarankuljetusyksikko, joka kasittaa 15 316319 29 20 62 6 16
pohjarakenteen (1), pohjarakenteesta yloéspéin suuntautuvan : \ \Q\h—

ensimmaisen kyljen (2) ja toisen kyljen, pohjarakenteesta ylospéain 7

suuntautuvat paadyt (4, 5), ja ylarakenteen (6), jolloin pohjarakenne \ N 3
(1) kéasittaa jokaisessa kulmassaan kiinnitysvélineen (7, 8, 11, 12) -

tavarankuljetusyksikon kiinnittdmiseksi alustaan, ja ylarakenne (6)

kasittaa jokaisessa kulmassaan kiinnityselimen (15, 16), ja

ylarakenteen (6) kummankin pituussuuntaisen reunan keskella on N / _— |,_

kaksi vierekkain olevaa kiinnityselinta (19, 20) toisen 7 2 1 Vo 1 8
tavarankuljetusyksikén pohjarakenteen vastaanottamiseksi ja

kiinnittamiseksi tavarankuljetusyksikén ylarakenteeseen (6). Jotta

tavarankuljetusyksikkd voitaisiin raskaasti kuormattuna nostaa

nostotelineelld ja hyddyntdd nostamiseen tavanomaisia kiinnityselimia

(19, 20) sen ylarakenteessa (6), tavarankuljetusyksikko kasittaa

saatojarjestelyn ylarakenteen (6) kummallakin reunalla olevien

vierekkaisten kiinnityselimien (19, 20) keskindisen korkeusaseman

muuttamiseksi.

Uppfinningen avser en varutransportenhet som omfattar en
bottenkonstruktion (1), en uppét fran bottenkonstruktionen riktad
forsta sida (2) och andra sida, uppét fran bottenkonstruktionen riktade
gavlar (4, 5), och en &vre konstruktion (6), varvid bottenkonstruktionen
(1) omfattar i sitt varje horn ett fastsattningsmedel (15, 16), och mitten
av de bada langsgdende kanterna hos den 6vre konstruktionen
uppvisar tva bredvid varandra belagna fastsattningsorgan (19, 20) for
att mottaga en annan varutransportenhets bottenkonstruktion och for
att fasta denna vid varutransportenhetens 6vre konstruktion. For att
varutransportenheten skall kunna lyftas tungt lastad med en
lyftstallning och utnyttja sedvanliga fastséattningsorgan (19, 20) vid
dess dvre konstruktion (6), omfattar varutransportenheten ett
justerarrangemang for att andra inbdrdes hojdlaget hos
fastsattningselementen (19, 20) som ar beldgna vid varandra vid den
ovre konstruktionens (6) bada kanter.
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Tavarankuljetusyksikkd

Keksinnon tausta

Keksinnén kohteena on tavarankuljetusyksikkd, kuten kontti tai ka-
settiteline, joka kuljetusyksikké kasittédd suorakaiteen muotoa noudattavan poh-
jarakenteen, pohjarakenteesta yléspain suuntautuvan ensimmaisen pituus-
suuntaisen kyljen ja toisen pituussuuntaisen kyljen, joka on vastakkainen en-
simmaiseen pituussuuntaiseen kylkeen nahden, pohjarakenteesta yléspain
suuntautuvan ensimmaisen paadyn ja toisen paadyn, joka on vastakkainen
ensimmaiseen paatyyn néhden, ja suorakaiteen muotoisen ylarakenteen, jol-
loin pohjarakenne késittaa jokaisessa kulmassaan kiinnitysvalineen tavarankul-
jetusyksikén kiinnittdmiseksi alustaan, kuten laivan kannelle, ja ylarakenne k&-
sittda jokaisessa kulmassaan kiinnityselimen ja ylarakenteen kummankin pi-
tuussuuntaisen reunan keskelld on kaksi vierekkain olevaa kiinnityselinté toi-
sen tavarankuljetusyksikbn pohjarakenteen vastaanottamiseksi ja kiinnittami-
seksi tavarankuljetusyksikén vylérakenteeseen tavarankuljetusyksikdiden pi-
noamiseksi toistensa paalle.

Mainitunlainen kontin muodossa oleva tavarankuljetusyksikké tun-
netaan julkaisusta US 7591386 B2. Kontin ylarakenteen kulmissa olevien seka
ylarakenteen reunojen keskelld olevien Kiinnityselimien ansiosta kontin paalle
voidaan Kiinnittda yksi tai useampi kontti. Esimerkiksi pituudeltaan 12 m (40
jalkaa) olevan kontin paalle voidaan Kiinnittda kaksi pituudeltaan 6m (20 jalkaa)
olevaa konttia asennettuina linjaan. Kiinnityselimet ovat tyypiltd&n tavanomai-
sia konteissa kaytettavia kiinnityselimid, niin sanottuja corner—castingeja. Ta-
ma tunnettu kontti voidaan nostaa kayttden nostamiseen suorakaiteen muo-
toista nostotelinettd, joka on kiinnitetty nosturiin, jolloin nostotelineen kulmissa
olevat nostovéalineet ovat noston aikana kiinnitetyt kontin ylarakenteen kulmis-
sa oleviin Kkiinnityselimiin. Nostamiseen soveltuva nostoteline on tunnettu jul-
kaisusta US 7905528. Kontin nostamiseen tarvittava voima jakaantuu kulmissa
olevan neljan kiinnityselimen kesken. Kiinnityselimien kuormittuminen ei ole ai-
na tasaista, vaan jokin Kkiinnityselin voi kuormittua muita enemman noston ai-
kana. Konteissa kaytettavat standardikiinnityselimet on mitoitettu kestdmaan
tietyn kuormituksen, ja on tarkeda, ettd noston aikana mikaan kiinnityselimeen
ei ylikuormitu. Lastinkasittelyn nopeuttamiseksi olisi toisinaan tarve nostaa hy-
vin raskaasti lastattua konttia, esimerkiksi 100 t lastilla lastattua konttia, mutta
tama ei ole mahdollista, koska nosto rasittaisi kontin ylakulmissa olevia kiinni-
tyselimia liikaa. Talléin lastin siirtdminen on hoidettava muulla tavalla; konttia
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joudutaan esimerkiksi nostamaan laivaan tyhjana tai vain osaksi lastattuna ja
kontti lastataan vasta laivassa. Tama koskee tyypillisesti suurikokoisia kontte-
ja, joihin mahtuu paljon lastia, mutta voi my6s koskea pienempi& hyvin ras-
kaasti kuormitettuja kontteja.

Tunnetaan nostoteline, joka kasittédad kulmissa olevien nostovéalinei-
den lisdksi kummankin pituusreunansa keskelld vierekkéiset nostovalineet.
Téallaista nostotelinetta voidaan yleensa kayttda kahden linjaan asetetun 20 ja-
lan kontin nostamiseen. Mikali tallaista nostotelinetta kaytetddn nostamaan
suurkokoista tunnettua konttia siten, ettd nostotelineen vierekkaiset nostoeli-
met on Kiinnitetty kontin vierekkaisiin kiinnityselimiin tarkoituksena aikaansaa-
da nosto kahdeksasta pisteesta, niin kontti ei silloinkaan saa olla hyvin ras-
kaasti lastattu, esimerkiksi lastattu yli 100 t lastilla. Tama johtuu siita, etté kon-
tin ylarakenteen reunojen keskivaiheella olevat vierekkaiset kiinnityselimet
kuormittuvat kaytannésséa hyvin epatasaisesti. Kuormittuminen on epéatasaista,
koska valmistusteknisista syista kaytannossa jompikumpi vierekkaisista kiinni-
tyselimistd on toista alempana ja liséksi nostokehyksen vierekkaiset nostovali-
neet eivat ole — jalleen valmistusteknisistd syistd — aivan samalla korkeudella.
Vierekkaisista kiinnityselimista siihen kiinnityselimeen, johon noston alkuvai-
heessa kohdistuu nostovoima, kuormittuu paljon enemman kuin vierella oleva
kiinnityselin. Siten nostovoimaa ei saada laheskaan tasaisesti jaetuksi, eika
voida hy6dyntéa kaikkien kiinnityselimien suurinta sallittua nostokapasiteettia.
Valmistustoleransseista johtuvat vain muutamien millimetrien korkeuserot ai-
heuttavat valtavan kuormitusepatasapainon vierekkaisissé Kkiinnityselimissa,
minké seurauksena Kiinnityselin helposti ylikuormittuu ja vaurioituu, mikali vir-
heellisesti on laskettu, ettd vierekkaiset kiinnityselimet kuormittuisivat yhtéa pal-
jon noston aikana. Sanotun johdosta hyvin raskaasti lastattu kontti ei kesta
nostamista myoskaan sellaisella tunnetulla nostokehyksella, jossa on kahdek-
sanpistenostomahdollisuus. Tunnetun hyvin raskaasti lastatun kontin ja sen si-
saltaman lastin kasittely ja siirto on edella esitetyn johdosta hidasta.

Keksinndn lyhyt selostus

Keksinnén tavoitteena on siten aikaansaada uusi tavarankuljetuste-
line, esimerkiksi kontti tai kuljetuskasetti, joka voidaan nostaa hyvinkin ras-
kaasti lastattuna kayttamalld nostokehysta, joka noston aikana on Kiinnitetty
tavarankuljetustelineen ylarakenteessa oleviin kaikkiin kahdeksaan Kkiinni-
tyselimeen, vaikka nama tyypiltédan, lujuudeltaan ja mitoitukseltaan olisivat kon-
teissa tavanomaisesti kaytettyja kiinnityselimia.
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Keksinnén tavoite saavutetaan tavarankuljetusyksikolld, jolle on
tunnusomaista, ettéd se kasittaa saatdjarjestelyn ylarakenteen kummallakin pi-
tuussuuntaisella reunalla olevien vierekkaisten kiinnityselimien keskinaisen
korkeusaseman muuttamiseksi siten, ettd ne kuormittuvat tasaisesti ja yhta
paljon kun tavarankuljetusyksikkba nostetaan nostokehyksella kahdeksasta
nostopisteesta, jotka muodostuvat tavarankuljetusyksikén ylarakenteen kul-
missa olevien mainittujen Kiinnityselimien lisdksi mainituista tavarankuljetusyk-
sikdn pituussuuntaisten reunojen keskelld olevista vierekkaisista kiinnityseli-
mista.

Keksinté perustuu ajatukseen aikaansaada tavarankuljetusyksik-
k66n saatojarjestely, jolla tavarankuljetusyksikon ylarakenteen keskella olevien
vierekkaisten kiinnityselimien korkeusasema saadaan muutetuksi eli s&dadetyk-
si siten, ettd ne kuormittuvat yhta paljon kun tavarankuljetusyksikkéa nostetaan
nostokehyksell&, jossa on kulmissa olevien nostovalineiden lisaksi vierekkaiset
nostovalineet, jotka on Kiinnitetty tavarankuljetusyksikdn vierekkaisiin kiinni-
tyselimiin.

Edullisesti ylarakenteen kummallakin reunalla oleva saatéjarjestely
kéasittda tavarankuljetusyksikén yldosaan kiinnitetyn tasaimen, joka kasittaa
keinukappaleen, joka on sovitettu kiertymé&an laakerin varassa, jolloin vierek-
kain olevat kiinnityselimet on kiinnitetty keinukappaleeseen. Tasaimeen kuulu-
van keinukappaleen ansiosta vierekkaiset kiinnityselimet asettuvat, kun tava-
rankuljetustelinettd nostetaan vierekkaisista kiinnityselimista (ja kulmissa ole-
vista kiinnityselimistd), automaattisesti sellaiselle korkeusasemalle, ettd ne
kuormittuvat yhta paljon.

Edullisesti tasain on kiinnitetty tavarankuljetusyksikon kyljella olevan
pystysuuntaisen tuen ylapaahan, joka pystysuuntainen tuki ulottuu ylaraken-
teesta pohjarakenteeseen saakka. Tallainen rakenne kohdistaa tavarankulje-
tusyksikén pohjarakenteen keskivaiheelle yléspain suuntautuvan voiman va-
hentden pohjarakenteen pyrkimysta taipua noston aikana, jolloin pohjaraken-
teelle voidaan saavuttaa tarvittava lujuus tarvitsematta mitoittaa pohjarakenne
erittain raskaaksi ja erittain lujaksi.

Edullisesti kiinnityselimet ovat tyypiltdan standardikonteissa kaytet-
tavia kiinnityselimia.

Edullisesti tavarankuljetusyksikén mitat vastaavat standardikontin
mittoja, jolloin tavarankuljetusyksikké voidaan nostaa tavanomaista tyyppia
olevilla nostokehyksilla.
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Keksinnén mukaisen tavarankuljetusyksikén edulliset suoritusmuo-
dot on esitetty oheistetuissa patenttivaatimuksissa 2 — 10.

Keksinnén mukaisen tavarankuljetusyksikén suurimmat edut ovat,
ettd se voidaan nostaa hyvin raskaasti kuormattuna kayttdmalla nostamiseen
samantyyppisié nostokehyksia, joita tunnetaan ja tarvitsematta mitoittaa tava-
rankuljetusteline erityisen lujaksi ja painavaksi. Noston aikana tavarankulje-
tusyksikké kuormittuu tasaisesti, jolloin nostoelimind voidaan kayttaa sellaisia
tavanomaisia kiinnityselimia, joita kaytetdan tavanomaisten konttien kulmissa.
Sen ansiosta, ettd tavarankuljetusyksikkd voidaan nostaa hyvinkin raskaasti
lastattuna, se voidaan esimerkiksi nostaa lastattuna satamasta laivaan, jolloin
laivan lastaus nopeutuu. Vastaavasti lastin purku laivasta nopeutuu, kun kontti
voidaan raskaasti lastattuna purkaa laivasta nostamalla ja haluttaessa siirtéda
se kuljetettavaksi maakulkuneuvolla tarvitsematta valilld purkaa tavarankulje-
tusyksikén sisaltama lasti. Keksintd nopeuttaa siten tavarankuljetusyksikén ja
sen sisaltaman lastin kasittelya ja siirtamista.

Kuvioiden lyhyt selostus

Keksintéa selostetaan nyt ldhemmin sen kahden edullisen suori-
tusmuodon avulla viittaamalla oheistettuun piirrokseen, jossa
kuviot 1 ja 2 esittavat keksinnédn mukaista ensimmaistéd suoritus-
muotoa, eli konttia sivusta ja ylh&aalta katsottuna,
kuvio 3 esittada sivusta katsottuna nostotelinettéd kuvion 1 kontin nos-
tamiseksi,
kuvio 4 havainnollistaa leikkausta pitkin kuvion 2 leikkausviivaa IV —
v,
kuvio 5 havainnollistaa leikkausta pitkin kuvion 1 leikkaustaV -V,
kuvio 6 esittaa leikkausta pitkin kuvion 4 leikkausta VI — VI,
kuviot 7 ja 8 havainnollistavat kontissa kaytettédvaa tasainta vastak-
kaisista puolista katsottuna ja suurennettuna kuviossa 1 esitettyyn nahden,
kuviot 9 ja 10 esittavat keksinndn toista suoritusmuotoa, eli kasetti-
telinetta sivusta ja ylhaalta katsottuna,
kuvio 11 esittda kuvioiden 9 ja 10 kasettitelinettd paadysté katsottu-
na,

kuvio 12 esittda kuviossa 9 esitettya tasainta suurennettuna, ja
kuvio 13 esittada leikkausta pitkin kuvion 12 leikkausviivaa Xl — XIII.
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Keksinndn yksityiskohtainen selostus

Kuvioissa 1, 2, 5 ja 6 on esitetty pituudeltaan 12 m oleva, 40 jalan
kontti, joka ké&sittdé pohjarakenteen 1, pohjarakenteesta yléspdin suuntautuvat
kyljet 2, 3, paadyt 4, 5 ja ylarakenteen 6. Kontti voi olla tavanomainen kontti tai
erikoisrakenteinen kontti painavan sylinterimaisen lastin, esimerkiksi painavien
rullien, kuten paperirullien tai teraskelojen kuljettamista varten. Viimeksi maini-
tussa tapauksessa kontti voi ké&sittad paadysta 4 paatyyn 5 ulottuvan kourun
51 tai useat kourut sylinterimaisen lastin 50 tukemista varten (kuvioissa 5 ja 6
on katkoviivalla havainnollistettu kouru 51 ja sylinterimainen lasti 50). Kourut
rullien tukemiseksi voivat vaihtoehtoisesti olla poikittain kontissa.

Pohjarakenteen 1 jokaisessa kulmassa on kiinnitysvaline 7 - 10 ja li-
saksi pohjarakenteen kummankin pituusreunan keskelld on vierekkain olevat
kiinnitysvalineet 11, 12 ja 13, 14. Kiinnitysvalineet 7 — 14 ovat kontin Kiinnitta-
mista alustaan, esimerkiksi laivan kanteen, varten ja ovat tyypiltd&dn samanlai-
sia niin sanottuja corner-castingeja, joita kaytetdan tavanomaisissa konteissa
niiden Kiinnittdmiseksi alustaan, esimerkiksi laivan lastitilaan.

Ylarakenteen 6 jokaisessa kulmassa on Kiinnityselin 15 - 18 ja Ii-
saksi ylarakenteen kummankin pituusreunan keskelld on vierekkéin olevat
kiinnityselimet 19, 20 ja 21, 22. Kiinnityselimet 15 — 18 voivat vastaanottaa toi-
sen pituudeltaan 12 m (40 jalkaa) olevan kontin (ei naytetty), joka asettuu yla-
rakenteen 6 pdaélle. Vaihtoehtoisesti kiinnityselimet 15 — 22 mahdollistavat
kahden 6 m (20 jalkaa) olevan kontin (ei naytetty) vastaanottamisen, jotka kon-
tit asettuvat ylarakenteen 6 paalle. Kiinnityselimet 15 — 22 ovat tyypiltédan sa-
manlaisia niin sanottuja corner-castingeja, joita kdytetdan tavanomaisissa kon-
teissa.

Keksinnén mukaisessa kontissa Kiinnityselimet 15 — 22 muodosta-
vat nostokohdat kontin nostamiseksi kuvion 3 mukaisella suorakaiteen muotoi-
sella nostotelineella 23. Tall6in nostotelineen 23 nostovalineet 24 — 28 kiinnite-
taan kontin kiinnityselimiin 15, 19, 20, 16 ja vastaavasti 22. Kuviossa 3 nakyy
vain nostotelineen 23 toisen puolen nostovalineet 24 — 27, mutta nostotelineen
vastakkaisella kyljella on vastaavasti nelja nostovélinetté (joista vain nostovali-
ne 28 nékyy kuviossa 5), jotka kiinnitetdan kontin kiinnityselimiin 18, 22, 21, 17
(nostovaline 28 kiinnitetaan kiinnityselimeen 22).

Kuvioissa 1, 2 ja 4 viitenumerot 29 ja 30 osoittavat saatdjarjestelyyn
kuuluvia tasaimia, joiden ansiosta kontin kiinnityselimiin 19, 20 ja 21, 22 kiinni-
tetyt nostotelineen 23 vierekkaiset nostovalineet 25 — 26 ja 28 kuormittavat



20126116 PrH 26 -06- 2014

10

15

20

25

30

35

kontin kiinnityselimid 19 — 22 tasaisesti kun konttia nostetaan (nostovalineiden
25, 26 luonnollisesti ollessa kiinnitetyt kiinnityselimiin 19, 20). Tasaimet 29, 30
on kiinnitetty kontin vastakkaisille kyljille 2, 3. Tasaimien 29, 30 ansiosta sadan
tonnin lastilla lastattu kontti, jonka paino tyhjané on noin kymmenen tonnia,
voidaan nostaa kuvion 3 mukaisella nostotelineelld 23 kayttamalla kiinnityseli-
min& 15 - 22 tavanomaisia standardikiinnityselimia. Noston aikana kontin kiin-
nityselimet 15 — 22 ja nostotelineen 23 nostovalineet 24 — 28 kuormittuvat var-
sin tasaisesti ja erityisesti kiinnityselimet 19, 20 ja 21, 22 kuormittuvat tasaises-
ti.

Tasaimet 29, 30 on sovitettu kontin kyljissa 2, 3 olevien, kontin kes-
kelle sovitettujen pystysuorien tukien 31, 32 ylapaahan. Tuet 31, 32 ovat suo-
rakaiteen muotoista terasprofiilia ja ne ulottuvat pohjarakenteesta 1 kontin yl&-
osaan, lahelle kontin ylarakennetta 6. Siten tuet 31, 32 aiheuttavat nostovoi-
man pohjarakenteen 1 keskiosaan kun konttia nostetaan kiinnityselimistd 19 —
22 vahentaen siten tarvetta vahvistaa pohjarakenteen keskiosaa.

Kuvioista 5 ilmenee, etta kontin kylkien 2, 3 keskella olevien pysty-
tukien 31, 32 ylapaat on tuettu ylarakenteeseen 6 kulmatuilla 60, 61, jotka ovat
poikittain kontissa. Kuvioista 1 ja 4 nahdaan, etta pystytukien 31, 32 ylapaét on
liséksi tuettu ylarakenteeseen tuilla 62, 63, 64, 65, jotka ovat kontin pituus-
suunnassa.

Kuviot 7 ja 8 esittavat kontin kyljessa 2 olevan tuen 31 ylapaahan
(tai yldosaan) kiinnitettya tasainta 29 kontin sisalté ja vastaavasti kontin ulko-
puolelta katsottuna. Tasain 29 kasittad keinukappaleen 33, joka on laakeroitu
tukeen 31. Viitenumero 34 osoittaa akselia ja vitenumero 35 tukeen muodos-
tettua laakeria. Keinukappale 33 on siten sovitettu kiertyvaksi laakerin 35 va-
rassa, johon akseli 34 on sovitettu. Kuten kuvioista nahdaéan, keinukappale 33
voi asettua kulmaan a tuen 31 pituussuuntaan néhden. Kiinnityselimet 19 ja 20
asettuvat konttia nostettaessa automaattisesti sellaiseen asentoon ja korkeus-
asemaan, ettd ne kuormittuvat yhta paljon. Esimerkiksi, mikali tuki 31 ei ole
kontissa taysin kohtisuorassa kontin ylérakenteeseen 6 nahden, mikéa tyypilli-
sesti on tilanne valmistusteknisista syista, keinukappaleen 33 laakeroinnin an-
siosta sen ylataso asettuu sellaiseen kulmaan a tuen 31 pituussuuntaan nah-
den niin, ettd kiinnityselimet 19, 20 kuormittuvat yhta paljon ja ovat lahes tai
tasmalleen samalla korkeudella. Kulma a voi vaihdella Kaytannossa riittéda
yleensa, etta kiinnityselimien 19, 20 keskinaista korkeutta voidaan saataa 0,5 —
5 mm, jolloin kulma a on vain muutama aste. Tallainen saéatdalue on yleensa
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rittdva kompensoimaan valmistustekniikan aiheutuvat toleranssit ja riittaa ai-
kaansaamaan tarvittavan korkeussaadon niin, etté kiinnityselimet 19, 20 aset-
tuvat automaattisesti sellaiselle korkeudelle, ettd ne kuormittuvat tasaisesti
konttia nostettaessa.

Keinukappaleen 33 laakerointi mahdollistaa keinukappaleen kierta-
misen kumpaankin suuntaan pystysuoraan akseliin (ei naytetty) nahden. Vaik-
ka yleensa riittda, ettd keinukappaletta 33 kadannetdan hyvin vadhén kompen-
soimaan valmistustekniikasta johtuvia heittoja, keinukappale 33 on sovitettu
kiertyvaksi niin paljon, etté kiertymiselld aikaansaadaan kiinnityselimien 19, 20
asettaminen korkeuserolle vahintdan 2 mm ja suositeltavasti vahintddn 5 mm
toisistaan, jolloin voidaan kompensoida valmistuksen aiheuttamat suuremmat-
kin toleranssit. Keinukappale 33 on suositeltavasti laakeroitu siten, ettd se
mahdollistaa kiinnityselimien 19, 20 asettamisen korkeuserolle 10 mm toisis-
taan.

Keinukappale 33 on kolmionmuotoinen kappale, jonka alapaa aset-
tuu tuen 31 sisaan, jolloin se saa tuentaa tuesta 31. Vaihtoehtoisesti keinu-
kappaleen 33 alapaa voi olla ympyrasektorin muotoinen tai muulla tavalla tehty
kiilamaiseksi niin, jolloin alapda ei tormaa tuen 31 sisédseindan niin, ettéd keinu-
kappaleen haluttu kiertyminen estyisi. Keinukappale 33 kéasittda pysaytysolak-
keiden 36, 37 muodossa olevat pysaytysvélineet, jotka asettumalla tuen 31
ylareunaa 38 vastaan estévat keinukappaletta kiertymaan yli maaratyn kulman,
esimerkiksi 10 asetetta. Keinukappale 33 ei saa olla liikaa kallellaan ja poiketa
vaakatasosta lilkkaa, kun nostokehys 23 asetetaan sen paélle, koska tdama vai-
keuttaisi tai saattaisi jopa tehdd mahdottomaksi nostokehyksen asettamisen
kontin paalle nostoasentoon. Sanotun johdosta pysaytysvalineiden tulee olla
sovitettu rajoittamaan keinukappaleen 33 ylatason kallistumista siten, ettei kei-
nukappale kallistu enempaa kuin 30 astetta vaakatasoon néhden. Suositelta-
vasti kulma a on enintdadn 10 asetta ja vield suositeltavammin noin 3 asetta,
jotta kontin paalle mahdollisesti pinottavat 20 jalan (6 m) kontit saavat tarvitta-
van tuennan kiinnityselimistd 19 — 22 ja niiden alapuolella olevista pystytuista
31, 32.

Koska tuen 31 ylaosaan kohdistuu suuri voima konttia nostettaessa,
akselin 34 ja tuen ylareunan valisen etaisyyden S tulee olla riittava. Etaisyys S
voi suositeltavasti olla 50 — 100 mm ja akselin 34 halkaisija voi olla esimerkiksi
70 mm. Luonnollisesti on huolehdittava siita, ettd akseli 34 ei paase tahatto-
masti tydntymaan ulos laakeristaan. Alan ammattimies osaa jarjestaa tarkoi-
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tukseen soveltuvat pysaytysvalineet, joten niihin ei puututa tdssé yhteydessé
tarkemmin.

Kuvioissa 9 - 11 on esitetty keksinndn toinen suoritusmuoto. Kuvi-
oissa 9 — 11 on kaytetty vastaavia viitenumeroita kuin kuvioissa 1, 2 ja 6 vas-
taaville komponenteille. Kuviot 9 -11 esittavat kasettitelinetta, jolla voidaan kul-
jettaa teréskeloja 50’. Kasettitelineen pituus vastaa suositeltavasti standardi-
kontin pituutta ja on suositeltavasti noin 12 m (40 jalkaa). Kelojen 50’ tukemi-
seksi kasettitelineen kuljetuksen aikana kasettiteline kasittéda paadysta 4’ paa-
tyyn & ulottuvan kourun 51’. On ajateltavissa, etté kasettitelineessa olisi vaih-
toehtoisesti poikittaiset kourut keloja varten.

Kuvioiden 9 - 11 suoritusmuoto poikkeaa kuvioiden 1, 2 ja 6 suori-
tusmuodosta l&hinna siten, ettd se ei ole perinteinen suljettu kontti, vaan on
avonainen kasettiteline, joka on helposti lastattavissa nosturilla. Kasettitelineen
paélle voidaan kiinnittda kansi (ei naytetty), joka jattédé vapaaksi kasettitelineen
ylarakenteessa oleva kiinnityselimet 15’ — 22’

Kuvioiden 9 - 11 suoritusmuodossa kasettitelineen kylkien 2°, 3
keskelld olevat pystysuuntaiset tuet 31’, 32’ kasittavat kaksi yhdensuuntaista
profiilia 31a’, 31b’, 32a’, 32b’. Kuvioissa 9 -11 nakyy selvasti vain kyljen 2’ tuki
31’ profiilleineen 31a’, 31b’ vastakkaisen kyljen 3’ tuen vastaavine profiileineen
32a’, 32b’ jdadessa kuviossa piiloon, mutta tuki on kuitenkin osoitettu kuviossa
9 ja 10 viitenumerolla 32’.

Kuvioissa 12 ja 13 on esitetty pystysuuntaisen tuen 31’ ylapéaahan
(tai tuen 31’'ylaosaan) ja kasettitelineen ylaosaan kiinnitetty tasain 29'. Tasain
29 on toiminnaltaan ja rakenteeltaan varsin samanlainen kuin kuvioiden 7 ja 8
tasain 29. Siten tasaimen 29 keinukappaletta 33’ voidaan kiertda akselin 34’
ympari niin, ettad tasaimen ylapéaassa olevat kiinnityselimet 19’, 20’ asettuvat
hieman eri korkeustasolle, mikd on havainnollistettu kuviossa 12 piirtdmalla
keinukappale kolmeen toisistaan hieman poikkeavaan kulmaan pystytukeen
31’ néhden. Saatdjarjestely kasittdd samanlaisen tasaimen 30 kiinnitettyna
kasettitelineen kyljen 3’ pystysuuntaisen tuen 32’ yldosaan (vrt. kuvio 10). Ku-
vioiden 12 ja 13 tasain 29’ poikkeaa kuvioiden 7 ja 8 tasaimesta 29 siten, etté
pysaytysvélineet keinukappaleen 33’ liiallisen kdantymisen estédmiseksi muo-
dostuvat keinukappaleen vastakkaisista kyljista, jotka saavat tuentaa tuen 31’
ylapaan vastakkaisista siséreunoista 38’.

Kuten kuvioista 9 — 11 kay ilmi, tavarankuljetusyksikén ylarakenne
el valttamattd muodostu umpinaisesta katosta (vrt. kuviot 1, 2 ja 4), vaan yla-
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rakenteen voi maaritella tavarankuljetusyksikdén pystytukien ylapaat, joissa on
edella kuvatut Kiinnityselimet 15’ — 22'. Samoin tavarankuljetusyksikén kylkien
ei tarvitse muodostua umpinaisista kyljista (vrt. kuviot 1, 2 ja 4), vaan kyljet voi
maéaaritella tavarankuljetusyksikon kyljissa olevat pelkat pystytuet.

Keksintéa on edelld selostettu kahden esimerkin avulla ja sen joh-
dosta huomautetaan, ettd keksinté voidaan yksityiskohdiltaan toteuttaa monel-
la eri tavalla oheistettujen patenttivaatimuksien puitteissa. Nain ollen tavaran-
kuljetusyksikén muoto ja mitoitus voi vaihdella. Sen leveys ja korkeus voi poi-
keta standardikontin mitoista ja erityisesti siten, etté sen leveys on esimerkiksi
kaksi kertaa standardikontin leveys. Korkeus voi tyypillisesti vastata standardi-
kontin korkeutta, mutta voi olla korkeampi tai matalampi kuin standardikontti,
esimerkiksi 1% kertaa standardikontin korkeus. Tavarankuljetusyksikén mitoi-
tuksessa on kuitenkin jarkevad noudattaa standardikonteissa kaytettya mitoi-
tusta. Edelld selostetun automaattisesti toimivan mekaanisen saatdjarjestelyn
sijasta on ajateltavissa, etta kaytetdan sahkoista tai hydraulista saatéjarjeste-
lyéd ylarakenteen vierekkaisten Kiinnityselimien keskindisen korkeusaseman
muuttamiseksi.
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Patenttivaatimukset

1. Tavarankuljetusyksikké, kuten kontti tai kasettiteline, joka kulje-
tusyksikké kasittda suorakaiteen muotoa noudattavan pohjarakenteen (1, 1°),
pohjarakenteesta yléspain suuntautuvan ensimmaisen pituussuuntaisen kyljen
(2, 2’) ja toisen pituussuuntaisen kyljen (3, 3’), joka on vastakkainen ensimmai-
seen pituussuuntaiseen kylkeen nahden, pohjarakenteesta yléspéin suuntau-
tuvan ensimmaisen paadyn (4, 4’) ja toisen paadyn (5, 5'), joka on vastakkai-
nen ensimmaiseen paatyyn nahden, ja suorakaiteen muotoisen ylarakenteen
(6, ), jolloin pohjarakenne (1, 1’) kasittda jokaisessa kulmassaan Kiinnitysva-
lineen (7 — 10, 77 — 9’) tavarankuljetusyksikén kiinnittdamiseksi alustaan, kuten
laivan kannelle, ja ylarakenne (6, 6’) kasittda jokaisessa kulmassaan Kiinni-
tyselimen (15 — 18, 15 — 18'), ja ylarakenteen (6, 6') kummankin pituussuun-
taisen reunan keskella on kaksi vierekkain olevaa kiinnityselintéd (19, 20 ja 21,
22,19, 20’ ja 21°, 22’) toisen tavarankuljetusyksikdn pohjarakenteen vastaan-
ottamiseksi ja Kiinnittamiseksi tavarankuljetusyksikén ylarakenteeseen (6, 6°)
tavarankuljetusyksikéiden pinoamiseksi toistensa paélle, tunnettu siita, et-
ta tavarankuljetusyksikko kasittaa saatojarjestelyn ylarakenteen (6, 6') kum-
mallakin pituussuuntaisella reunalla olevien vierekkaisten kiinnityselimien (19,
20ja 21, 22,19, 20 ja 21’, 22’) keskinaisen korkeusaseman muuttamiseksi si-
ten, ettd ne kuormittuvat tasaisesti ja yhta paljon kun tavarankuljetusyksikké&
nostetaan nostokehykselléa kahdeksasta nostopisteesta, jotka muodostuvat ta-
varankuljetusyksikén ylérakenteen (6, 6’) kulmissa olevien mainittujen kiinni-
tyselimien (15 — 18, 15 — 18’) lis&ksi mainituista tavarankuljetusyksikén pituus-
suuntaisten reunojen keskell& olevista vierekkaisista kiinnityselimista (19, 20 ja
21,22, 19, 20 ja 21’, 22)).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen tavarankuljetusyksikko, tun -
nettu siita, ettd ylarakenteen (6, 6’) kummallakin reunalla oleva saatdjarjes-
tely kasittdd tavarankuljetusyksikén yldosaan kiinnitetyn tasaimen (29, 30, 29’,
30’), joka kasittaa keinukappaleen (33, 33’), joka on sovitettu kiertymaan laake-
rin (35, 3%5) varassa, jolloin vierekkain olevat kiinnityselimet (19, 20 ja 21, 22,
19’, 20" ja 21, 22°) on kiinnitetty keinukappaleeseen.

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen tavarankuljetusyksikké, tun-
nettu siita, ettd tasain (29, 30, 29, 30’) on kiinnitetty tavarankuljetusyksikén
kyliellda (2, 3, 2', 3') olevan pystysuuntaisen tuen (31, 32, 31’, 32’) ylapaahan,
joka pystysuuntainen tuki ulottuu ylérakenteesta (6, 6’) pohjarakenteeseen (1,
1) saakka.
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4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen tavarankuljetusyksikké, tun -
nettu siita, etta tuki (31, 32, 31’, 32') muodostuu terasprofiilista.

5. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen 2 - 4 mukainen tavarankul-
jetusyksikkd, tunnettu siita, ettd keinukappale (33, 33’) on sovitettu Kierty-
vaksi maaran, joka mahdollistaa sen vierekkaisten kiinnityselimien (19, 20 ja
21, 22,19, 20 ja 21’, 22’) korkeusaseman muuttamisen vahintdan 2 mm.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen tavarankuljetusyksikkd, tun -
nettu siita, ettd keinukappale (33, 33’) on sovitettu kiertyvaksi maaran, joka
mahdollistaa sen vierekkaisten kiinnityselimien (19, 20 ja 21, 22, 19, 20’ ja 21’,
22’) korkeusaseman muuttamisen vahintd&dn 5 mm.

7. Patenttivaatimuksen 5 tai 6 mukainen tavarankuljetusyksikké,
tunnettu siitd, ettd keinukappale (33, 33') kasittaa pysaytysvalineet (36),
jotka on sovitettu rajoittamaan keinukappaleen ylatason kallistumisen enintdan
kulmaan 30 astetta vaakatasoon nahden.

8. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen tavarankulje-
tusyksikkd, tunnettu siitd, ettd kulmissa olevat kiinnityselimet (15 - 18, 15’
— 18’) ja vierekkaiset kiinnityselimet (19, 20 ja 21, 22, 19, 20’ ja 21’, 22’) ovat
tyypiltédan standardikonteissa kaytettavia kiinnityselimia.

9. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen tavarankulje-
tusyksikkd, tunnettu siita, ettd sen mitat vastaavat standardikontin mittoja.

10. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen 1 - 9 mukainen tavarankul-
jetusyksikkd, tunnettu siitd, ettd se kasittdd vahintdan yhden kourun (51,
51’) sylinterimaisen lastin (50, 50’) vastaanottamiseksi.
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Patentkrav

1. Varutransportenhet, sasom en container eller en kassettstallning,
vilken varutransportenhet omfattar en bottenkonstruktion (1, 1’) som féljer for-
men av en rektangel, en uppat fran bottenkonstruktionen riktad forsta langsga-
ende sida (2, 2') och andra langsgaende sida (3, 3’) som ar motsatt med avse-
ende pa den férsta langsgaende sidan, en uppat fran bottenkonstruktionen rik-
tad foérsta gavel (4, 4’) och en andra gavel (5, 5') som ar motsatt med avse-
ende pa den férsta gaveln, och en rektangelformad évre konstruktion (6, 6),
varvid bottenkonstruktionen (1, 1’) omfattar i sitt varje hérn ett fastsattnings-
medel (7-10, 7’-9’) for att fasta varutransportenheten vid ett underlag, sasom
ett dack hos ett fartyg, och den évre konstruktionen (6, 6') omfattar i var sitt
horn ett fastsattningsorgan (15-18, 15°-18’), och i mitten av den &vre konstrukt-
ionens (6, 6') bagge langsgaende kanter finns tva bredvid varandra belagna
fastsattningsorgan (19, 20 och 21, 22, 19’, 20’ och 21’, 22’) fér att mottaga en
annan varutransportenhets bottenkonstruktion och for att fasta denna vid varu-
transportenhetens 6évre konstruktion (6, 6°) for att stapla varutransportenheter-
na pavarandra, kdnnetecknad av att varutransportenheten omfattar ett
justerarrangemang for att &ndra inbérdeshéjdlaget hos de bredvid varandra
belagna fastsattningsorganen (19, 20 och 21, 22, 19’, 20’ och 21’, 22’) som be-
finner sig pa vardera langsgaende kanten av den évre konstruktionen (6, 6)
salunda, att fastsattningsorganen belastas jamnt och lika mycket d& varutrans-
portenheten lyfts medelst en lyftram fran atta lyftstallen, vilka utgérs férutom av
nadmnda fastsattningsorgan (15-18, 15’-18’) i hdérnen av varutransportenhetens
ovre konstruktion (6, 6’), av namnda bredvid varandra belégna fastsattningsor-
gan (19, 20 och 21, 22, 19’, 20’ och 21, 22’) i mitten av varutransportenhetens
langsgaende kanter.

2. Varutransportenhet enligt patentkravet 1, kannetecknad
av att justerarrangemanget vid vardera kanten av den 6vre konstruktionen (6,
6’) omfattar ett i varutransportenhetens 6vre del fast balanseringsdon (29, 30,
29, 30’) som omfattar en svangkropp (33, 33’) som &ar andordnad att svénga
sig stdédd av ett lager (35, 35), varvid de bredvid varandra belégna fastsatt-
ningsorganen (19, 20 och 21, 22, 19, 20’ och 21’, 22’) ar fasta vid svangkrop-
pen.

3. Varutransportenhet enligt patentkravet 2, kdnnetecknad
av att balanseringsdonet (29, 30, 29, 30’) ar fast vid den &vre &nden hos ett
lodratt stéd (31, 32, 31°, 32°) i sidan (2, 3, 2’, 3') av varutransportenheten, vilket
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lodrata stod stracker sig fran den 6vre konstruktionen (6, 6') fram till botten-
konstruktionen (1, 1°).

4. Varutransportenhet enligt patentkravet 3, kdnnetecknad
av att stédet (31, 32, 31, 32) utgérs av en stalprofil.

5. Varutransportenhet enligt nagot féregaende patentkrav 2-4,
kdnnetecknad av att svangkroppen (33, 33’) &r anordnad att svanga sig
i den man som mojliggér att andra pa hojdlaget hos dess bredvid varandra be-
lagna fastsattningsorgan (19, 20 och 21, 22, 19°, 20’ och 21, 22’) minst 2 mm.

6. Varutransportenhet enligt patentkravet 5, kdnnetecknad
av att svangkroppen (33, 33') ar anordnad att svanga sig i den man som moj-
liggor att &ndra pa hojdlaget hos dess bredvid varandra belagna fastsattnings-
organ (19, 20 och 21, 22, 19’, 20’ och 21°, 22’) minst 5 mm.

7. Varutransportenhet enligt patentkravet 5 eller 6, kd@nneteck-
nad av att svangkroppen (33, 33’) omfattar stoppdon (36) som &r anordnade
att begransa lutningen hos svangkroppens ovre plan hégst en vinkel 30 grader
med avseende pa det vagrata planet.

8. Varutransportenhet enligt nagot féregaende patentkrav, kan -
netecknad av att fastséttningsorganen (15-18, 15’-18’) i hérnen och de
bredvid varandra belagna fastsattningsorganen (19, 20 och 21, 22, 19’, 20’ och
271, 22’) ar till sin typ fastsattningsorgan som anvands i standard containers.

9. Varutransportenhet enligt nagot féregéende patentkrav, kan -
netecknad av att dess matt motsvarar matten hos en standard container.

10. Varutransportenhet enligt nagot féregéende patentkrav 1-9,
kdnnetecknad av att den omfattar minst en rénna (51, 51°) fér motta-
gande a cylinderformig last (50, 50°)
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