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Denne oppfinnelse vedrorer et livredningsapparat, spesielt

for anbringelse ombord i fartdy eller annen maritim
konstruksjon, og spesielt forbedringer i apparater beskrevet

i de kanadiske patenter nr. 849.268 og 964.126. Disse apparater
omfatter en bdye egnet til a4 bares av skip pa en slik mate at
boyen kan utloses:.automatisk hvis skipet synker, idet boyen
omfatter et hus fyllt med oppdriftsmaterial, og bzrer en for-
ankringskabel forbundet med den nedre ende av huset slik at
kablen, ndr bdyen er frigjort fra fartdyet opprettholder for-
bindelsen mellom bdye og fartoy, idet kablen ogsa hjelper til

a holde bdyen i en dnsket opp-ned-orientering, og hvor bdye-
huset har en fordypning for opptagelse av en oppblasbar rednings-
flate med en trykkgasskilde for oppblasing av flaten, hvilken
fordypning er tildekket av et deksel.

Slike boyer inkluderer bade lys og radiofyr som automatisk
sender ut nddsignaler nar bdyen flyter pa vannet. En spesiell
egenskap, med de nevnte bdyer var ogsa bruken av en relativt
lang fortdyningskabel, sammenlignet med boyens dimensjoner og
som vanligvis var lagret pa boyen, men som automatisk ble 1ldst
nar bdyen skilte seg fra skipet for & flyte ut pd vannet og
tilveiebringe forankringsmuligheter for det flytende utstyr sé
som livbater, redningsfldter etc. som er frigjort fra skipet.
Det flytende utstyr forblir pad denne madten i en styrt tilstand
i ner avstand fra det sunkne skip og kan lett lokaliseres ved
hjelp av de beskrevne fyr, og dette arrangement sorger videre
for at det flytende utstyr holdes rett mot vinden og sjden slik

at det er liten fare for velting.



139552

De tidligere beskrevne boyers livredningskapasitet skyldes i
forste rekke det flytende utstyr i form av livbater og red-
ningsflater som kan ldses fra skipet fér det synker, skjont
~biven er-utetynt .medhamistropper ..som kan gripes av svommere

i vannet som ogsd kan holde seg i livbdtens .fortdyningskabel.
Den foreliggende oppfinnelse vedrdrer en bbye som i tillegg
ogsa har en livredningskapasitet idet den ogsd omfatter opp-
blésbare redningsfldter, som er helt uavhengig av det red-
ningsutstyr som normalt medfdres av et skip og som kan frakte
mannskap eller passasjerer selv om livbdatene eller rednings-
fldtene som skipet barer av en eller annen grunn ikké kan

lidres eller ikke kan utnyttes pa en skikkelig mate.

Det er allerede i henhold til U.S. Patent 3.618.150 foreslatt
at den type av en bOye som er beskrevet ovenfor, kan forsynes
med en oppblasbar redningsflate. Redningsfldten blir da vanlig-
vis holdt i en sylindrisk beholder som utgjor en del av boyen
idet en adkomstddr er holdt pd plass ved hjelp av skruer og
vingemuttere. Det er i dette patentskrift foresldtt at over-
ievende skulle svomme bort til boyen, fjerne vingemutrene som
holder doren, fjerne redningsflaten fra boyen og sa bldse den
opp ved hjelp av komprimert gass lagret sammen med rednings-
fldten. Disse operasjoner md forutsettes & vare ytterst vanskelig
og umulige & gjennomfore nadr det er sterk vind og bdlger, noe
som ofte folger med forlis, og muligens morkt.

Den foreliggende oppfinnelse bestdr 'av et livredningsapparat
som er mye mer praktisk og som ikke betinger for vanskelige

operasjoner for de overlevende.

Foreliggehde oppfinnelse vedrorer sdaledes et livredningsapparat
soh angitt innledningsvis og oppfinnelsen kjennetegnes ved at
fordypningen er omsluttet av oppdriftsmaterialet, som er stivt
og danner en fast konstruksjon som forbinder ovre og nedre deler

av boyen, over og under fordypningen, at fordypningen har utover-




skranende sideflater som er fri for fremspring, at dekselet
holdes pa plass ved hjelp av en utldsbar holdeinnretning som
gjor det mulig & fjerne dekslet nar fldaten bldses opp wed hjelp
av trykkgasskilden, at en utloseranordning er forbundet med en
ventil for. trykkgasskilden og omfatter en normalt .lagret utlds-
ningskabel som strekker seg ut av fordypningen og som bevirker
apning av ventilen for oppbldsing av flaten nar utldsnings-
kabelen trekkes ut fra sin lagrede posisjon, og at flaten er
permanent festet til bdyen ved hjelp av en fangline, idet
stramming av utlésningskablen bevirker oppblasing av flaten
slik at denne stoter seg selv ut av fordypningen, hvoretter
fldten forblir forbundet til bdyen ved hjelp av fanglinen.

Med den foreliggende bdyen er det ikke nodvendig & bruke manuell
kraft for a trekke ut redningsflaten. P3a et passende tidspunkt,
vanligvis ndr skipet har sunket tilstrekkelig under bdyen til

a4 utelukke faren for & vikle bbdyen inn i skipets rigg, blases
redningsflaten opp, og deretter stdter den seg selv ut av
fordypningen, og kort etterpd er redningsflaten klar til &
brukes, idet den fremdeles holdes fortoyet til boyen.

Henvisning til "redningsflate" 'skal forstas som enhver fléate,

idet det foretrekkes, at det er anordnet flere fldter samtidig.
.

En av de to delene som utgjdr kammeret er bbyens legeme, idet

kammeret er formet som en fordypning i siden av legemet og har

utover divergerende sider som forer til en &pning, idet &pningen

vanligvis er lukket med et deksel holdt fast til legemet med

holderinnretninger i form av en forsegling som kan brytes.

Et slikt kammer, og spesielt de utover divergerende sider av
fordypningen, er forskjellig fra den fordypning som er foreslatt
tidligere og som opptar en sta} del av den sylindriske sentrale
del av bdyen og som inkluderer en»sentral sdyle som kan blokkere
bevegelse av redningsflaten, og hvis adkomstddr beslaglegger
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omtrent en fjerdedel av boyens omkrets. Et kammer av den
tidligere foreslatte type tillater ikke at redningsfldten
utvider seg med oppblasing, selv om vingemutterne blir er-

winttetav.en eller-annen typerav-en forsegling 'som:kan.brytes.

I en av boyene som skal beskrives kan utlosningsinnretningene
_passende blase opp redningsflaten automatisk etter at bdyen
har forlatt skipet. Den automatiske utlosningsinnretning er
forsynt med en koplingsinnretning mellom boyen og skipet an-
ordnet slik at oppblasing av redningsflaten fdrst skjer etter
at boyen er skilt fra skipet med en forutbestemt avstand for &
unngd enhver mulighet for at redningsfldten vikles inn i skipets
konstruksjon. Innretningen som forbinder boyen til skipet kan
bestda av en normalt lagret utldsningskabel, hvis indre ende er
forbundet med ventilinnretningen som slipper den komprimerte
gass inn i redningsfldten, nar kabelen blir trukket ut i sin
fulle lengde. Denne utldsningskabelen er anordnet slik at den
blir trukket ut av sin lagrede stilling ndr bdyen skilles fra
skipet, og den har tilstrekkelig lengde til at skipet kan synke
- 88 dypt at riggen er dukket under for utldsningsinnretningen
bevirker oppbldsning av redningsfldten. Den ytre ende av utlds-
ningskabelen er forbundet direkte med skipet, eller kan ogsa
vare forbundet med en hjelpetrommel som roterer ved hjelp av
hovedkabeltrommelen pa bdyen som inneholder forankringskabelen,
anordnet slik at utldsningskabelen forst blir utsatt for til-
strekkelig strekk til & bldse opp redningsflaten etter at en
forutbestemt lengde av den lagrede-kabel er rullet opp pa hjelpe-
trommelen. Det sistnevnte arrangement kan i sin helhet vzre

anordnet inne i bodyen.

Oppfinnelsen vil bli mer detaljert beskrevet ved hjelp av noen

eksempler med henvisning til de vedfdyde tegninger hvori:

Fig 1 viser et sideoppriss av en forste utfdrelsesform av en
boye i henhold til oppfinnelsen.
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FPig. 2 viser et snitt langs linje 2-2 i fig. 1.

Fig. 3 viser et snitt langs linje 3-3 i fig; 2.

Fig. 4 viser et tverrsnitt langs linje 4-4 i fig. 2.
Fig. :5 viser ytterligere et tverrsnitt langs linje 5-5 i fig.2.

Fig. 6 viser et oppriss av en annen utforelsesform av bdyen
inklusive laringsdaviten.

Fig. 7 viser et snitt langs linjen 7-7 i fig. 6.
Fig. 8 viser et tverrsnitt langs linje 8-8 i fig. 7.

Den utforelsesform av bdyen som er vist i figur 1-5 er ment
brukt for relativt sma skip. BOyen er sirkular sett i plansnitt,
og hovedlegemet er satt sammen av en beholder 10 laget av glass-
fiberarmert plast og har avrundede, oppover konvergerende sider
som vist i fig. 1, Hele den 6vre delen av bdyen er malt med lys
orange maling. Den nedre del av beholderen 10 konvergerer ned-
over og avsluttes i en flens 11 som tar imot de vanligvis
sylindriske sideveggene i husdelen 12 for aluminiumstrommelen,
idet husdelen 12 har en topp-plate 13 innfelt i innsiden av
bdyens legeme, og har en nedre fortykning 14 som danner boyens
laveste del. Som det fremgdr av figur 2, har bdyens legeme ogsa
to fordypninger pa motsatte sider og en pa toppen for formdl
som beskrevet i det folgende. Beholderen lQ er fylt med stivt
uretan-skum 15, med lukkede porer og som er skummet opp inne i
_beholderen, og som sérger for at oppdriften er tilstrekkelig

selv om beholderen 10 blir punktert eller pd annen mite ddelagt.

Den nedre kant 14 av huset for trommelen hviler pPa en ca. 6 mm
tykk metallplate 16 som danner montasjeplate for fastsetting
til skipet. Montasjeplaten har ogsa frie oppstdende sdyler 17
som holder en horisontal sirkular ring 18 som bestdr av et ror
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av galvanisert stal elier aluminium. Ringen 18 opptar og
understdotter boyens nedover konvergerende nedre sider, og
det er plassert gummikiler mellom ringén og boyen élik at

adennesholder bdyven fast. Den:mdte som boyen understdttes pa
av ringen ‘18, langt.under bdyens oppdriftsenter og pa en
flate som konvergerer nedover, sikrer imidlertid at bdyen
alltid vil 16ses lett hvis skipet synkef. Utsiden av platen
16 utenfor kanten 14, er forsynt med et sterkt oye 19 (vist
i figur 5) hvortil bdyens forankringskabel (beskrevet i det
folgende) er festet.

.. Kammeret pa toppen av bdyen inneholder en beholder 20, med

. elektronisk utstyr som i seg selv er fullstendig forseglet

mot fuktighetsinntrengning, og som i sin helhet kan fjernes
fra boyen for service. Den "elektroniske" beholder inneholder
en radiosender 21 og batterier 22 som fortrinnsvis er av litium-
typen eller av den sadkalte alkali-magnesium-type som betjener
sdvel senderen 21 og et blinklys 23 montert pa toppen av be-
holderen. Blinklyset er av xenon-typen med hoy intensitet,
slik de brukes i luftfart for & unngd kollisjon. Blinklyset er
forbundet med et drivaggregat som ogsa er plassert i beholderen
20, som gjor lampen i stand til & avgi ti blink pr. minutt med
en topp-intensitet pa mer enn 1 million normallys. Ved bruk av
en Fresnel-linse, er lysets rekkevidde opptil omtrent 50 km
under middels varforhold, og noe storre i klarvar. Lyset 23 er
dekket av en "Lucite"-kuppel 25, forseglet langs overflaten av
huset 10, og denne har igjen en fordypning 26 hvor kontroll-
bryteren 28 og foten Ev en antenne 29 er plassert. Radioen 21
er forbundet med antennen 29,o0g i drift sender den nodsignal
og kjenningssignal etter internasjonale regler. Bryteren 28
kan enten brukes for manuell betjening av radioen og/eller
blinklyset, for eksempel ndr det er dnsket & sende ut et nod-
~signal selv om boyen fremdeles er pd skipet, og den kan ogsa
brukes for regelmessig rutinefester av radioen og lyset.

Radiosenderen og nodlyset er begge forbundet med en magnetisk
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betjent bryter inne i boyer. Bryteren er helt innkapslet mot
fuktighet, og er plassert slik at den betjenes av en magnet
festet til den dvre montasjeringen 18. Magneten holder normalt
bryteren i stillingen "av", men nar boyen fjernes fra stativet
(enten ved ldring eller nar den flyter fri) skiller br/teren
-fra magneten, og en fjsrkraft skyVer bryteren over i "pa"-

stilling og setter igang .senderen og blinklyset.

I den o6vre del av boyen er det plassert en innvendig radar-
reflektor laget av reflekterende materiale 31, vist pa figur
3, og som gir 360° dekning.

Plassert rundt periferien av legemet 10, nar blinklyskuppelen,
er det fire fordypninger som inneholder rustfrie stdalknaster
33 som er sveiset til plater som strekker seg langs bunnen av
fordypningen, og er fast festet til platene pd innsiden av
huset 10. Disse knastene har en relativ stor apning for a
kunne ta imot loftekroken fra en davit montert i narheten av
bsyen og som bdyen vanligvis lares ved hjelp av. Denne daviten

er lik den som er vist i fig. 6.

Knastene har ogsd smd dpninger som kan ta opp tauet 35 som
virker badde som livline som kan gripes av overlevende og som
midlertidig fortdyning for det flytende utstyr. Livlinene er
av polypropylen overtrukket med nylontrader og de er ekstra
sterke, slik at disse livlinene tilsvarer det tidligere fore-
slatte fortdyningstau. Videre er knastene 33 stromlinjet slik
at de fdolger ytterkonturene av huset 10 og i tillegg er liv-
linen 35 festet pad plass mot beholderen 10, men 18sner fra
denne nar den gripes av en overlevende, og begge disse forhold
sikrer at livlinene og knastene ikke blir viklet inn i noe av
skipets rigg i tilfelle skipet synker hurtig, mens bdyen flyter
bort fra skipet.

Kammeret 12 dekker over en forseglet fordypning for kabel-

trommelen 40 inneholdende en aksel for en ca 5 mm galvanisert
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forankringskabel 43 med ca. 900 meters lengde. Kabelens ytre
ende er fort ut gjennom et hull pd undersiden av trommelkassen
13 og forbundet ved hjelp av en hurtigutldsende sjakkel 44 til
oyet 19. "Aks€len %2 ‘har i-nhver rende-et -par plater .47 og -48 og
blir holdt oppe av bzrelagere i den nedre ende ‘av barearmene
52. Endeplatene 47 og 48 har i mellomrommet mellom seg en
‘rekke skovler -eller blader satt i 45° avstand fra hverandre,
i den hensikt & stive av platene, og disse tjener siden som
brems nar trommelen roterer og bdyen er laret og nar troﬁmelen
roterer hurtig i det trange rommet i trommelkassen 12 nar
forankringskabelen 43 trekkes av fra trommelen trekkes
skovlene med seg vannet og sdrger for bremsing slik at kabelen
ikke slar over, spesielt nar friksjonsbfemsen som skal beskrives
» gdr i stykker. Akselen 42 strekker seqg forbi de ytre platene 48
og danner sméAtrinser 59, hvis hensikt skal beskrives i det
folgende. Utsiden av disse trinsene blir holdt fast av ytter-
ligere en endeplate 60 i hver ende av aksen. Dette danner en
friksjonsbrems som fastholdes av barerarmene 52, og omfatter
et fjazrelement som virker pad utsiden av den tilstotende platen
60 for & forsinke rotasjonen; dette tilsvarer friksjonsbremsen

vist i figur 7, og blir beskrevet senere.

Som vist i figur 3 har trommelkassen 12 en fordypning 62 og
63 pad hver side av kabeltrommelen, den ene inneholder fluor-
escerende fargestoff og hai-frastotende stoff og den andre
inneholder en bdlgedempende olje.

Hver beholder har en apning lukket med en plugg 64, disse
pluggene er forbundet med korte tau til den narliggende sdyle
17 i barerammen pd en slik mate at nar béyen'forlater bare-
rammen fjernes pluggene og fargestoffet, det haifrastotende
stoff og den bblgedempende olje siver ut fra beholdeme. Ut-
16pet fra beholderne er nar toppen og i neddykket tilstand kan
innholdet i beholderne gradvis blandes med vannet som bdyen
flyter i og lekke gradvis ut fra beholderne.
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Som kort nevnt ovenfor inneholder huset 10 to fordypninger

70 pad motsatt side av hverandre, vist spesielt i figurene 2

og 4, og som en ser i figur 4 opptar disse fordypningene noe
mer enn halve tverrsnittet av bdyen. Hver fordypning er omgitt
pa alle sider av bdyens flytematerial, og har en plan bunn og
sidevegger som, som vist i figur 4, divergerer ut mot apningen.
Som det fremgdr av figur 2, divergerer ogsa fordypningens topp
og bunn mot adpningen, sdledes har fordypningen storst tverr-
snitt ved dpningen. I denne utfdrelsesform, som har en bdye pa
ca. 133 cm, har fordypningene en midlere hdyde pa ca. 60 cm,

en midlere bredde pa ca. 48 cm og en dybde pa ca. 30 cm, som
gir ca. 75 dm3 rominnhold. Hver fordypning er lukket med et
deksel eller en dASr 72 som er buet likt med husets form, og
kantene passer i smd falser rundt kantene av fordypningen.
Dekslet blir holdt pd plass ved hjelp av forseglingsband festet
til yttersidene av dekslet og den omgivende del av legemet 10.
Forseglingsbandet er laget slik at det forhindrer at fuktighet
trenger inn i fordypningen og sorger for en forsegling som kan

brytes, som beskrevet nedenfor.

Hver fordypning 70 rommer en ikke-oppblast redningsflite 74,

som er lagret sammen med en sylinder 76 med komprimert karbon-
dioksyd og som utgjdr en del av en standard oppbladsbar rednings-
flatepakning. Den komprimerte gassen kan slippes inn i rednings-
flaten ved en ventilinnretning; det siste uttrykk md forstas

som enhver innretning som normalt stenger for den komprimerte
gassen, men som gjor det mulig for gassen & fores inn i red nings-
fldten nar det er Onskelig eller nodvendig.

En ti--personers oppblasbar redningsflate av flytype kan opp-
bevares i hver av fordypningene 70.

Hver av redningsflitene er forsynt med fangliner, en ca. 23

meter lang og en som er ca. 30 meter lang, den ytre enden er
festet til rustfrie stdlwirer som er ca. 90 cm lange og som kommer
ut av fordypningen 70 via et lite hull ved bunn av dekslet 72
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og fores ned til bdyens nedre del, under bareringen 18 og
festes til en Oyebolt 80 som er godt sikret til den nedre
del av kapslen 10 og igjen i et forsterket parti av trommel-
kassen 12.

Den komprimerte gassen i hver av sylindrene 76 kan fores over

i redningsflaten 72 ved ventilinnretninger pad toppen av
sylindrene, idet ventilene trer i virksomhet ved et forutbestemt
strekk i trekkabelen 85; dette er en vanlig mdte & bldse opp en
redningsfldte. Passende innretninger produseres av Walter Kidde
Inc. New Jersey, USA. Trekkabelen 85 fores over trinsene 86 og

87 anordnet inne i fordypningen 70 og den ytre enden av kabelen
85 forbindes med en liten bevegelig trommel 90 som kan beveges
vertikalt i et lukket spor 92 pd en slik rite at det ikke kommer
i konflikt med den lagrede redningsfldaten. Trommelen 90 er for-
bundet med et ca. 15 meter langt rustfritt staltau 93, hvis

indre ende er sikret til trommelen 90 og mesterparten av tauet

er lagret pa trommelen. Rullen roterer relativt lett slik at det
lagrede tauet kan trekkes av trommelen 90 ved et strekk mye mindre
enn det forutbestemte strekk som er nddvendig for & betjene
ventilinnretningen. Den ytre ende av tauet 93 fores ned via en
foring 95 som forbinder bunnen av hver fordypning 70 med trommel-
kassen 12, og tauet er festet til en hjelpetrommel 59 pd enden

av hovedkabeltrommelen 40. Tauet 93 er forsynt med et svakt ledd
93a nar den indre enden som er fastholdt i trommelen 90, anordnet
slik at tauet ryker ved et strekk vesentlig storre enn det som
kreves for & trekke kabelen 85 for & betjene ventilen pd sylind-

eren 76.

Som best vist i figur 2 og 4, inneholder en av fordypningene 70
i tillegg til redningsfldtene ogsd en fortdyningskabel 123.
Dette er et ca. 60 meter langt, polypropylentau som har et lys
125 som virker i vann i sin ene ende, og flere Oyer og flyte-
kroker er anbragt langs tauet. Skjont dette er bestemt til bruk
som forankringstau for en livbat, er det selvfdlgelig brukbart
for & holde pd ethvert flytende utstyr sdvel som svommende
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personer. Polypropylen-tauet er i seg selv flytende, men
flytekorkene gjodr det lettere synlig i morket. Lampen 125
inneholder et sdlvmagnesiumbatteri som har en ubegrensect
holdbarhet og en virketid pé 14 timer, og som gjor det mulig
for lampen & produsere et konstant hvitt lys som er synlig
pa@ 5 km avstand. Linen 123 er 1dselig kveilet opp og lagret i
‘bunnen av -en av.fordypningene i nzrheten av deksiets nedre
kant, og er sdledes avstengt og beskyttet mot varet, og den
indre tauenden som er forbundet med det rustfrie slepetau
123a kommer ut ved bunnen av dekslet (pd samme mate som for-
toyningskabelen for redningsflaten) og er festet til en av

oyeboltene 80 som ogsd blir benyttet av redningsfldtens kabel.

I tillegg til den automatisk virkende innretning for rednings-
flaten etablert ved hjelpetrommelen 59, slepetauet 93 og til-
horende deler, er det ogsa sdrget for en manuell utldsnings-
innretning for redningsflaten, best vist i figur 3. Sdledes er
det forsynt med ytterligere en trekkabel 96 som ogsa fdres over
taljene 86 og 87 og gar ut av fordypning 70 og inn i en liten
fordypning 97 nzr det ovre hjornet av fordypningen 70, denne
fordypningen er lukket ved hjelp av dekslet 98 og har en ytre
del 96a 1losbhart festet til den ene siden av boyen, som vist i
figur 1 festet ved en knott 96b. En lagret kabellengde pa ca.
15 meter av kabelen 96 er oppbevart i fordypningeh 97. Ved
dette arrangementet kan en person i vannet gripe knotten 96H

og trekke dekslet 98 til side fra bheholderen 10 inntil den
lagrede kabelen 96 er helt dratt ut, hvorved trekkabelen for-
drsaker at den komprimerte gassen overfdres til den tilkoblede
redningsflaten. Hver av redningsflitene er forsynt med tilsvar-

ende anordninger.

Boyen er fortrinnsvis forsynt med egen davit montert nzr bhoye-
stativet, og er montert pa& skipet som er enhet sammen med bodyen
og dens stativ. Daviten kan vare f.eks som vist i figur 6. I de

aller fleste tilfeller av forlis som skjer, er det tilstrekkelig

tid til & ldre bdyen ved hjelp av davitene og krokene som er
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forbundet med lofteknastene 33.Ved en slik manuell léring

blir knottene 96b og deler 96a av gassutl®sningskabelen 96

revet av fra boyen og sikret til skipets reling slik at
-redningsflaten-:kan bli- blast.opp ndr det kreves. .Med en gang
boyen.er loftet klar av stativet, .setter den magnetiske bryteren
igang radiosenderen 21 og blinklyset 23, (hvis dette ikke alle-
rede er gjort manuelt),slik at bdyen begynner & sende ut nod-
signaler.

P& den annen side, hvis skipet synker bratt, vil fliten flyte
ut av stativet, idet stativet er konstruert slik at selv om

skipet velter holdes ikke boyen pa plass i stativet.

Om bdyen blir ldret pa den ene eller annen mdte, forblir bdyen
forbundet med skipet ved forankringskabelen 43, som fires ut

fra rullen 40. Overlop av trommelen forhindres av den beskrevne
friksjonsbremsen, og av skovlene 49 som virvler vannet og virker
som brems. Hjelpetrommelen 59 roterer med trommelen 45 og for-
arsaker at slepetauet 93 gradvis trekkes av trommelen 90, og
overforer dette strekk til kabelen 85. Etter at skipet har

sunket en bestemt dybde (avhengig av forholdet mellom diamet-
rene til tromlene 40 og 59 og lengden pa utldsertauet 93), er
hele den lagrede lengde av utlosertauet viklet av trommelen 90,
skjont enden av utloser-tauet er forbundet med disse tromlene.
Saledes forarsaker rotasjon av trommelen 59 at trinsen 90 beveger
seg nedover i sporene 92 trekker kabelen 85 over trinsene 86 og
87 og 1ldser ut den komprimerte gassen i sylinderen 76 over i den
oppblasbare redningsfldten. Utldsertauet 93 brytes sa i sitt
svakeste ledd og forhindrer ytterligere rotasjon av trommelen
40. Redningsfldatene blir sa blast opp, og nar det skjer, skyves
dekslet 72 tilside og stoter seg selv ut av fordypningene 70 og
ut i vannet. Redningsfldtene forblir forbundet med bdyen med
fanglinen og tauene 78, som ligger den ene bak den andre alt
etter ganglinens lengde. Utfoldningen av redningsfldten pa .
denne mdten forarsaker at forankringstauet 123 blir trukket ut,

og at fldten sa flyter ut i vannet mens den forblir bundet til
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bodyen ved dyebolten 80. Forankringskabelen og altsd livlinen

35 kan lett gripes av svommende i vannet, og forankringskabelen
tjener ogsa som forankringsinnretning for livbdter eller red-
ningsfldter utover de som bdyen selv har. P& denne mdten holdes
redningsfliatene, livbatene etc. stramt mot varet og forhindres
i & drive bort av forankringskabelen 43 bundet til skipet, og
er lette & lokalisere ved hjelp av radioen, radarreflektoren og
lysboyen.

Nar skipet fores i farvann dypere enn ca. 900 meter (lengden

av forankringskabelen) er det standard prosedyre a& 1ldse sjakkelen
44 fra Oyebolten 19, for & forhindre enhver mulighet Eor at bodyen
blir dratt med ned av det synkende skip. I dette tilfelle vil
boyen vare fri fra skipet idet den lares, og redningsflatene vil
ikke plases opp automatisk ettersom kabel-trommelen ikke roterer.
I et slikt tilfelle kan imidlertid redningsflatene lett bli blast
opp ved at en svommende person eller en person i flyteutstyr
griper fatt i knotten 96b og betjener oppbldsningstauet 96 manuelt.
Skjont boyen ikke er forbundet med skipet vil den likevel hindre
at det flytende utstyret flyter bort, fordi den likevel virker
som et sjdanker delvis pd grunn av de apne fordypningene som
redningsfldtene har stdott seg selv ut av og delvis pa grunn av
kabelkammeret, idet disse kammerene forarzaker betraktelig tur-
bulens nar bdyen beveger seg gjennom vannet og gir den en lav
hastighet som vil vare tilnarmet den samme som for de overlevende
i sjden. Vekten pd kabelen 43 pd trommelen vil ogsd sinke driften
og Oke stabiliteten. Forbindelsen mellom forankringskabelen 123
og fortdyningskabelen for redningsfldten til selve bdyens hus,
d.v.s. nar bdyens bunn, sikrer at strekket i disse tau ikke blir
sa stort at det krenger bdyen pa en slik madte at det forstyrrer
utsending av radio og lyssignaler.

Det vil bli forstatt av det ovenstdende at hoved- og hjelpe-
trommelen 40 og 59 sammen med forankringskabelen 43 og utldsnings-
snoren 93, og taljen 90 og trekk-kabelen 85 utgjor en forbindelse
som gir forsinket, automatisk utlosning slik at boyen
og skipet er slik forbundet at redningsflaten blases opp auto-
matisk nar boyen skilles fra. skipet med en forutbestemt lengde,
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forutsatt at forankringskabelen er forbundet med skipet ved
hjelp av sjakkelen 44. Lengden pa slepetauet 93 er valgt élik

at den forutbestemte avstand som skiller er stdrre enn hdéyden

. -=pa.skipets .rigg .over.bdyemonteringen, .for -& utelukke at flatene
‘utloses for boyen er kommet klar av riggen. I .stedet for dette
selvutlosende arrangement, som er avhengig av forbindelse med
skipet og forankringskabelen, kan slepelinen 93 ha sin nedre
ende direkte forbundet med boyens stativ pa skipet. Dette vil
sikre en automatisk utldsning selv om sjakkelen 44 ikke er
tilkoplet. Det kan imidlertid vare nodvendig a sdrge for en
lengre slepeline 893, som tilsvarer den avstand som er nodvendig
mellom skipet og bdyen £6r redningsflatene skal 1dses ut. I
stedet for en lagret lengde av slepetauet pd en trommel pd bdyen,
kan dette ogsd lagres pa en trommel som er festet til bdyens
stativ. I hvert av tilfellene vil automatisk utl&sning av flatene
ikke skje for boyen har kommet klar av skipets rigg.

Figurene 6,7 og 8 viser en annen utgave av bdyen, generelt lik
den nettopp beskrevne, men passende til bruk pd stérre skip.
Boyens kapsel er pa lignende mate laget av et plasthylster for-
sterket med glassfiber og som omgir uretan-skum, skjont kapselen
er storre og har en total hoyde pa 225 cm og en tilsvarende
stérre diameter. '

De fleste trekk ved denne andre kapselen er lik de for den
forste kapselen, og tilsvarende (deler)er gitt samme henvisnings-
tall som for den forste kapsel. Hovedforskjellen mellom disse
utforelses-former bortsett fra storrelsen, er at denne andre
kapselen er fsrsynt med fire fordypninger 70a plassert rundt
sidene, der hver av dem har utover skranende sider (som vist i
figur 8), og hver av dem er omgitt pd alle kanter av flytende
skum-materiale. Hver av fordypningene 70a inneholder en oppblas-
bar .redningsflate 74a, hver forbundet med en gass-beholder 76a,
hver av disse redningsflatene er av den typen som brukes i fly
og passer for 32 passasjerer. Redningsfldtene er forbundet med
fanglinger av ulike lengder, f.eks. ca. 15 meter, 23 meter, 30

meter og 38 meter til Oyeboltene 80a pa trommelhuset 12. For-
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dypningene er lukket med deksler 72a, som igjen er forséglet
med tape mot bdyens kapsel pd en slik mate at forseglingen kan
brytes ndr redningsfldtene bldses opp, hvorved disse trenger
seqg ut av fordypningene og stoter seg selv ut i vannet mens
boyen flyter.

En annen forskjell mellom bdyene av denne utforelsesform og den
utforelsesform er konstruksjonen av kabeltrommelen 100. Denne
trommelen bestdr av en sentral spindel 101 holdt i hver sin ende
av lagere holdt av armer 52a sikret til topplaten i trommelhuset
13a. Hovedtrommelen holder spindelen mellom de to innerste ende-
platene 103. Pa utsiden av platene 103 ved hver ende av trom-
melen, og i1 avstand fra disse er plassert et par ytre endeplater
104 og 105, og disse platene holder mellom seg radielle skovler
106 som erfordelt rundt platene i 45° mellomrom. Disse skovlene
tjener samme hensikt som de i den fdrste utforelsesform, ved &
virke som en brems pa kabeltrommelen ved a rotere vannet nar
boyen flyter. En ytterligere friksjonsbremsinnretning er ordnet
ved en fjmzrmetallbit 110 festet i den enden til armen 52a og med
sin annen ende er presset mot yttersiden av den ytre platen 105
ved en regulerbar skrue 111 ,Hoveddelen av trommelen mellom
platen 103 barer en ca. 1.500 meter galvanisert stdl-wire med
diameter ca. 8 mm, og den ytre enden er fort gjennom en passende
apning i bunnplaten av huset 12a, og er forbundet med en karabin-
krok eller en raskt utltsende sjakkel som er avtagbart forbundet
med en Oyebolt festet til bunnen av kapselstativet rett ut for
trommelhuset. Delen av akselen 101 mellom platene 103 og 104 ved
hver ende av trommelen utgjoér hjelpetromler som slepetauet 93a
er festet til, og som tauet spoles opp pa nar trommelen roterer
etter at boyen skilles fra skipet. I denne kapselen er hver av
hjelpetromlene forbundet med to av slepelinene 93a som betjener
to tilstdtende oppblisningsmekanismer for redniﬁgsfléter, som
hver inkluderefen trekk-kabel og en trommel, som beskrevet med

henvisning til den forste kapselen.

Hver av redningsflitene kan ogsa bldses opp ved manuell utlds-
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ningsinnretning forbundet med kabelen 96a, som i den férste
kapselen. '

I denne kapselen, er det anordnet to livbatfortdyningstau 123,
plassert som vist i figur 8, pd utsiden i nedkant av de mot-
satt liggende fordypningene 70a. Ett av disse fortoyningstauene
er 60 meter 1angt og det andre er ca. 75 meter langt, slik at
livbatene som er fortdyd ikke vil sl bort i hverandre. Hvert
av fortdyningstauene inkluderer ogsd et lys som begynner & virke
ved kontakt med vann, og synlige flytekorker, som beskrevet ved

den fOrste utforelsesform av kapselen.

Figur 6 av tegningene viser i tillegg til bdyen en ldaringsdavit
120 som er svingbar om en vertikal akse om konsollen 121. Kroken
123 pé& daviten kan 1o6ftes ved en manuelt betjent vinsj 125.

Andre trekk ved den annen utfdrelse av bdyen, sd som lys- og
radiosenderinnretninger, radarreflektor og den generelle ut-
forelse av barerstativ, og betjening av bdyen tilsvarer det som
er beskrevet ovenfor med referanse til figurene 1 til 5 og vil

derfor ikke bli narmere beskrevet.

Hvis skipet som forer bdyen skal brukes i arktiske forhold, bdr
boyestativet forsynes med et rustfritt stalbelegg og det lukkede
rom varmes opp elektrisk for & unngd nedising.

Som et alternativ til & bruke tape for & holde det demonterbare
dekslet 72, 72a pa plass, kan det anbringes magnetisk material
i disse dekslene og i det tilsluttende legeme for & holde péa

dekslet som skal kunne fjernes.

Det anbefales ikke at det flytende livmedningsutstyr som skipene
nd er utstyrt med skal reduseres pa grunn av installasjon av
livredningsapparater i henhold til den foreliggende oppfinnelse.
Disse boyene skulle vare i tillegg til annet redningsutstyr som
er i bruk nd. Ved forlis av en eller annen grunn er det erfarings-
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messig av en eller annen grunn konstant utilstrekkelig red-
ningsutstyr. I tillegg til livredningsmuligheten kan den oven-
for beskrevne bdyen ogsd hjelpe til ved folgende funksjoner:

1. Forhindre forurensning for eksempel fra oljetankere ved

Oyeblikkelig a& anvise posisjonen til det synkende skip.

2. Oyeblikkelig vrakavmerking for & forhindre at det blir
kollisjon mellom et skip pa overflaten og det sunkne skip.
Dette har ofte forekommet i farvann med travel trafikk. Ogsa

innstallering av hurtig og noyaktige vrakmarkorer forenkles.

3. Sjoredning. Boyene kan brukes som fortdyningspunkt for
bergingsskip.

4. Bekjemping av brann. Bdyen kan utstyres med brannsluknings-
utstyr til bruk mot skipsbranner.

PATENTKRAV

1, Livredningsapparat, spesielt for anbringelse ombord i fartdy
eller annen maritim konstruksjon, omfattende en bdye innrettet
til & bares av skipet pd en slik mdte at den kan utldses auto-
matisk hvis fartdyet skulle synke, hvor bdyen omfatter et hus
(10) £yllt med oppdriftsmaterial (15), og bzrer en forankrings-
kabel (43) forbundet med den nedre ende av huset slik at kabien,
nar bdyen er frigjort fra fartdyet,opprettholder forbindelsen
mellom bdye og fartdy, idet kablen ogsd hjelper til & holde

boyen i en dnsket opp-ned-orientering, og hvor boyehuset har en
fordypning (70) for opptagelse av en oppbldsbar redningsflate (74)
med en trykkgasskilde (76) for oppblasing av flaten, hvilken
fordypning er tildekket av et deksel (72), ,
karaktetisert ved at fordypningen (70) er om-
sluttet av oppdriftsmaterialet (15), som er stivt og danner en
fast konstruksjon som forbinder ©6vre og nedre deler av boyen,



18

139552

over og under fordypningen; at fordypningen (70) har utover-
skfdnende sideflater som er fri for fremspring; at dekslet

(72) holdes pa plass ved hjelp av en utldsbar holdeinnretning
(72a) som gjor det mulig & fjerne dekslet ndr flaten (74)
bldses opp ved hjelp av trykkgasskilden (76); at en utldser-
anordning (85, 90, 93) er forbundet med en ventil for trykk-
gasskilden (76) og omfatter en normalt lagret utldsningskabel
(93) som strekker seg ut av fordypningen, og som bevirker

dpning av ventilen for oppbldsing av flaten (74) nar utldsnings-
kabelen trekkes ut fra sin lagrede posisjon; og at flaten er
permanent festet til boyen ved hjelp av en fangline (78), idet
stramming av utldsningskablen (93) bevirker oppblasing av flaten
slik at denne stoter seg selv ut av fordypningen, hvoretter
flaten forblir forbundet til bdyen ved hjelp av fanglinen.

2. Livredningsapparat som angitt i krav 1,
karakterisert ved at minst to fordypninger (70)
er anordnet pd motsatte sider av bdye-legemet, idet hver for-
dypning er forsynt med et deksel (72) for & danne et kammer for
4 gi plass for en oppbldsbar flate (74), lagret med en kilde for
komprimert gass for oppblasing av denne.

3. Livredningsapparat som angitt i krav 1,
karakterise rt ved at det omfatter innretninger
(85,90,93,59,40,43) som forbinder ventilinnretningene og fartoyet
slik at den oppblasbare livredningsflaten automatisk blir blast
opp nar bdyen er adskilt fra fartdyet i en pa forhand bestemt
avstand.

4, Livredningsapparat som angitt i krav 3,
karakterisert ved at nevnte innretninger som
forbinder ventilinnretningen og fartoyet inkluderer den normalt
lagrede utl®ésningskabel (93)som er innrettet til a trekkes ut
nar bdyen skilles fra fartdyet og har en lagret lengde tilstrek-
kelig til at fartodyet synker til en forutbestemt dybde for den

trekkes fullt ut av den oppkveilede stilling for & bldse opp
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livredningsfldten, slik at sammenfloking med fartdyets rigg

og/eller fanglinen utelukkes.

5. Livredningsapparat som angitt i krav 4,
karakterisert v e d at den ene ende av ut-
16sningskabelen (93) er forbundet med en hjelpetrommel (59)

‘pa bbyen, hvilken hjelpetrommel for rotasjon er forbundet med
hovedkabeltrommelen (40) som bzrer forankringskabelen og den

annen ende av utldsningskabelen (93) er forbundet med nevnte
ventilinnretning, slik at livredningsfldten blir blast opp nar
utlosningskabelen utsettes for et p3a forhand bestemt st;ekk,

idet utldsningskabelen har en forutbestemt lengde lagret mellom
nevnte ventilinnretning og hjelpetrommelen (59) sdledes at ved
rotasjon av nevnte hjelpetrommel ved hjelp av hovedkabeltrommelen
(40) blir den forutbestemt lagrede lengde av utldsningskabelen
(93) viklet opp p& hjelpetrommelen med et strekk, mindre enn det
nevnte forutbestemte strekk, slik at hjelpetrommelen (59) utsetter
utlésningskabelen (93) for fullt strekk forst nar hele utldsnings-
kabelen er viklet opp pa hjelpetrommelen.

6. Livredningsapparat som angitt i krav 5,
karakterisert ved at den forutbestemte lagrede
lengde av utldsningskabelen (93) vanligvis er lagret p3 en
vandrerull (90), idet rullen er forbundet med en trekksnor (85)
til nevnte ventilinnretning for & bldse opp livredningsflaten

ndr det forutbestemte strekk er oppnadd,idet nevnte utldsnings-
kabel (93) inkluderer et svakt ledd (93a) som brister ved et
strekk storre enn det nevnte forut-bestemte strekk, hvorved nevnte
vandrerull (90) dreier seg slik at utldsningskabelen (93) kan
trekkes ut med et relativt lite strekk inntil den lagrede lengde
er viklet opp pa hjelpetrommelen (59), idet utldsningskabelen(93)
har en ende forbundet med nevnte vandrerull (90)slik at etter at
den lagrede lengde av kabelen er viklet over pad hjelpetrommelen
(59), vil en videre rotasjon av hjelpetrommelen forarsake at
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vandrerullen (9) blir beveget slik at trekksnoren forarsaker
oppblésing av livredningsflaten, idet etterfdlgende rotasjon

av hjelpetrommelen bryter kabelen i det svake ledd (93a).

7. Livredningsapparat som angitt i .krav 4,
karakterisert ved at nevnte utldsningskabel
(93) har sin annen ende direkte forbundet med et fast punkt pa
fartoyet og har sin lagrede lengde holdt pd& en slik mdte at den
blir dratt ut i gin fulle lengde for utldsningskabelen (93)
utsetter ventilinnretningen for tilstrekkelig kraft til & blase

opp redningsflaten.
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