
I września 1927 r.

**

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 6068. KI. 63 c 23.

Josef Plocek
(Pilzno, Czechosłowacja).

Samochód o dwóch osiach kierowanych oddzielnemi mechanizmami sterowniczemi.

Zgłoszono 28 stycznia 1925 r.
Udzielono 16 października 1926 r.

Pierwszeństwo; 29 stycznia 1924 r. (Czechosłowacja).

SipiUaiwiai szybkiego iSiterowalnife iwl oibu kie¬
runkach oraJz isizyibfcilej zmiany kiiieiriunlku sa-
nuochoidiów szybkobieżnych nie jest dotych¬
czas ij5ojziwiiąjz|a!naL

Ppizedmiiioit wynalazku minie jiszego stfcal-
miowi siamochód o dtwtu 'dsiach kiierawlniii-
czych, iz któiryćh każdą kieruje ister oidldzUefl-
ny, iprzycizem izialeiżmiiie od kferiuinkti tio je¬
den, to idlrugli ulega wyłądzemiii urządze¬
niem blokuj ąicem w tein sposób, te. kośła mie
Siteiroiwiane nie imogą iskręcać wbdk, a jedno¬
cześnie uirząidziemliie blokujące działła niai ko^
ła zębate, uimiesizczome w skrzynce biegów w
tein isposób, iż wraz ze zmiainą istieirólw zmie¬
nia siiię irówfciież i MeMuniefc biegu slamucdhodu,

Załączldny irysunek wyj^śmia sohiem]atyczr
nie istotę wynalazku, przycizem osie kiero¬

wanie isą pnzieferęcione ii ipokaiziane w ijiedlnej
płaisiziazyźmiie z urząidziemiilem kielnolwttiiibzietm,
gdy w iizeczywiisitoścfii zn(aijd|ulją silę orne w
stosunku do drążków kieuiownlilczyph w! płlal-
,s:z|Q^yizlnlacih prostopfaidłych.

Fig. 1 przedsitawia saflmochód, poiruisizaja¬
cy isflę w kiieranku .-srttrsziaiłikai A, fig. lai—tache-
malt połączenia kół zębatych w skrzynce bie¬
gów; w cellu miadiariiia slataoicihoidiciwi ruchu w
kiieruinktu uwfidojczmiiomym mai filg. 1, fig- 2
przedlstalwia tenże siaimolohód zje sterem, Ur
stajwiionym do ruchu iw kieriunku .sifcrziaiłfci B,
fig. 2ai—iwłądziemEle kół izębaltyfch iw slkrzyttUc^
biególw, odpowiadające teimiu ,r|ucboiwi, fig.
3 I 4—'Slziaztegóły isłiużąpe do wyłąjcziainlila ste¬
rów.

Na figurach tych jednakowe cdtooiśmifci o-



zwalczają 'te siaime części, a mikunowfficie cy¬
fry /, /'ozniaiazfają koła ,siteox*we, 2, 2*—
drąży słełiioiwoiicze, 3, 3*—nlaJkrętikiJ śnufo iste-
rawlnliczyicth, 4, 5, 6, 4', 5', 6'—dźwignie trój-
rainiiieininie, obrlalcające się ula czapach nieru¬
chomych 9, 9'/ T—pręt łączący tfalmię 61 z
dilęgłecm 5'/ /O, ^0'—iklocikJ dla wyłączainiilai
(un5leir-wha)mi^ riamieniila 5 wizgllędlnlie 5',
w chjwiSldi igdy z/ositaną dnie ustaiwliioinie w po¬
łażenie zjalblctoćtwlattie. Klocek 10 łączy .się
prętean 11 izj lewarkiem i3, klocek /0'—'prę-
fóm J2 iz leiwiaalkiJeim 14; ab&e te diźwiilglnie jpou
łączone isą pfonadlto ze ®obą wisipólinym dirąż-
fcilem 15. Lewiairiak 13 łąjczy się !z£- swej .srtirio-
ny prętem 16 to pędniią zębatą /7, umJeu
szczaną iw! iskrzymce ibiieigów 20.

Uiteądizieniie atenoiwmifcize diziała w isposób
następujący:

Skona rucłi samioichodju ma odbywać isię
w kienumku stiiizialłkil A (fiig. 1) natenczas le-
wHajrelk 13 odrzucany w kierunku stnzalłkii C,
pnzestawila odlpowiedinio pręty 11 i 16,
połączenie z. gMalzdleim 10 wizgllędhie \z koła-
nuil izębaJtemi 17. JedtoocześmliJe iz odrzuce¬
niem wttył lewarka 13, zostaje odrzucony
również, połączony z nią prętem 15, lejwa-
relk 14, (wiskiuitek czegja ibuit 10 abejlmie namiię

51 dźwilgni trójraimileninie'] 4', 5', 6\ Przy ta-
kieim położeniu lelwlalrlka koło isłleru 1 dlstje
się siwlolbodkiSle obracać, i Mmożliilwiia kileiro-
wanib kiałaimi pojalzdu, który póJsjuiwa się w
toieminlku stózialłki A; jedbo z kół zębatych
17 izfoizębła fedło zęfaatie 18 i dzięki temu
włączeniu, uskuitecznicirueiinili podcizais prtze-
łączania siteni, samochód; pcirasza się w kie-
runJkiu strzałki! A.

Skoro (Zjajdlzte ter-az poitrzeba nagłej
zmdalny kiierunku jiaizdy saimioicihjodiu w chwia¬
li gdy 'znajduje się oin, nip. w wąiskiej! ulicy
i zawrócenie jest niemożliwe, natenczas ko¬
ła .samiccihicdiu k:lerciwiaine djcitylchcziaisi koiłem
siterciwieim / ustawiia się w ipołożemiiie ulwli!-
doctznłoine na fig. 2, a wlnaz z niem ,j dźwlii-
gm:ę trójriaimiieinaią 4, 5, 6. Naistępnie leiwal-
rek 13 odinzucaJ isię iwi ikiiieinujnfcu isłrzaiłlkii D
i uniieriuchalmliia iuirfcąd|zeln:ie sterowe 1—9,

z^pomocą nałożenia klocka bloikującego 10
nai raimdię 5 dźwĄgnii trójiraimlienliielj,,

Pirzcisium/łtędiie lewacka' 13 (plrizestUiwla) jed-
nlojczieśnife platrę kół zęlbaty|ch 17, przycziem
jedinia z niloh izazęibia koło zębate 19, wsktu-
tek cizeigla izmfietniila się róiwindież i kiieinuinelk
bieigu sialmochadu, ai nniia«n)ojwi:lciiie samochód
pocJztnffie .siSę planuszać w^ iknielriuinlku sitrz&łkii B.
Wsikuiteik odirzupainiiia witył łeiwiairkai, płołączo-
my z nią pręt 12 odknąjgnie jddboczieśnfle Mo-
cek 10*, uwaWając w ten sposób niecha-
nfom tsiteroiwiniilczy l'—9*.

Fi(g, 3 i 4 u/widioczniają uirządzenie blo-
kjuijąde w sip|olsób bairdlzliej szczegółowy. Na'r
krętika 3 śirfuby sterdwtniiicizej ślizga silę w o-

. prawie 23 i !przes»tvwia zia|pamiocą[ śruiby 22,
uruchamiiottijej dtążkilem 2 isitelru 1. W na¬
krętce 3 imiSeścll .silę pizejg|uib kuilkołwy 24, po¬
łączony z raimiieniiem 4 dźwgni trójraimiienj-
niej 4, 5, 6. DźjwSjginllla tla ohna)ca się maj caaa-
ipfaJcli 9, ctóiajdizomych nierujcihiolmo. Jedno -z
ra/miion d!źwilginJi trójiralmaenniej, a maianowicie
najmie 6, przenosi rfucłi isteinu za|pomiocą prę¬
ta 7 na w^s kclła1 8. Koniieb tlrzeciego ramie¬
nia 5 dlźfwflgnjJ itróijitialmifieniniej zaoipaftrziony
jest <w n<aidlleiw 25 w k^ztatóe kołpalkal, na
któiry imjoiżsnja njaidąjgać klocelk bloikująjcy 10,
śliizgająjcy isiiię fw Qpir,alwiie 21, stianlo(wiącej
jedkią całość lub poł^zolneij z opraiwą
23.

Koł|pak 25 diźiwli|g|nii bldklującej ma
kształt klinjciwlaity, a klocek: 10 izaiqpatrzicny
j^esit <w giniialzdlo talkileigaż kształtu. Uiksiztalłto-
wla^nEle ipodioibine nair'ządów blokującyjch u-
możlirwiia nałożenib zalpomocą lewairlkia 13
klolcka 10 nla koł|piajk 25 m,a:weit wtddly, gdly
mecHanilzimu siter^olwiniiCzego nie można dla ja-
kieigckciliwliiek bądź poiwiadiu usitlatwlilć ściśle
w położenie śirloidlkc-iwc. Przeiz naiłloiżenie
klocika 10 ma; kiolłlpak 25 cały niechainlilzm ste-
nowniczy i1 koła isiterowane usitawiiają si^ w
pclłożeniie środkowe (noiimailine).

Na fig|. 3 uinządzicnie siterlorwintjczfe mwli!-
doczniicno w ip|ołożen:iu Ziaiblo]koHv]ainem, na
fig. 4— w piołoiżenilu izilluiziclwianeni. R)OziumJ:le
isię, że urząidizienile blokująjce może być (wy-
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komarne iw linmy sposób, jiaik równiież i dewiar-
ki 13, 14 amoźnia połączyć w jedtaą dźwiiginię.

Zastrzeżenia patentowe,

1, Samuocłiód o idjwóch oplach łdlenowlai-
nych odclziileikiemtt imieohanjiizimaimjil .siteonoiwnii-
czemii, zinajmiiieinny iteim, że tniządziemiile śitei-
roiwniieze ipalry kół tylnych dla damego riu-
chu zlositaje wyłączone ii zabftoklcrwane, a: jed^
noiciz^śnlile trządlzemie fsitienofwnuilcizie kół przed¬
nich izositalje włąazoinłe, dzięki ipirzjeisiuinilęiciitu
odpiotwiiediniiieij pary koił zębatych w skinzymce
biegów, iziaipoimjocą leiwaidkiai, które jedtoo-
czieśinie izimietn^aj (SiaimioGzyininiie ktiieriumelk rfu-
choi saimiochiodJu,

2. Samochód wiedłtujg zaistirz, 1, tzroaimfenr

ny tern, że mechalntfzirny stierownjicze oibu {par
kół samochodowych wyłącza isiilę hilb włącza,
Ziall&żnflie od Icienuinku oichii, zapomocą jed¬
naj lujb dlwu dżwSgnii ręcznych, osadzonych
mai wspólnym wiaile.

3. Saimochóidl wedłiujg iziaisitrz,, 1—i2, zmiai-
mlienny tem, żie d.źrwii(giiililai uniiiemchoimilooa,
połączona z dźwtiignią sterowniczą w poło-
żemilu izluzojwaimeaii, pMiusizają iśiSę w pewfriych
grainiiicialch riaizem, a gjdy jiedlna z nich dzilałla!,
dlruiga jesit iiniieiiuicihioimjiona ząpcmocą kloclka
i niie wpływają na niiią rachy lewalrika k'ieir|u-
jąoeglo,

J o is e f P1 o c e k.
Zastępca: M, Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.



FIC. 1

Do opisu patentowego Nr 6068.
Ark. i.



Do opisu patentowego Nr 6068.
Ark. 2.

FIC. 3

FIG. 4

Druk L. Bogusławskiego, Warszawo.
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