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Sppiriawa szybkiego sterowamila wi obu kie-
runkiach oraz szybkiej zmiany kierunku sa-
mochodéw szybkobieznych nie jest dotych-
czas rozwiazanal

Przedmiot wynalazku miniejszego sta-
nowi samochéd o dwu wosiach kierowmi-
czych, z kitérych kazda, kieruje ster oddziel-
ny, przyczem zaleznie od kierunku to je-
den, to drugi ulega wylaczeniu urzadze-
niem blokujacem w ten sposéb, iz kota mie
sterowane nie moga skreca¢ wbok, a jedno-
czesnile urzadzenie blokujace diziata nai kio-
ta zebate, umieszczone w skrzynce biegéw w
ten sposéb, iz wrraz ze zmiana sterdw: zmie-
niia si¢ réwniez i kierunek biegu samcchodu,

Zataczony rysunek wyjadnia schematycz-
nije istote wynalazku, przyczem osie kiero-

wane sa przekrecone i pokazane w jedneij
plaszczyZnie z urzadzeniem kienowniczem,
gdy w rzeczywistosci znajduja sie one w
stosunku do drazkéw kierownficzych w pha-
szezyznach prostopadiych.

Fig. 1 przedstawia samochéd, poruszaja-
cy sie w kierunku strzatki A, fig. 1a—ische-
mat potaczenia kol zebatych w skrzynce bie-
g6w w celu nadania samochodowti ruchu w
kierunku uwiidocznionym na fig. 1, fig. 2
przedstawia tenze samochéd ze sterem, u-
stawionym do ruchu w kierunku strzatki B,
fig. 2a—mwiaczenfe kot zebatych w skrzynce
biegow, cdpowladajace temu ruchowi, fig.
3 i 4—szozegdly stuzace do wylaczanil ste-
réow,

Na figurach tych jednakowe cdnoéniki o-



znaczaja be same czesci, a mianowicie cy-
fry 1, 1 oznaczaja kota sterowe, 2, 2°—
drazki sterownicze, 3, 3'—mnialkretki srub ste-
rowhticzych, 4, 5, 6, £, 5', 6'—dzwignie tr6j-
ramienne, obriacajace sig na czopach nieru-
chomych 9, 9°; 7'—pret Taczacy ramie¢ 6 z
dieglem 8&‘; 10, 10'—klocki do wytaczania
(unferuchamiania) ramienia 5 wizglednle 5°,
w chwili gdy zostana one ustawione w po-
fozenie zablokiowane, Kilocek 10 laczy sie
pretem, 11 z lewarkiem 13, klocek 10°—pre-
tem 12 iz lewarkiem 14; obie te dzwiignie po-

taczene sa, ponadito ze soba wspolnym draz-

kiem 15. Lewarek 13 taczy sie ze swej stro-
ny pregtem 16 z pednia zebata 17, umde-
szczong w skrzynice biegow 20.

Urizadizenie sterownicze diziata w sposéb
nastepujacy:.

Skoro ruch samochodu ma Udfbyrwac sie
w kierunku strizatki A (fig. 1) natenczas le-
wiarek 13 odrzucany w kierunku strzaltki C,
przestawia odpowiednic prety 11 1 16,
potaczone z gniazdem 10 wzglednie z kota-
mi zebatemi 17, Jednoczeénie z odrzuce-
niem wtyt lewarka 13, zostaje odrzucony
réwniez, potaczony z mia pretem 15, lewa-
rek 14, wskutek czego but 70 obejmie ramie
5! dzwigni tréjramiennej 4°, 5°, 6°. Przy ta-
kiem potozeniu lewtarkia koto steru 1 daje
sie swobodnlle obracaé¢, i umozliwia kiero-
wanie kotami pojaizdu, ktéry posuwa sie w
kierunku strzalki A; jedno z két zebatych
17 zazebia kolo zebate 18 i dzieki temu
wigczeniu, uskutecznionem® podezas prze-
taczania steru, samochéd porusza sie w kie-
runku strzatki A.

Skoro zajdzie teraz potrzeba mnaglej
zmiany kierunku jazdy samochodu w chwi-
li gdy znajduje sie on mp. w waskiej ulicy
i zawrécenie jest niemozliwe, natenczas ko-
ta; samicchodu kierowane dictychezas kobem
sxtemwem 1 ustawia si¢ w polozeniie uwi-

doctzn:mme na fig. 2, a wraz z niem i dzwi-

gu'e tréjram enna, 4, 5, 6. Nastepnie lewa-
rek 13 odnzuca sie wi kierunku strzatki D
i unferuchamila urzadzen'e sterowe 1—9,

zapomoca naltozenia klocka biokujacego 10
na ramie 5 dZwigni tréjramienne.

Przesuniecie lewarka 13 przesuwa jed-
noczesnie pare kot zebatych 17, przyczem
jednio z nich zazebia kolo zebate 19, wskiu-
tek czego zmienia sie réwniez i kierunek
biegu samochodu, a miancwicie samochad
pocizniie sie poruszaé w kierunku strzatki B
Wiskutek odrzucania wtyt lewiarka, potaczo-
ny =z nig pret 12 odciagnie jednoczesnie kio-
cek 10°, uwalniajac w ten sposéb mecha-
nilzm sterowniczy 1—9°. ‘

Fig. 3 1 4 uwidoczniaja urzadzenie blo-
kujace w sposdb bandiziej szczegétowy. Na-
kretka 3 $ruby stercwmiiczej §lizga sie w o-

. prawie 23 i przesuwa zapomoca $ruby 22,

uruchomionej drazkiem 2 steru 1. W na-
kretce 3 miesci sie przegub kulkowty 24, po-
laczony z ramieniem 4 dZwugni tréjramien-
nej 4, 5, 6. Dzwiignlia ta obraca si¢ na czo-
pach 9, osadzonych nieruchiomo. Jedno z
ramion dZwigni tréjramiennej, a mianowicie
ramie¢ 6, przenosi ruch steru zapomocy pre-
ta 7 na was kclta 8. Koniec trzeciego ramie-
nia 5 dZwiigni tréjramiennej zaopatrzony
jest w madlew 25 w ksztalticie Kkotpaka, na
kitéry miozna naciggaé¢ klocek blokujacy 10,
Slizgajacy isie w oprawie 21, stanowiace;
jedna calo§¢ lub polaczonej z oprawa
23.

Kotpak 25 déwtigni blokujacej ma
ksztalt klinowaty, a klocek 70 zaopatrzony
jest w gniazdo takiegoz ksztaltu, Uksztakto-
wanfle podiobne narzadéw blokujacych wu-
mozliwia natozenie zapomoca lewarka 13

klocka 10 ma kolpak 25 nawet wtedy, gdy

mechanizmu sterowniczego nie mozna dla ja-

kiegokolwliek badZz powcdu ustawiié scisle
w polozenie §rodkcwe, Przez mnatozenie
klocka 70 na kotpak 25 caly mechanfzm ste-
rowniczy i kola sterowane ustawiaja sie w
pclozenie $rodkowe (normaine).

Na fig, 3 urzadzenie sterownicze uwii-
docznicno w polozeniu zablokowanem, na
fig. 4— w potozeniu zluzcwanem. Rozum’e
sie, Ze urza@zJemJe blok,u;ape moze by¢ wy-



koname w inny sposéb, jak réwniez i lewar-
ki 13, 14 mozna polaczyé¢ w jedna dzwignie.

Zastrzezenia patentowe.

1. Samochéd o dwoch osiach  kierowar-
nych oddzielnemlii mechanizmami stenowri-
czemiy, znamienny tem, ze wurzadzenie ste-
rownicze pary kot tylnych dla damego ru-
chu zostaje wyltaczone i zablokiowane, a jed-
nocze$nile urzadzenie sterownicze kot przed-
nich zostaje whaczone, dzieki przesunieciu
odpowiedniej pary k6t zebatych w skirzynce
biiegow, zapomoca, lewarka, ktére jedno-
czeSnie zmienis samoczynnie kierunek ru-
chu samochodu,

2. Samochéd wedbug zastrz. 1, znamien-

ny tem, ze mechanizmy sterownicze obu par
két samochodowych wytacza sie Tub wiacza,
zalleznie od kierunku ruchu, zapomoca jed-
nej lub dwu dzwigni recznych, osadzonych
na wispolnym wale,

3. Samochéd wedtug zastrz, 1—2, zna-
mienny tem, ze dzwlignia umnieruchomiona,
potaczona z dzwignia sterownicza w polo-
zeniu zluzowanem, pionuszaja, isie w pewnych
granicach razem, a gdy jedna z nich dziata,
diruga jest unieruchomiona zapomoca, klocka
i nie wplywaja na mig, ruchy lewairka kieru-
jacegdo.

Josef Plocek.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rgecznik patentowy.
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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