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(64) Univerzéini nizky hieblovy dopravnlk pro dobyvéni uhli v levém i pravém
porubu
Dopravnik pro dobyvdni nfzkych sloji o~ FETH
umo¥fiuje univerzdln& pouift viechny sta- ;
i

vebni dily za¥izeni pro levy i pravy porub.

Odstranf se tim nevghody dosud zndmého A h i%?
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h¥eblového dopravniku pouZitelného pouze W
pro levy nebo pouze pro pravy porub, zejmé- o
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na neni pot¥eba zdvojenych &4sti dopravniku
a nen{ nutné porub pfevybavovat. C&ste&né W A
nebo dplné kryti vratné vétve zamezuje
transportu napadané horniny a rozpojeného

uhlf neZddoucim smérem k vratné pohonné fT
stanici a tprava h¥ebel sni¥uje t¥ect
odpor dopravniho feté&zu dopravniku. Doprav- -
nik sestdvd z pohonngych stanic, dopravniho o\
fet&zu, dopravnich Zlabd, p¥echodovych L
%¥labll a nahrnovacich plechli. Na hornich
kluzngych plechdch p¥echodovych Zlabl a
pohonnych stanic pracovni vétve jsou prvni
voditka pro vyvedeni dopravniho feté&zu na
stfedy Fet&zovfch bubni pohonnych stanic,
pfi¥emf na spodnich kluznych plechdch
jednotlivych pohonnych stanic a p¥echodovych H
Zlablt jsou druhd voditka pro usm&érnéni
dopravniho Fetdzu do vratné v&tve dopravnich '
£labli. Vratnd v&tev dopravnich Zlabl je &4s- -
teén& opatf¥ena krytim nebo zcela krytem

pEekryta.
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Vynélez se tykd nizkého h¥eblového dopravniku s vedenim obou v&tvi dopravniho ¥et&zu
vedle sebe a ¥e3{ novou trasu dopravniho Fet&zu, konstrukci pohonngch stanic, p¥echodovych
£labl, tvar dopravniho Zlabu a novy tvar t¥menu h¥ebla dopravniho ¥et&zu univerzdln& pro
levy i pravy porub.

V soudasné dob& se pfi dobyvénf nifzkych sloji pouZivd h¥eblovy dopravnik dle autorského
osvéééeni &. 226 406. Nevfhodou tohoto ¥efeni je, %e provedeni pohonnych stanic a p¥echodo-
vych %labll umoZfiuje jeho pouZiti pouze pro lev§y nebo op&t pouze pro pravy porub. Pot¥eba
zdvojenych &4sti dopravniku se odrd%{ ve vy#¥ich ndkladech na vyrobu, zvyfenim eviden&niho
stavu strojnich dild a jejich niZ8f{m vyuZitim a ve v&tSim poltu sm&n na p¥evybaveni porubu.
Dal¥{ nevyhodou stévajiciho dopravniku dle AO &. 226 406 je celkovy velky t¥ec{ odpor doprav-
niho ¥et&zu po celé délce trati vlivem tvaru t¥menu h¥ebla, &imZ je omezena délka porubu
na 100 m, a tim je ovlivndno i vy$3{ sm&rné tislo pfiprav. U nezakryté vrtané v&tve dopravniho
fetdzu asto dochdzi k transportu rozpojeného uhli nebo napadané horniny ne%fddoucim sm&rem,
to je k vratné pohonné stanici. Dochdz{i ke klinovdni horniny a h¥ebel vratné v&tve dopravniho
fetezu pfi vstupnim otvoru vratného p¥echodového Zlabu, a tim k blokovéni nebo ptetrieni
dopravniho ¥eté&zu. ' :

Vy8e uvedené nedostatky se odstran{ univerzdlnim nizkym h¥eblovym dopravnikem pro levy
i pravy porub podle vynédlezu, jeho¥ podstata spodivd v tom, Ze na hornich kluznych plechéch
pfechodovych %Zlabl a pohonnych stanic pracovni v&tve jsou prvni voditka pro vyvedeni doprav-
niho ¥et&zu na st¥edy ¥etdzovych bubni pohonnych stanic, p¥i&emif na spodnich kluznych plechéch
jednotlivych pohonngch stanic a p¥echodovfch Zlabid jsou druhd voditka pro usm&rn&nf{ dopravniho
fet&zu do vratné v&tve dopravnich Zlabd.

Vratn4 v&tev dopravnich %labli je %&stednd krytim nebo zcela pFekryta krytem. Nové Feden{
pohonné stanice a pfechodové %laby pfiv4d&jf dopravni ¥etdz na st¥ed Yet&zového bubnu pohonnych
stanic a &4stedn® nebo zcela zakrytd &4st vratné v&tve dopravniho ¥et&zu v dopravnim %labu
zamezuje transportu horniny neZddoucim sm&rem. Zaf¥fzeni podle vyndlezu umoZini univerzdlnost
pou%itf v3ech stavebnfch d{1d% dopravniku pro levy i pravy porub. CT4ste&né nebo vplné krytf
vratné vétve zamezuje klinovdn{ horniny p¥i vstupu dopravniho Fet®zu s h¥ebly do p¥echodové-
ho Zlabu, tprava h¥ebel snifuje t¥eci{ odpor dopravniho ¥feté&zu dopravniku. Krom& materidlovych
ndklady se uSet¥{ i smé&ny v pfevybavovdni porubu. )

Na p¥iloZengch v¢kresech je znizorn&no pEikladné provedeni zaffzen{ podle vynélezu,
kde na obr. 1 je zndzorn&n v pldorysu univerzdlni nizk¢ h¥eblovy dopravnik pro dobyvéni
uhlf v levém i pravém porubu, na obr. 2a a 2b jsou zndzorn&ny profily dopravnich Zlabi
s &4stedn& nebo zcela zakrytou vratnou v&tv{ a na obr. 3a a 3b jsou zndzornény pohledy na
t¥men hfebla dopravniho Fet&zu.

Dopravnik m4 pohonné stanice 1, 2, p¥echodové ¥%laby 3, 4. Na jejich hernich kluznych
plechdch jsou prvni{ voditka 5, kterd z pracovni v&tve 6 nav4dd&jl dopravni ¥et&z 7 na st¥edy
fet&zovych bubnl 8 pohoﬂnﬁch stanic 1, 2. Odtud je dopravni fet&z 7 usmérn&n druhymi vodit-
ky 9 na spodnich kluzngch plechdch jednotlivfch pohonngch stanic 1, 2 a pfechodovych Zlabl
3, 4 do vratné vétve 10 dopravnich Zlabd 11, 12. Oba dva typy dopravnich #labi 11, 12 jsou
po délce souose rozdéleny na polovinu stojinou 14, na které je po celé délce piivafeno

kryt{ 15 - ocelovy pds -, ktery C4stedné p¥ekryvd vratnou vétev 10.

Dopravni fetéz 7 je opatfen t¥menem hfebla 16 (obr. 3). Tento novy tvar t¥mene hiebla
16 umoffiuje plynuly prichod dopravniho fet&zu 7 vratnou v&tvi 10, ve které prochdz{ v obré-
cené poloze proti pracovn{ vétvi 6. Na dopravnich Zlabech 11, 12 jsoﬁ po bocich tdchyty,
na které se pridé&lévaji nahrnovack plechy 17 ndstavné plechy 18.
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PREDMET VYNALEZU

1. Univerzdlni nizky h¥eblovy dopravnik pro dobyvani uhlf v levém i pravém porubu
s vedenim obou v&tvi Yet&zu s hfebly vedle sebe, sestdvajic{ z pohonnych stanic, dopravntiho
fet&zu, dopravnich £labdi, pfechodovych ¥labd a nahrnovacich plechi vyznadujic{ se tim, Ze ’
na hornich kluzngch plechdch pFfechodovych Zlabt (3, 4) a pohonnych stanic (1, 2) pracovni
v&tve (6) jsou prvnf vodftka (5) pro vyvedeni dopravniho Fetdzu (7) na stfedy Fetdzov§ch
bubntt (8) pohonnych-stanic (1, 2), pfiZem? na spodnich kluznych plechdch jednotlivych pohon-
nych stanic (1, 2) a pfechodovych %labti (3, 4) jsou druh& voditka (9) pro usm&rn&nf{ dopravniho
fet&zu (7) do vratné vdtve (10) dopravnfch ¥labd (11, 12).

2. Univerzdlni nizky h¥eblovy dopravnik pro dobyvani uhlfi v levém i pravém porubu podle
bodu 1, vyznadujic{f se tim, %e vratnd vdtev (10) dopravnich ¥labd (11, 12) je alespon &&sted-

né opat¥ena krytfm (15).
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