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(54) Kraftfahrzeugklimaanlage

(57)  BeieinerKraftfahrzeugklimaanlage, umfassend
ein Gehause (2), ein Geblase (3) mit einem Laufrad (5),
einer Antriebswelle (6) und einem Elektromotor (7), wo-
bei das Laufrad (5) eine Nabe (8) und Schaufeln (9) zum
Umwalzen der Luft aufweist und der Elektromotor (7) un-
terhalb des Laufrades (5) angeordnet ist, vorzugsweise
einen Kaltemittelverdampfer zum Kdihlen einer einem
Fahrzeuginnenraum zuzufiihrenden Luft, eine Heizein-

7.4

richtung zum Erwarmen der dem Fahrzeuginnenraum
zuzuflihrenden Luft, soll der Elektromotor (7) vor Wasser
und Feuchtigkeit geschiitzt und ein Festfrieren des Lauf-
rades (5) im Wesentlichen ausgeschlossen sein.

Diese Aufgabe wird dadurch gelést, dass das Lauf-
rad (5) mit einem flissigkeitsdichten geschlossene
Schirm (10) versehen ist zur Abschirmung von Wasser
von dem Elektromotor (7).

Fig. 1
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugklima-
anlage gemaR dem Oberbegriff des Anspruches 1.
[0002] Kraftfahrzeugklimaanlagen werden in Kraft-
fahrzeugen zum Kuhlen und/oder Erwérmen von einem
innenraum des Kraftfahrzeuges zuzufiihrender Luft ein-
gesetzt. Die Kraftfahrzeugklimaanlage umfasst dabei im
Allgemeinen einen Kaltemittelverdampfer zum Kuhlen
der Luft und eine Heizeinrichtung zum Erwarmen der
Luft. Ein Geblase dient zum Umwalzen bzw. Férdern der
Luft durch die Kraftfahrzeugklimaanlage Von dem Ge-
blase wird die Luft aus der Umgebung des Kraftfahrzeu-
ges oder aus dem Innenraum des Kraftfahrzeuges an-
gesaugt, anschliefend zu dem Kaltemittelverdampfer
und der Heizeinrichtung geleitet und darauffolgend dem
Kraftfahrzeuginnenraum zugefiihrt. Das Geblase ist in-
nerhalb eines Geblasegehauses angeordnet und weist
dabei ein Laufrad, eine Antriebswelle und einen Elektro-
motor auf. Mittels des Elektromotors wird das Laufrad
angetrieben, so dass an dem Laufrad ausgebildete
Schaufeln an einer Nabe die Luft férdern bzw. umwalzen
kdénnen.

[0003] Beim Ansaugen der Luft durch das Gehause
kann Wasser oder Feuchtigkeit, beispielsweise in Form
von Dampf oder Nebel, zu dem Laufrad und dem Elek-
tromotor gelangen und insbesondere den Elektromotor
beschadigen. Auch bei der Anordnung eines saugseiti-
gen Luftfilters in der Kraftfahrzeugklimaanlage kann
Wasser oder Feuchtigkeit zu dem Laufrad oder dem Ge-
blase gelangen. Bei Temperaturen von weniger als 0°C
besteht auRerdem die Gefahr des Festfrierens des Lauf-
rades an einem Motorhalter fir den Elektromotor oder
ein Festfrieren des Motors selbst

[0004] Aus der EP 1 106 837 A1 ist ein Geblase fir
eine Kraftfahrzeugklimaanlage bekannt Dabei ist das
Laufrad oberhalb des Elektromotors angeordnet.
[0005] Die Aufgabe der vorlegenden Erfindung be-
steht deshalb darin, eine Kraftfahrzeugklimaanlage zur
Verfugung zu stellen, bei welcher der Elektromotor vor
Wasser und Feuchtigkeit geschiitzt und ein Festfrieren
des Laufrades im Wesentlichen ausgeschlossen ist.
[0006] Diese Aufgabe wird geldst mit einer Kraftfahr-
zeugklimaanlage, umfassend ein Gehause, ein Geblase
mit einem Laufrad, einer Antriebswelle und einem Elek-
tromotor, wobei das Laufrad eine Nabe und Schaufeln
zum Umwalzen der Luft aufweist und der Elektromotor
unterhalb des Laufrades angeordnet ist, vorzugsweise
einen Kaltemittelverdampfer zum Kihlen einer einem
Fahrzeuginnenraum zuzufiihrenden Luft, eine Heizein-
richtung zum Erwarmen der dem Fahrzeuginnenraum
zuzufihrenden Luft, wobei das Laufrad mit einem flUs-
sigkeitsdichten geschlossenen Schirm versehen ist zur
Abschirmung von Wasser von dem Elektromotor.
[0007] Die Ausbildung des Laufrades, insbesondere
der Nabe, oberhalb des Elektromotors als ein fllssig-
keitsdichter geschlossener Schirm bewirkt, dass von
obenin Richtung zu dem Elektromotor gefiihrtes Wasser,
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insbesondere in Form von Dampf, Nebel oder Wasser-
tropfen, nicht zu dem Elektromotor gelangt und von dem
Schirm radial nach auf3en abgeleitet wird.

[0008] In einer ergédnzenden Ausgestaltung weist der
flissigkeitsdichte geschlossene Schirm keine Offnung
auf, so dass in einer Richtung von oben nach unten der
Schirm flissigkeitsdicht ist und somit durch den Schirm
keine Flissigkeit durchgeleitet werden kann.

[0009] Insbesondere ist die Nabe als der flissigkeits-
dichte geschlossene Schirm ausgebildet und/oder das
Laufrad istin axialer Richtung der Antriebswelle oberhalb
des Elektromotors als der flissigkeitsdichte geschlosse-
ne Schirm ausgebildet und/oder die Nabe ist an einem
Projektionsabschnitt des Elektromotors auf die Nabe
parallel zu einer Achse der Antriebswelle als ein flissig-
ketisdichter geschlossener Schirm ausgebildet und vor-
zugsweise ist die Nabe zusatzlich in einem radialen Ab-
stand von weniger als 5 cm, 2 cm oder 1 cm zu dem
Projektionsabschnitt als der flissigkeitsdichte geschlos-
sene Schirm ausgebildet.

[0010] In einer zuséatzlichen Ausgestaltung ist das
Laufrad radial aufRerhalb des Elektromotors als der flus-
sigkeitsdichte geschlossene Schirm ausgebildet,
[0011] In einer weiteren Ausgestaltung ist der Schirm
als eine Scheibe oder ein Dom ausbildet

[0012] In einer ergdnzenden Ausfiihrungsform weist
der als Dom ausgebildete Schirm In radialer Richtung
nach auf’en oberseitig ein, insbesondere stetiges, Ge-
falle auf.

[0013] Vorzugsweise weist der als Dom ausgebildete
Schirm in radialer Richtung nach auf3en unterseitig ein,
insbesondere stetiges, Gefélle auf.

[0014] In einer weiteren Ausfihrungsform weist der
Schirm an einer Oberseite eine konvexe Oberflache auf
und/oder an einer Unterseite eine konkave Oberflache.
[0015] In einer Variante ist die Antriebswelle im We-
sentlichen vertikal ausgerichtet.

[0016] Eineim Wesentlichen vertikale Ausrichtung der
Antriebswelle bedeutet vorzugsweise, dass die Antriebs-
welle mit einer Abweichung von weniger als 30°, 20°,
10°, 5° oder 2° zu einer vertikalen Ebene oder vertikale
Gerade ausgerichtet ist.

[0017] ZweckmaRig ist der flissigkeitsdichte Schirm
an einem radialen Endabschnitt als ein Ring ausgebildet
und das Gefalle des Ringes ist oberseitig kleiner als das
Gefalle des Schirmes innerhalb des Ringes oberseitig,
insbesondere als das Gefélle des Schirmes oberseitig
innerhalb des Ringes in einem radialen Abstand von we-
niger als der Halfte des Radius des Schirmes. Der Ring
weist somit auch an der Oberseite ein geringes Gefalle
auf, so dass Wasser, welches aus dem Schirm im Be-
reich innerhalb des Ringes zu dem Ring strémt, auch am
Ring radial nach aufRen abstrémen kann.

[0018] In einer weiteren Ausfiihrungsform ist der flis-
sigkeitsdichte Schirm an einem radialen Endabschnittals
ein Ring ausgebildet und das Gefélle des Ringes unter-
seitig ist kleiner als das Gefélle des Schirmes innerhalb
des Ringes unterseitig, insbesondere als das Gefalle des



3 EP 2 381 110 A2 4

Schirmes untenseitig innerhalb des Ringes in einem ra-
dialen Abstand von weniger als der Halfte des Radius
des Schirmes

[0019] Insbesondere sind der flissigkeitsdichte
Schirm, insbesondere der Ring, und/oder die Schaufeln
unterseitig in einem radialen Endbereich mit einer ring-
férmigen Tropfnase versehen. An der ringférmigen
Tropfnase kann das von der Oberseite des Ringes zu
der Unterseite des Ringes strdmende Wasser abtropfen,
so dass dieses Wasser gezielt an der Tropfnase unter-
halb des Laufrades nach unten abtropft, Damit soll ein
gezieltes und kontrolliertes Ableiten des Wassers ermdg-
licht werden.

[0020] Ineinerweiteren Ausgestaltungistdie Antriebs-
welle an einer Fixierungséffnung in der Nabe befestigt,
[0021] In einer weiteren Ausgestaltung ist die Fixie-
rungso6ffnung als eine die Nabe vollstandig durchstofl3en-
de Bohrung ausgebildet und die Antriebswelle beziiglich
derNabe ist an der Bohrung fliissigkeitsdicht abgedichtet
oder die Fixierungsoffnung ist als eine lediglich nach un-
ten ausgebildete Bohrung ausgebildet und oberhalb der
Fixierungsoffnung ist der flissigkeitsdichte Schirm der
Nabe fortgesetzt und/oder das Laufrad ist einteilig, ins-
besondere aus Kunststoff, ausgebildet. Die Nabe bzw.
der Schirm ist damit auch im Bereich der Fixierungsoff-
nung mit der darin angeordneten Antriebswelle flissig-
keitsdicht ausgebildet

[0022] In einer erganzenden Variante ist der Elektro-
motor mit einem den Elektromotor wenigstens teilweise,
insbesondere vollstdndig, umschlieRenden Motorhalter
an dem Gehause befestigt und/oder der Elektromotor ist
ein elektrisch kommutierter, blrstenloser Motor.

[0023] Ineinerweiteren Variante weist der Motorhalter
in radialer Richtung nach aufen oberseitig und/oder un-
terseitig ein, insbesondere stetiges, Gefélle auf. Damit
kann auf dem Motorhalter auftreffendes Wasser radial
nach aufien abgeleitet werden, so dass zu dem radial
innerhalb des Motorhalters angeordneten Elektromotor
kein Wasser gelangen kann,

[0024] In einer weiteren Ausgestaltung ist das Gefalle
des Motorhalters in einem Ringabschnitt unterhalb des
flissigkeitsdichten Schirmes ausgebildet und vorzugs-
weise zusatzlich radial auBerhalb des Ringabschnittes.
[0025] Insbesondere istin dem Ringabschnitt und vor-
zugsweise aulierhalb des Ringabschnittes wenigstens
eine ringférmige Stufe ausgebildet

[0026] In einer weiteren Ausgestaltung sind innerhalb
des Gehauses der Kraftfahrzeugklimaanlage der Kalte-
mittelverdampfer und die, vorzugsweise elektrische,
Heizeinrichtung angeordnet.

[0027] In einer weiteren Ausgestaltung weist die Kraft-
fahrzeugklimaanlage wenigstens einen Kanal zum
Durchleiten von Luft auf.

[0028] ZweckmafRig umfasst die Kraftfahrzeugklima-
anlage wenigstens einen Luftfilter.

[0029] In einer Variante sind der Kaltemittelverdamp-
fer und/oder die, vorzugsweise elektrische, Heizeinrich-
tung und/oder der wenigstens eine Luftfilter innerhalb
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des wenigstens einen Kanales angeordnet.

[0030] In einer weiteren Ausfiihrungsform ist der we-
nigstens eine Luftfilter in Stromungsrichtung der Luft vor
dem Geblase als saugseitiger Luftfilter angeordnet und/
oder in Strdmungsrichtung der Luft nach dem Geblase
als druckseitiger Luftfilter.

[0031] In einer erganzenden Ausgestaltung weist die
Kraftfahzeugklimaanlage wenigstens eine Luftleitein-
richtung, z. B. wenigstens eine Luftklappe und/oder we-
nigstens einen Schirm und/oder wenigstens ein Roll-
band, auf, mittels der oder denen die durch den wenig-
stens einen Kanal leitbare Luftmenge steuerbar ist
[0032] insbesondere besteht das Gehause der Kraft-
fahrzeugklimaanlage wenigstens teilweise aus Kunst-
stoff.

[0033] ZweckmaRigistderwenigstens eine Kanal zum
Durchleiten von Luft von einer Wandung des Gehaduses
begrenzt

[0034] Im Nachfolgenden wird ein Ausfiihrungsbei-
spiel der Erfindung unter Bezugnahme auf die beigeflig-
ten Zeichnungen néher beschrieben. Es zeigt:

Fig. 1 einen Querschnitt eines Geblases einer Kraft-
fahrzeugklimaanlage,

Fig.2 eine Bodenansicht des Laufrades des Gebla-
ses gemal Fig. 1 und

Fig.3 eine Seitenansicht des Laufrades des Gebla-
ses gemal Fig. 1.

[0035] Eine Kraftfahrzeugklimaanlage mit einem Ge-
hause 2 dient zum Kuihlen und/oder zum Erwarmen von
einem Innenraum eines nicht dargestellten Kraftfahrzeu-
ges zuzuflihrender Luft, Innerhalb des Gehauses 2 der
Kraftfahrzeugklimaanlage ist ein Kaltemittelverdampfer
zum Kiihlen der dem Fahrzeuginnenraum zuzufiihrende
Luft und eine Heizeinrichtung zum Erwarmen der dem
Fahrzeuginnenraum zuzufihrenden Luft angeordnet.
Der Kéltemittelverdampfer und die Heizeinrichtung sind
dabei innerhalb eines von dem Gehause 2 eingeschos-
senen bzw. begrenzten Kanales angeordnet.

[0036] Zum Umwalzenbzw. Férdern der Luft durchdie
Kraftfahrzeugklimaanlage ist diese ferner mit einem Ge-
blase 3 (Fig.1) versehen. Das Geblase 3 weist ein Ge-
blasegehduse 4 als Teil des Gehauses 2 der Kraftfahr-
zeugklimaanlage auf. Das Geblasegehause 4 begrenzt
dabei einen Stromungsraum 24 und weist eine Ansaug-
offnung 23 zum Ansaugen von Luft auf, innerhalb des
Geblasegehduses 4 ist ein Laufrad 5, eine Antriebswelle
6 und ein Elektromotor 7 angeordnet. Mittels der An-
triebswelle 6 ist das Laufrad 5 mit dem Elektromotor 7
mechanisch verbunden, so dass dadurch das Laufrad 6
eine Rotationsbewegung mit einer Rotationsachse als
einer Achse 1 der Antriebswelle 6 von dem Elektromotor
7 ausfuhrt. Das Laufrad 5 weist eine Nabe 8 mit daran
angeordneten Schaufeln 9 auf (Fig. 1 bis 3). An der Nabe
8 ist zentrisch eine als Bohrung 17 ausgebildete Fixie-
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rungso6ffnung 16 vorhanden. Die Bohrung 17 weist dabei
einen beliebigen Querschnitt auf, beispielsweise ist sie
kreisférmig, quadratisch oder dreiecksférmig. In der Boh-
rung 17 ist die Antriebswelle 6 fixiert (Fig. 1).

[0037] Die Nabe 8 des Laufrades 5 ist dabei als ein
Schirm 10 in der Form eines Domes 11 ausgebildet. Eine
Oberseite 12 als auch eine Unterseite 13 des Schirmes
10 weist dabei in radialer Richtung nach auf3en von der
Achse 1 weg ein Gefalle auf. Damit wird auf die Oberseite
12 des Schirmes 10 bzw. der Nabe 8 auftreffendes Was-
ser radial nach auf3en zu einem Ring 14 an einem radia-
len Endabschnitt des Schirmes 10 geleitet. Die Schaufeln
9 durchstoRen dabei den Ring 14 geringfiigig, so dass
auch unterhalb des Ringes 14 ein kleiner Abschnitt der
Schaufeln 9 vorhanden ist, weiche eine Kuhlflut 26 bilden
(Fig. 1 bis 3). Die Kuhlflut 26 dient dazu, die Luft zwischen
dem Schirm 10 und dem Elektromotor 7 umzuwalzen zur
Klhlung des Elektromotors 7. Am oberen Ende der
Schaufeln 9 ist ein vollstandig umlaufender Stabilisie-
rungsring 18 vorhanden, um auch am oberen Ende der
Schaufeln 9 eine Fixierung bzw. Stabilisierung der
Schaufeln 9 zu ermdglichen. Der obere Stabilisierurigs-
ring 18 ist dabei in der Ansicht von unten in Fig. 2 nicht
dargestellt. Bei einer Projektion des Elektromotors 7 in
einer Projektionsrichtung parallel zu der Achse 1 der An-
triebswelle 6 auf das Laufrad 5 bzw. die Nabe 8 entsteht
ein Projektionsabschnitt 25 des Elektromotors 7 auf die
Nabe 8. Diese Projektion istin Fig. 1 mit zwei strichlierten
Geraden von dem Elektromotor 7 zu der Nabe 8 darge-
stellt.

[0038] Der Elektromotor 7 ist mittels eines ringartigen
Motorhalters 19 aus Kunststoff und einer Nut-Feder-Ver-
bindung 22 als I6sbares Verbindungsmittel an dem Ge-
blasegehduse 4 befestigt. Der Motorhalter 19 weist dabei
in einer radialen Richtung mit zunehmender Entfernung
von dem Elektromotor 7 ein Gefalle auf. AulRerdem ist
an dem Motorhalter 19 eine ringférmige Stufe 21 ausge-
bildet Eine Oberseite 20 des Motorhalters 19 weist damit
von dem Elektromotor 7 zu der Nut-Feder-Verbindung
22 ein Gefélle auf.

[0039] Vondem Geblase 3 wird an der Ansaugéffnung
23 die angesaugte Luft im Wesentlichen in einer Rich-
tung parallel zu der Achse 1 der Antriebswelle 6 nach
unten angesaugt und anschliefend von den Schaufeln
9 radial bezliglich der Achse 1 nach aulen in den Stro-
mungsraum 24 geférdert. An dem in Fig. 1 links darge-
stellten gréfReren Teil des Stromungsraumes 24, der ra-
dial vollsténdig umlaufend um das Laufrad 5 ausgebildet
ist, wird die in radialer Richtung durch den Raum zwi-
schen den Schaufeln 9 durch geférderte Luft anschlie-
Rend senkrecht zu der Zeichenebene von Fig. 1 einem
nicht dargestellten Kanal der Kraftfahrzeugklimaanlage
zugefihrt. In der durch die Ansaug6ffnung 23 angesaug-
ten Luftkann Wasser, beispielsweise in Form von Dampf,
Nebel oder Wassertropfen, enthalten sein. Dieses Was-
ser trifft dabei auf die Oberseite 12 des Schirmes 10 (Fig.
1) und aufgrund des Gefalles in radialer Richtung nach
aulen an der Oberseite 12 des Schirmes 10 stromt die-
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ses Wasser zu dem Ring 14, insbesondere bei einem
Stillstand des Laufrades 5. Bei einer Rotationsbewegung
des Laufrades 5 wird das Wasser auf dem Schirm 10
auch aufgrund der auftretenden Zentripetalkréfte radial
nach aufen beférdert. Der Ring 14 weist ebenfalls an
der Oberseite ein Gefélle in radialer Richtung nach au-
Ren auf, so dass das Wasser zum Ende des Ringes 14
bzw. der Nabe 8 strémt. An diesem radialen Ende des
Ringes 14 ist an der Unterseite des Ringes 14 eine ring-
férmige Tropfnase 15 ausgebildet. Die ringférmige Tropf-
nase ist in Fig. 1 dargestellt und in Fig. 2 lediglich strich-
liert dargestellt. In Fig. 3 ist in der Seitenansicht die ring-
férmige Tropf nase 15 zwischen den Schaufeln 9 unter-
halb des Ringes 14 nicht abgebildet. Das untere Ende
der Schaufeln 9 bzw. der Kiihlflut 26 kann dabei ebenfalls
die gleiche Geometrie aufweisen wie die Tropfnase 15
(nicht dargestellt) oder das untere Ende der Schaufeln 9
bzw. der Kuhlflut 26 ist dreiecksférmig ausgebildet (in
Fig. 1 strichliert dargestellt) und bildet damit auch eine
dreiecksférmige Tropfnase 15.

[0040] Dieses an der Oberseite 12 des Schirmes 10
abgeleitete Wasser tropft, insbesondere bei einem Still-
stand des Laufrades 5, anschlieRend kontrolliert an der
Tropfnase 15 auf die Oberseite 20 des Motorhalters 19.
Aufgrund des Gefélles des Motorhalters 19 an der Ober-
seite 20 stromt dieses Wasser radial nach au3en zu dem
Geblasegehduse 4. In dem Geblasegehduse 4 ist eine
nicht dargestellte Ablauféffnung fir dieses Wasser an-
geordnet, so dass durch diese Ablauféffnung dieses ge-
sammelte Wasser kontrolliert aus der Kraftfahrzeugkli-
maanlage abgeleitet werden kann. Die Nabe 8 als der
Schirm 10 schiitzt somit den Elektromotor 7 vor von oben
in Richtung zu dem Elektromotor 7 geleiteten Wasser.
Aufgrund des Gefalles des Motorhalters 19 an der Ober-
seite 20 kann dieses Wasser auch nicht zu dem Elektro-
motor 7 gelangen. An der Oberseite 20 des Motorhalters
19 befindliches Wasser wird aufgrund der Ausbildung
der Stufe 21 auch nicht bei einer horizontalen Beschleu-
nigung der Kraftfahrzeugklimaanlage, beispielsweise bei
einer Kurvenfahrt, nicht zu dem Elektromotor 7 geleitet,
weil derartiges Schwallwasser von der Stufe 21 abge-
halten werden kann.

[0041] Insgesamt betrachtet sind mit der erfindungs-
gemalen Kraftfahrzeugklimaanlage wesentliche Vortei-
le verbunden. Aufgrund der Ausbildung der Nabe 8 als
Schirm 10istder Elektromotor 7 des Geblases 3 vor Was-
ser geschutzt, so dass dadurch Beschadigungen an dem
Elektromotor 7 aufgrund von Wasser im Wesentlichen
ausgeschlossen werden kénnen. Ferner wird das Was-
ser innerhalb des Geblases 3 kontrolliert abgeleitet, ei-
nerseits aufgrund des Gefélles an der Oberseite 12 des
Schirmes 8 als auch aufgrund des Gefalles an der Ober-
seite 20 des Motorhalters 19, so dass dadurch ein Auf-
bauen von Eisbriicken zwischen dem Laufrad 5 und dem
Geblasegehause 4 bzw. dem Motorhalter 19 bei Tem-
peraturen unterhalb von 0°C im Winter im Wesentlichen
ausgeschlossen werden kann.
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Patentanspriiche

1.

Kraftfahrzeugklimaanlage, umfassend

- ein Gehause (2),

- ein Geblase (3) mit einem Laufrad (5), einer
Antriebswelle (6) und einem Elektromotor (7),
wobei das Laufrad (5) eine Nabe (8) und Schau-
feln (9) zum Umwalzen der Luft aufweist und der
Elektromotor (7) unterhalb des Laufrades (5) an-
geordnet ist,

- vorzugsweise einen Kaltemittelverdampfer
zum Kduhlen einer einem Fahrzeuginnenraum
zuzufiihrenden Luft,

- eine Heizeinrichtung zum Erwarmen der dem
Fahrzeuginnenraum zuzufiihrenden Luft,
dadurch gekennzeichnet, dass

das Laufrad (5) mit einem flissigkeitsdichten
geschlossenen Schirm (10) versehen ist zur Ab-
schirmung von Wasser von dem Elektromotor

(7).

Kraftfahrzeugklimaanlage nach Anspruch 1, da-
durch gekennzeichnet, dass die Nabe (8) als der
flissigkeitsdichte geschlossene Schirm (10) ausge-
bildet ist und/oder die Nabe (8) an einem Projekti-
onsabschnitt (25) des Elektromotors (7) auf die Nabe
(8) parallel zu einer Achse (1) der Antriebswelle (6)
als der flissigkeitsdichte geschlossene Schirm (10)
ausgebildet ist und vorzugsweise die Nabe (8) zu-
satzlich in einem radialen Abstand von weniger als
5 cm, 2 cm oder 1 cm zu dem Projektionsabschnitt
(25) als der flussigkeitsdichte geschlossene Schirm
(10) ausgebildet ist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der Schirm (10)
als eine Scheibe oder ein Dom (11) ausbildet ist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach einem oder mehre-
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der als Dom (11) ausgebildete
Schirm (10) in radialer Richtung nach auf3en ober-
seitig ein, insbesondere stetiges, Gefélle aufweist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach einem oder mehre-
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der als Dom (11) ausgebildete
Schirm (10) in radialer Richtung nach aufen unter-
seitig ein, insbesondere stetiges, Gefélle aufweist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach einem oder mehre-
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebswelle (6) im We-
sentlichen vertikal ausgerichtet ist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach Anspruch 5 oder 6,
dadurch gekennzeichnet, dass der flissigkeits-
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dichte Schirm (10) an einem radialen Endabschnitt
als ein Ring (14) ausgebildet ist und das Gefalle des
Ringes (14) oberseitig kleiner ist als das Gefalle des
Schirmes (10) oberseitig innerhalb des Ringes (14),
insbesondere als das Gefélle des Schirmes (10)
oberseitig innerhalb des Ringes (14) in einem radia-
len Abstand von weniger als der Hélfte des Radius
des Schirmes (10).

Kraftfahrzeugklimaanlage nach einem oder mehre-
ren der Anspriche 5 bis 7, dadurch gekennzeich-
net, dass der flissigkeitsdichte Schirm (10) an ei-
nem radialen Endabschnitt als ein Ring (14) ausge-
bildet ist und das Gefalle des Ringes (14) unterseitig
kleiner ist als das Gefélle des Schirmes (10) unter-
seitig innerhalb des Ringes (14), insbesondere als
das Gefalle des Schirmes (10) unterseitig innerhalb
des Ringes (14) in einem radialen Abstand von we-
niger als der Halfte des Radius des Schirmes (10).

Kraftfahrzeugklimaanlage nach einem oder mehre-
ren der vorhergehenden Anspriche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der flissigkeitsdichte Schirm
(10), insbesondere der Ring (14), und/oder die
Schaufeln (9) unterseitig in einem radialen Endbe-
reich mit einer ringférmigen Tropfnase (15) versehen
sind.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach einem oder mehre-
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Antriebswelle (6) an einer
Fixierungso6ffnung (16) in der Nabe (8) befestigt ist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach Anspruch 10, da-
durch gekennzeichnet, dass die Fixierungsoff-
nung (16) als eine die Nabe (8) vollstandig durch-
stoRende Bohrung ausgebildet ist und die Antriebs-
welle (6) bezliglich der Nabe (8) an der Bohrung flis-
sigkeitsdichlt abgedichtet ist oder die Fixierungsoff-
nung (16) als eine lediglich nach unten ausgebildete
Bohrung ausgebildet ist und oberhalb der Fixie-
rungso6ffnung (16) der flissigkeitsdichte Schirm (10)
der Nabe (8) fortgesetzt ist und/oder das Laufrad (5)
einteilig, insbesondere aus Kunststoff, ausgebildet
ist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach einem oder mehre-
ren der vorhergehenden Anspriiche, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Elektromotor (7) mit einem
den Elektromotor (7) wenigstens teilweise, insbe-
sondere vollstandig, umschlieRenden Motorhalter
(19) an dem Gehause (2) befestigt ist.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach Anspruch 12, da-
durch gekennzeichnet, dass der Motorhalter (19)
in radialer Richtung nach auf3en oberseitig und/oder
unterseitig ein, insbesondere stetiges, Gefalle auf-
weist.
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15.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach Anspruch 13, da-
durch gekennzeichnet, dass das Gefélle des Mo-
torhalters (19) in einem Ringabschnitt unterhalb des
flissigkeitsdichten Schirmes ausgebildetist und vor-
zugsweise zusatzlich radial auBerhalb des Ringab-
schnittes.

Kraftfahrzeugklimaanlage nach Anspruch 13 oder
14, dadurch gekennzeichnet, dass in dem Ring-
abschnitt und vorzugsweise aulRerhalb des Ringab-
schnittes wenigstens eine ringférmige Stufe (21)
ausgebildet ist.
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