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(54) Title: VEHICLE RESTRAINT SYSTEM

(54) Bezeichnung: FAHRZEUGRUCKHALTESYSTEM

(57) Abstract: The invention
relates to a vehicle restraint
system for delimiting roadways,
said system consisting of guiding
profiles (1) which are placed next
to one another in a detachable
manner.  Bach guiding profile
(1) comprises a housing-type
base body (2) that can be placed
upright on the ground and a
guiding bar (14) arranged above
the base body (2). The guiding
bar (14) and the base body (2) can
be coupled together by means of
tightening rods (19), wherein each
tightening rod (29) is connected
to the guiding bar (14) with
one upper end (20) and can be
tightened at one bottom end (22)
in an abutment (23) arranged in
the base body (2). The guiding
bar (14) and the base body (2)
are  advantageously  arranged
at a vertical distance from one
another by spacer elements (30),
the tightening rod (19) extending
through said spacer elements (30).
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(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugriickhaltesystem zur Fahrwegsbegrenzung, welches aus 19sbar anein-
andergesetzten Leitschwellen (1) besteht. Jede Leitschwelle (1) weist einen auf den Boden aufstellbaren gehduseartigen Basiskorper
(2) sowie einen oberhalb des Basiskorpers (2) angeordneten Leitholm (14) auf. Der Leitholm (14) und der Basiskorper (2) sind iiber
Spannstangen (19) koppelbar, wobei jede Spannstange (29) mit einem oberen Ende (20) mit dem Leitholm (14) verbunden und mit
einem unteren Ende (22) in einem im Basiskorper (2) angeordneten Widerlager (23) verspannbar ist. ZweckméBigerweise sind der
Leitholm (14) und der Basiskorper (2) tiber Distanzkorper (30) zueinander vertikal beabstandet, wobei sich die Spannstange (19)
durch die Distanzkérper (30) erstrecken.
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Heintzmann Sicherheitssysteme GmbH & Co. KG
Bessemerstrafie 80, D-44793 Bochum

Fahrzeugriickhaltesystem

Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugriickhaltesystem zur Fahrwegsbegrenzung,
welches aus lésbar aneinandergesetzten Leitschwellen geméaf den Merkmalen
im Oberbegriff von Anspruch 1 besteht.

Ein Fahrzeugriickhaltesystem zahlt beispielsweise durch die DE 38 27 030 C2
zum Stand der Technik. Das Fahrzeugriickhaltesystem wird durch einen Sirang
aus aneinander gesetzten Leitschwellen gebildet. Jede Leitschwelle weist einen
auf den Boden aufstellbaren gehduseartigen Basiskérper sowie einen oberhalb
des Basiskdrpers angeordneten Leitholm auf. Bei der bekannten Bauart sind
der Leitholm und der Basiskorper tiber im horizontalen Querschnitt sigmaférmig
profilierte Pfosten verbunden. Die Leitholme sind mit den Pfosten verschweifdt
oder Uber Fihrungskonsolen mit diesen formschliissig gekoppelt. Die unteren
Enden der Pfosten sind innenseitig der Basiskorper verschweildt. Es gibt auch
Ausfiihrungsformen, bei denen die Pfosten {ber Stitzplatten und
Schraubbolzen auf die Basiskdrper geschraubt sind.

Ein vergleichbares Fahrzeugriickhaltesystem mit einer weiterentwickelten
Kupplungsvorrichtung zum Verbinden zweier Leitschwellen beschreibt die
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EP 1418 274 A1. Eine weitere Modifizierung des Fahrzeugriickhaltesystems
fur den Einsatz auf Briicken geht aus der DE 103 18 357 A1 hervor.

Das bekannte Fahrzeugriickhaltesystem hat sich in der Praxis grundsatzlich
bewahrt. Es kommt insbesondere in Baustellenbereichen mit gréRerer
Gefahrdung zum Einsatz, wo ein Aufhaltevermégen bis zur Aufhaltestufe H2
gemal} DIN EN 1317 gefordert ist.

Die DE 38 20 930 A1 beschreibt eine Fahrbahntrenneinrichtung, die durch eine
Anzahl Grundkérper gebildet wird, die als Vollkérper ausgebildet und
beispielsweise aus Recycling-Kunststoff gefertigt sind. Die Grundkérper sind in
ihrer  Langsrichtung aneinander gereint und  mittels je einer
Kupplungsvorrichtung formschliissig miteinander gekoppelt, so dass sie eine
zusammenhangende Wand ergeben. Auf die Reihe der Grundkérper kann eine
Reihe Aufsatzkérper aufgesetzt werden, damit die Trenneinrichtung eine
grolere Gesamthdhe erreicht. Die Aufsatzkdrper werden um eine halbe Lange
versetzt angeordnet. Die Aufsatzkérper kénnen lose auf die Grundkorper
aufgesetzt oder mit diesen mittels Befestigungsvorrichtungen fest verbunden
werden.  Eine  Befestigungsvorrichtung weist als Hauptteil eine
Befestigungsschraube und eine Befestigungsmutter auf.

Zum technologischen Hintergrund gehéren auch die DE 30 36 227 C2 oder die
FR 2613 739 A1.

In der Praxis &ndern sich die Anforderungen auf einer Baustelle jedoch immer
wieder, Dbeispielsweise mit Fortschreiten einer Fahrbahnsanierung oder
ahnliches. Folglich sind relativ hiufig Umbauaktionen notwendig, bei denen
dann ein Fahrzeugriickhaltesystem mit geringerem Aufhaltevermdgen durch ein
Fahrzeugrickhaltesystem héheren Aufhaltevermdgens ersetzt werden muss
oder umgekehrt. Dies ist mit hohem Zeit- und Montageaufwand verbunden.

Auch bringen die Leitschwellen der gattungsgeméRen Bauart fiir einen
Transport nicht die besten Voraussetzungen mit sich, weil sie relativ grofy und
sperrig sind. Sie erfordern dementsprechend viel Transportraum. Insbesondere
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ist ein Stapein der bekannten Leitschwellen fiir den Transport, beim Umbauen
einer Baustelle, aber auch fiir den Versand (iber lange Strecken in Containern
schwierig.

Der Erfindung liegt daher ausgehend vom Stand der Technik die Aufgabe
zugrunde, ein transport- und montagetechnisch verbessertes
Fahrzeugriickhaltesystem zu schaffen, welches zudem auch eine flexible
Anpassung an unterschiedlich hohe Aufhaltestufen erméglicht.

Eine erste Ldsung dieser Aufgabe besteht nach der Erfindung in einem
Fahrzeugriickhaltesystem gemaR den Merkmalen von Anspruch 1.

Danach ist vorgesehen, dass der Leitholm und der Basiskdrper iiber
Spannstangen koppelbar sind, wobei jede Spannstange mit einem oberen
Ende mit dem Leitholm verbunden und mit einem unteren Ende in einem am
Basiskdrper angeordneten Widerlager verspannbar ist. Der Basiskorper besitzt
geneigte seitliche Anfahrbleche, welche durch ein oberes Deckblech verbunden
sind. Im Deckblech sind Koppelstellen zur Durchfiihrung der Gewindestangen
vorgesehen. Jeweils im Bereich einer Koppelstelle unterhalb der Deckbleche ist
eine Abstitzung angeordnet, in welcher eine Spannstange gefihrt und
abgestutzt ist.

Spezielle Ausgestaltungen der Losung gemaR Anspruch 1 sind Gegenstand
der abhéngigen Anspriiche 2 und 3.

Bei einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der Leitholm Gber Distanzk&rper mit
vertikalem Abstand auf dem Basiskdrper montiert, wobei sich die
Spannstangen durch die Distanzkdrper erstrecken. Insbesondere kénnen die
Distanzkérper rohrfémig gestaltet sein. Ein Rohr mit rundem AulRenumfang als
Distanzkérper hat den Vorteil, dass es keine scharfen Kanten am Umfang
besitzt. Dies ist insbesondere bei Fahrzeugriickhaltesystemen fiir Mittelstreifen
vorteilhaft, wo ein Aufprall aus beiden Richtungen erfolgen kann.

Die Distanzkorper weisen untere Aufstandsflachen auf, mit welchen sie sich in
Aufnahmen abstiitzen, welche an den Koppelstellen vorgesehen sind.



WO 2008/040343 PCT/DE2007/001785

Eine zweite Losung der der Erfindung zu Grunde liegenden Aufgabe zeigt
Anspruch 4 auf.

Hierbei sind der Leitholm und der Basiskérper Uber rohrformige Distanzkorper
zueinander vertikal beabstandet, wobei sich die Spannstangen durch die
Distanzkérper erstrecken und die Spannstangen mit einem unteren Ende in
einem innerhalb des Basiskdrpers angeordneten Widerlager verspannbar sind.

Besondere Ausgestaltungen der Lésung gem&R Anspruch 4 sind Gegenstand
der abhangigen Anspriiche 5 bis 7.

Vorzugsweise erstreckt sich jeder Distanzkdrper vom Leitholm bis zum
Widerlager und ist durch eine Offnung in den Basiskérper gefihrt.

Am Distanzkérper ist ein Anschlag vorgesehen, welcher am Deckblech des
Basiskoérpers zur Anlage gelangt. Am unteren, widerlagerseitigen Ende des
Distanzkorpers ist ein Zentrierzapfen vorgesehen, welcher in eine Aufnahme im
Bereich des Widerlagers zum Eingriff gelangt. Dies erleichtert die Montage und
erhoht die Stabilitat.

Der technologische Zusammenhang zwischen den beiden eigenstandigen
Losungen geméaR Anspruch 1 und Anspruch 4 besteht im modularen Aufbau
des Fahrzeugrickhaltesystems, dessen Leitschwellen aus Basiskérper und
Leitholmen gebildet sind, welche (iber Spannstangen miteinander koppelbar
sind.

Der Leitholm und der Basiskérper sind iiber die Spannstangen einfach und
schnell miteinander zu koppeln. Sie kdnnen auf der Baustelle montiert werden.
Durch die Erfindung wird ein flexibles Fahrzeugriickhaltesystem geschaffen,
dessen Basiskbrper zu einem Strang zusammengesetzt grundsatzlich
selbststandig zum Einsatz gelangen kénnen. Je nach Einsatzfall bzw.
Anforderung vor Ort kdnnen die Basiskdrper um die oberen Leitholme erganzt
werden, um eine hdhere Aufhaltestufe zu realisieren. Dies ist insbesondere in
Baustellen, beispielsweise bei Baustelleneinfahrten  mit kurvigem
Streckenverlauf, vorteilhaft.
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Im Rahmen der Erfindung ist es mdglich, zunichst einen Leitschwellenstrang
aufzustellen, der nur aus den Basiskdrpern besteht. In Kurvenbereichen bzw.
grundsétzlich an solchen Streckenabschnitten, wo hohere Aufhaltestufen
verlangt werden, wird das System modular um die oberen Leitholme erweitert.
Dies ist vor Ort problemlos méglich. GrolRe Umbauaktionen bzw. Austausch des
einen Fahrzeugriickhaltesystems und Ersatz durch ein anderes ist nicht
erforderlich.

Grundsatzlich kénnen auch existierende Basiskérper umgebaut und mit oberen
Leitholmen ausgeriistet werden, wobei die Montage der Leitholme an den
Basiskdrpern im erfindungsgeméaRen Sinne (ber die Spannstangen erfolgt.

Auch transportmaBig ist das Fahrzeugriickhaltesystem vorteilhaft, denn die
Basiskérper und die Leitholme kénnen getrennt voneinander transportiert
werden. Die Basiskorper ebenso wie die Leitholme kénnen gut gestapelt
werden. Hierdurch I&sst sich der auf einem Transportfahrzeug oder in einem
Container zur Verfiigung stehende Stauraum sehr gut nutzen. Die Montage
erfolgt dann erst vor Ort.

Die Kopplung der Leitholme mit den Basiskdrpern erfolgt Uber die
Spannstangen. Hierzu werden die Spannstangen mit den im oder am
Basiskorper vorgesehenen Widerlagern verspannt. Dies kann beispielsweise
durch ein Verdrehen der Spannstangen erfolgen. Das Widerlager ist innerhalb
des Basiskorpers angeordnet.

Im Rahmen der Erfindung kommen als Spannstangen insbesondere
Gewindestangen zum Einsatz. Die Gewindestangen besitzen zumindest einen
Stangenabschnitt mit einem Gewinde, mittels dessen die Gewindestange in
dem im Basiskbrper angeordneten Widerlager verspannt werden kann.
Vorzugsweise handelt es sich um ein AuRengewinde, insbesondere um ein
Grobgewinde. Das Widerlager ist mit einem entsprechenden Innengewinde
ausgerustet. Durch Drehen der Gewindestange werden der Leitholm und der
Basiskorper gegeneinander gezogen und verspannt. Die Betétigung der Spann-
bzw. Gewindestangen erfolgt vom oberen Ende her. Hierzu besitzen die
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Gewindestangen einen Stangenkopf, an dem eine Handhabe zum Drehen der
Gewindestangen angesetzt werden kann. ZweckmaBigerweise durchsetzt die
Gewindestange mit inrem oberen Ende den Leitholm.

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen des grundsatzlichen
Erfindungsgedankens sind Gegenstand der abhangigen Anspriiche 7 bis 31.

Je nach Einsatzzweck und Aufhaltestufe konnen auch zwei (bereinander
angeordnete Leitholme vorgesehen sein. Vorzugsweise sind die Leitholme im
Querschnitt rund oder rechteckig. ZweckmaRigerweise besitzen die Leitholme
profilierte Seitenwénde. Hierdurch kann das Widerstandsmoment und die
Steifigkeit der Leitholme erhdht werden.

Zusatzlich kénnen an den Leitholmen Schutzplanken montiert sein, welche sich
in deren Langsrichtung erstrecken.

Die Sicherheit des Fahrzeugriickhaltesystems bzw. der Leitschwellen gegen
Querverschiebung kann durch reibungserhéhende Mittel erhht werden, die an
der Unterseite der Basiskérper vorgesehen sind. Die reibungserhdhenden
Mittel kénnen durch Schuhe gebildet sein, welche bodenseitige Kufen der
Basiskorper formschliissig umgreifen. Vorzugsweise bestehen solche Schuhe
aus Elastomer, insbesondere aus Gummi oder Polyurethan.

Die reibungserhdhenden Mittel sind bevorzugt durch Reibbeldge, insbesondere
profilierte Reibbeldge, gebildet, die bodenseitig am Basiskdrper angeordnet
sind. Vorzugsweise sind die reibungserhéhenden Mittel zumindest mittelbar mit
einer Spannstange gekoppelt, wobei die Anpresskraft der reibungserhGhenden
Mittel gegen den Boden (iber die Spannstange einstellbar ist. Hierdurch kann
die Sicherheit des Fahrzeugriickhaltesystems gegen Querverschiebung den
ortlichen Gegebenheiten entsprechend variiert werden.

M@églich ist es auch, dass die Basiskérper an bzw. auf bodenseitig festgelegten
Schienen montiert sind. Entlang der Schienen sind die Basiskorper begrenzt
quer verlagerbar. Die Basiskorper sind mit den Schienen verspannt, so dass
die Verlagerung der Basiskérper entlang der Schienen erst nach Uberschreiten
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voreinstellbarer Querkrafte erfolgt. Auf diese Weise erhélt das
Fahrzeugriickhaltesystem  bei Uberschreiten von  Grenziasten ein
Nachgiebigkeitsverhalten bis zu einer begrenzten Seitenverschiebung. Nach
Erreichen der maximalen Seitenverschiebung Ubernimmt das

Fahrzeugriickhaltesystem das volle Aufhaltevermogen.

Die in Langsrichtung aneinander stoRenden Basiskdrper, ebenso wie die
Leitholme, sind tiber Steckverbindungen koppelbar.

Hierzu weist jeder Basiskorper an einer ersten Stirnseite eine Einstecktasche
und an der anderen zweiten Stirnseite eine Einstecklasche auf. Bei zwei
miteinander gekoppelten Basiskorpern greift die Einstecklasche des einen
Basiskorpers in die Einstecktasche des benachbarten Basiskorpers. Die
Einstecktasche ist durch ein frontseitiges StoRblech gebildet, welches durch
zwei Vertikalstege gegeniiber der ersten Stirnseite beabstandet ist. Die
Einstecklasche ist zwischen zwei Vertikalschlitzen in der zweiten Stirnseite
ausgebildet.

Eine weitere Verbesserung der Verbindung zwischen zwei Basiskorpern kann
dadurch erreicht werden, dass bodenseitig an der zweiten Stirnseite eines
Basiskorpers zapfenartige Vorspriinge vorgesehen sind. Im Bodensteg der
Einstecktasche an der ersten Stirnseite des Basiskorpers sind Aussparungen
vorgesehen. Bei zwei miteinander gekoppelten Basiskorpern gelangen die
Vorspriinge an der zweiten Stirnseite in den Aussparungen der Einstecktasche
zum Eingriff. Vorzugsweise sind die Vorspriinge und die Aussparungen jeweils
in den duReren Randbereichen der Einstecktasche und der zweiten Stirnseite
angeordnet. Auf diese Weise wird eine stabile Verbindung zwischen zwei
Basiskorpern sichergestellt, die auch hohen Biegemomenten standhalt.

Die Deckbleche zweier aneinander stolender Basiskorper sind Uber eine die
StoRfuge Uberlappende Steckplatte miteinander verbunden. Die Steckplatte
weist einen Plattenkdrper mit zwei rechtwinklig abstehenden Querstegen auf.

Die Steckplatte wird in angepasst konfigurieten Aufnahmen in den



WO 2008/040343 PCT/DE2007/001785

Deckblechen eingelegt und schlieftt biindig mit der Oberflache der Deckbleche
ab.

Ebenso sind zwei in Langsrichtung aneinander stoRende Leitholme Uber eine
Steckverbindung koppelbar, wobei diese Steckverbindung einerseits durch ein
stirnseitig des Leitholms vorgesehenes Winkelprofil mit zwei Vertikalstegen und
einem gegeniiber der Stirnseite des Leitholms vorstehenden Vertikalschenkel
und andererseits durch einen Kupplungssteg gebildet ist, der sich in der
Querebene der benachbarten Stirnseite des folgenden Leitholms erstreckt.

Die Kopplung der einzelnen Leitschwellen untereinander ist montagefreundlich,
stabil und ermdglicht eine begrenzte Abwinkelbarkeit der Leitschwellen relativ
zueinander. Dies ist insbesondere in Baustellenbereichen wiinschenswert, um
Kurven folgen zu kdnnen.

Zur Erhdhung der Standsicherheit und insbesondere des Widerstandes gegen
Querverschiebung des Fahrzeugriickhaltesystems koénnen im Basiskorper ein
oder mehrere Beschwerungskdrper angeordnet sein. Hierbei kann es sich um
massive Korper mit hohem Gewicht, beispielsweise aus Beton, handeln.
ZweckmaRigerweise sind die Beschwerungskérper bodenseitig mit einem
reibungserhdhenden Mittel versehen.

Zur Beschwerung des Fahrzeugriickhaltesystems kdnnen im Basiskorper auch
befiillbare Behalter vorgesehen sein. Als Behalter konnen sowohl solche mit
festen Wanden, beispielsweise kanisterahnliche Behélter, als auch flexible
Behalter, wie befiillbare Schliauche, Sacke oder Kissen, zum Einsatz gelangen.
Vorzugsweise besitzen die Behalter einen Einfiillstutzen, der Uber eine Offnung
im Deckblech zuganglich ist. Auch die Behalter sind bodenseitig
zweckmaRigerweise mit einem reibungserhdhenden Mittel versehen. Als
Fullmittel kdnnen beispielsweise Sand oder Wasser und ahnliche flie- oder
rieselfahige Stoffe zum Einsatz gelangen.

Am Basiskorper sind von den Anfahrblechen nach auflen gerichtete
Aufstandsbleche vorgesehen. Unterhalb der Aufstandsbleche sind sich in
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Langsrichtung des Basiskdrpers erstreckende Winkelleisten angeordnet. An
den Winkelleisten sind mehrere, in Langsrichtung mit Abstand zueinander
angeordnete Profilkérper aus Kunststoff oder Gummi befestigt. Die Profilkérper
erhohen den Reibwiderstand zwischen den Basiskérpern und dem Untergrund.
Da die Profilkérper mit Abstand zueinander angeordnet sind, ist die
Wasserumlaufigkeit sichergestellt.

Zur Festlegung der Profilkérper an der Winkelleiste besitzen diese einen
Léngsschlitz, mit welchem die Profilkérper den freien Langsschenkel einer
Winkelleiste umgreifen.

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in den Zeichnungen dargesteliten
Ausflhrungsbeispielen naher beschrieben. Es zeigen:

Figur1  in perspektivischer Darstellungsweise einen Ausschnitt aus einem
erfindungsgeméalen Fahrzeugriickhaltesystem:

Figur2  die Darstellung von Figur 1 in einer Ansicht schrig von unten;

Figur3  wiederum in der Perspektive das Fahrzeugriickhaltesystem mit einer
teilweisen Explosionsdarsteliung seiner Baukomponenten;

Figur4  einen Ausschnitt aus dem Fahrzeugriickhaltesystem in einem
Vertikalschnitt;

Figur5 =zwei zur Kopplung bereitstechende Leitschwellen des
Fahrzeugruckhaltesystems;

Figur6 zwei Basiskérper in  perspektivischer Darstellung  beim
Kopplungsvorgang;

Figur 7 den Verbindungsbereich zwischen den Leitschwellen gemaR der
Figur 6 in einer anderen Perspektive;

Figur8 die beiden Basiskdrper gemaR der Darstellung von Figur 6 im
gekoppelten Zustand;
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Figur9 in einer Explosionsdarstellung einen oberen Leitholm mit drei
Spannstangen und Distanzkorpern;

Figur 10 eine weitere  Ausflihrungsform  eines erfindungsgemalien
Fahrzeugriickhaltesystems in der Perspektive;

Figur 11 eine Stirnansicht auf die Darstellung gemaB der Figur 10;

Figur 12 wiederum in perspektivischer Darstellungsweise eine weitere
Ausflihrungsform eines erfindungsgemafien
Fahrzeugriickhaltesystems mit einer explosionsartig auseinander
gezogenen Darstellung seiner Baukomponenten;

Figur 13 das Fahrzeugriickhaltesystem gemaf der Figur 12 in einer Ansicht

schrag von unten;

Figur 14 in einer Perspektive das Fahrzeugrickhaltesystem gemall den
Figuren 12 und 13 in montiertem Zustand;

Figur 15 wiederum in der Perspektive einen Ausschnitt aus einem
Fahrzeugriickhaltesystem:;

Figur 16 ein Fahrzeugrickhaltesystem mit bodenseitig angeordneten
reibungserhdhenden Mitteln in einer Schnittdarstellung;

Figur 17 das Fahrzeugriickhaltesystem gemaR der Darstellung von Figur 16

mit bodenseitig angepressten reibungserhéhenden Mitteln;

Figur 18 einen  Endabschnitt einer  Leitschwelle einer  weiteren
Ausflihrungsform eines erfindungsgemaéfien

Fahrzeugriickhaltesystems in der Perspektive;
Figur 19 eine Seitenansicht auf die Darstellung gemaR der Figur 17;

Figur 20 eine Stirnansicht auf die Darstellung gemaf der Figur 17;
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Figur 21

Figur 22
Figur 23

Figur 24

Figur 25
Figur 26
Figur 27

Figur 28

Figur 29
Figur 30
Figur 31

Figur 32

Figur 33
Figur 34

Figur 35

Figur 36
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eine Stirnansicht auf ein Fahrzeugriickhaltesystem gemaR der Figur
17 beim Verbindungsvorgang zweier Leitschwellen:

eine Seitenansicht auf die Darstellung von Figur 21;
die Darstellung geméaf der Figur 21 in der Perspektive;

in perspektivischer Darstellungsweise jeweils den endseitigen
Abschnitt zweier Basiskorper:;

in vergroerter Darstellung die Ausschnitte A und B aus Figur 24;
eine Seitenansicht auf die Darstellung gemaR der Figur 24;
eine Draufsicht auf die Darstellung geméaR der Figur 24;

eine perspektivische Ansicht auf die zweite Stirnseite einer
Leitschwelle eines erfindungsgemafien Fahrzeugriickhaltesystems;

eine Stirnansicht auf die Darstellung gemaR der Figur 28;
das Detail A geméag der Figur 29 in vergréerter Darstellungsweise;
eine Seitenansicht auf die Darstellung gemé&R der Figur 28;

eine perspektivische Ansicht auf die erste Stirnseite einer
Leitschwelle eines erfindungsgemalen Fahrzeugriickhaltesystems;

eine Stirnansicht auf die Darsteliung geman der Figur 32;
eine Seitenansicht auf die Darstellung geméaR der Figur 32;

eine Stirnansicht auf die Darstellung gemaR der Figur 32, jedoch
ohne Stirnwand mit Blick in das Innere des Basiskérpers und des
Leitholms;

das Detail A gemaR der Figur 35 in vergréRerter Darsteliung;
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Figur 37 in perspektivischer Darstellungsweise den Basiskorper einer
weiteren Ausflihrungsform eines erfindungsgemaéfien
Fahrzeugrtckhaltesystems;

Figur 38 einen Vertikalschnitt durch die Darstellung gemal der Figur 39
entlang der Linie B-B;

Figur 39 die Darstellung gemaf der Figur 37 in der Seitenansicht;

Figur 40 eine perspektivische Ansicht auf den Basiskorper einer weiteren
Ausflihrungsform eines erfindungsgemafien
Fahrzeugriickhaltesystems mit Blick schrég von unten;

Figur 41 einen Vertikalschnitt durch den Basiskorper gemal der Figur 40;

Figur 42 wiederum in der Perspektive den Basiskorper einer weiteren
Ausflihrungsform eines erfindungsgemafien

Fahrzeugriickhaltesystems in einer Ansicht schrag von unten;

Figur 43 eine Stirnansicht auf den Basiskérper gemald der Figur 42 gemal
dem Pfeil X und

Figur 44 den Ausschnitt B aus der Figur 43 in vergroferter Darstellungsweise.

Figur 1 =zeigt eine erste Ausfihrungsform eines erfindungsgemafien
Fahrzeugriickhaltesystems A, welches aus lésbar aneinander gesetzten
Leitschwellen 1 besteht. Einzelheiten der Leitschwellen 1 sind auch anhand der
Figuren 2 bis 5 beschrieben.

Jede Leitschwelle 1 besitzt einen auf den Boden aufstellbaren gehauseartigen
Basiskorper 2 mit dachférmig geneigten seitlichen Anfahrblechen 3, 4, einem
die oberen Langskanten 5, 6 der Anfahrbleche 3, 4 verbindenden Deckblech 7
sowie an die unteren L&ngskanten 8, 9 der Anfahrbleche 3, 4 sich vom
Basiskdrper 2 nach auBen erstreckenden Aufstandsblechen 10, 11. Die
Randabschnitte 12, 13 der Aufstandsbleche 10, 11 sind leicht nach unten
abgekantet.
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Mit Abstand oberhalb des Basiskorpers 2 einer Leitschwelle 1 erstreckt sich
jeweils ein Leitholm 14, welcher ein nach unten offenes C-férmiges Profil
besitzt. Die Seitenwande 15, 16 des Langsholms 14 sind durch Langskanéle 17,
18 profiliert.

Die Leitholme 14 und die Basiskorper 2 sind liber Spannstangen in Form von
Gewindestangen 19 I6sbar miteinander verbunden. Hierbei durchsetzt jede
Gewindestange 19 mit einem oberen Ende 20 den Leitholm 14. Im Deckblech 7
der Basiskorper 2 sind Koppelstellen 21 zur Durchfiihrung der Gewindestangen
19 vorgesehen. An den Koppelstellen 21 sind die Gewindestangen 19 in die
Basiskdrper 2 eingefilht und mit einem unteren Ende 22 in einem im
Basiskdrper 2 angeordneten Widerlager 23 verspannbar. Die Gewindestangen
19 besitzen ein AuRfengewinde 24 in Form eines Grobgewindes. Das
Widerlager 23 ist durch eine im unteren Drittel eines BasiskOrpers 2 quer
zwischen den Anfahrblechen 3, 4 festgelegte Widerlagerplatte 25 und eine
unterhalb der Widerlagerplatte 25 angeordnete Schraubenmutter 26 gebildet.
Jeweils im Bereich einer Koppelstelle 21 unterhalb des Deckblechs 7 ist eine
plattenférmige Abstiitzung 27 mit einer Bohrung 28 mit Innengewinde 29
vorgesehen. Jede Gewindestange 19 ist mit ihrem Auflengewinde 24 im
Innengewinde 29 der Abstiitzung 27 gefiihrt und stitzt sich in dieser ab.

Die Gewindestangen 19 erstrecken sich in Langsrichtung durch rohrformige
Distanzkorper 30, welche zwischen dem Leitholm 14 und dem Basiskorper 2
angeordnet sind und diese zueinander vertikal beabstanden. Die Distanzkorper
30 weisen untere Aufstandsflichen 31 auf. Mit den Aufstandsflachen 31 stitzen
sich die Distanzkdrper 30 in Aufnahmen 32 ab, welche in den Deckblechen 7 an
den Koppelstellen 21 vorgesehen sind.

Die im Querschnitt C-férmigen, nach unten offenen Leitholme 14 Ubergreifen
die Distanzkdrper 30 und liegen mit inrem die Seitenwénde 15, 16 verbindenden
Horizontalschenkel 33 auf den oberen Enden 34 der Distanzkdrper 30 auf.

Zur Montage der Leithoime 14 auf den Basiskérpern 2 werden die
Gewindestangen 19 (ber Offnungen 35 (s. auch Figur 9) in den
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Horizontalschenkeln 33 durch die Leitholme 14 und die Distanzkérper 30 in die
Basiskdrper 2 eingefiihrt und im Widerlager 23 verspannt. Dies erfolgt durch
Verdrehen der Gewindestangen 19 Uber einen am oberen Ende 20
vorgesehenen Stangenkopf 36, der mit geeigneten hier nicht naher
dargestellten Schllsselflachen, beispielsweise einem Innensechskant, zum
Ansetzen einer Handhabe, ausgeriistet ist. Im montierten Zustand schlieft der
Stangenkopf 34 biindig mit der Oberflache des Horizontalschenkels 33 ab oder
ist in diesem versenkt und wird durch eine Kappe abgedeckt.

Die einzelnen Leitschwellen 1 kdnnen vor Ort zum Fahrzeugriickhaltesystem A
zusammengebaut werden. Hierbei werden in Langsrichtung
aneinanderstoRende Basiskdrper 2 ebenso wie in  Léngsrichtung
aneinanderstoBende Leitholme 14 Uber Steckverbindungen 37, 38 gekoppelt.
Grundsatzlich kann auch zundchst ein Strang aus aneinandergesetzten
Basiskérpern 2 hergestellt werden. Dieser kann im Bedarfsfall an hoher
gefahrdeten Stellen, bei denen eine groRere Aufhaltestufe gefordert ist, um die
oberen Leitholme 14 aufgeriistet werden. Dies ist mittels der Gewindestangen
19 vor Ort schnell und mit verhaltnismaRig geringem Montageaufwand moglich.

Die Montage des Fahrzeugriickhaltesystems A ist nochmals anhand der
Darstellungen in den Figuren 6 bis 9 erlautert.

Die Figuren 6 und 7 zeigen den Kopplungsvorgang zwischen den Basiskorpern
2 zweier Leitschwellen 1. Jeder Basiskoper 2 weist an einer ersten Stirnseite 39
eine Einstecktasche 40 und an der anderen zweiten Stirnseite 41 eine
Einstecklasche 42 auf. Die Einstecktasche 40 ist durch ein frontseitiges
StoRblech 43 gebildet, welches durch zwei Vertikalstege 44 gegenuber der
ersten Stirnseite 34 beabstandet ist. Die Einstecklasche 42 ist zwischen zwei
Vertikalschlitzen 45 in der zweiten Stirnseite 41 ausgebildet. Zur Kopplung der
beiden Basiskdrper 2 wird die Einstecklasche 42 des einen Basiskorpers 2 in
die Einstecktasche 40 des benachbarten Basiskdrpers 2 eingefiihrt. Hierbei
tibergreifen die Vertikalschlitze 45 die Vertikalstege 44 und die Steckverbindung
37 ist hergestellt.
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Die Deckbleche 7 der beiden aneinanderstoRenden Basiskdrper 2 werden tiber
eine die StoRfuge 46 Uberlappende Steckplatte 47 miteinander verbunden,
welche in Aufnahmen 48 im StofRbereich der Deckbleche 7 eingelegt werden.
Die Steckplatte 47 weist einen Plattenkorper 49 mit zwei rechtwinklig
abstehenden Querstegen 50 auf. Die Querstege 50 hintergreifen die einander
gegenuberliegenden Frontbleche 51, 52 der Basiskdrper 2, so dass eine
formschllissige Kopplung sichergestelit ist. Die Steckplatten 47 werden mittels
Schraubbolzen 53 gesichert, die in Gewindebohrungen 54 im Bereich der
Aufnahmen 46 eingeschraubt werden. Die Steckplatten 47 kdnnen auch zum
Abdecken der Aufnahmen 32 von unbenutzten Koppelstellen 21 benutzt
werden.

Der aus Basiskdrpern 2 hergestellte Leitschwellenstrang erfiillt zumindest die
Anforderungen der DIN EN 1317 bezlglich des Anfahrversuchs TB 21 und
somit die Aufhaltestufe T1. Zur Aufristung auf eine Aufhaltestufe H2 wird der
Leitschwellenstrang erweitert und um obere Leitholme 14 erganzt. Die hierfir im
Wesentlichen erforderlichen Bauteilkomponenten sind nochmals in Figur 9
dargestellt. Die Distanzkdrper 30 werden auf den Basiskorpern 2 montiert.
Hierzu werden die Steckplatten 47, welche die Aufnahmen 32 an den
Koppelstellen 21 abdecken, entfernt und die Distanzkdrper 30 mit ihren
Aufstandsfidchen 31 in die Aufnahmen 32 gesetzt und durch Schrauben 55
festgelegt. AnschlieRend wird der Leitholm 14 auf die Distanzkérper 30
aufgesetzt und mittels der Gewindestangen 19 gegeniiber dem Basiskérper 2
verspannt.

Die Steckverbindung 38 zwischen zwei in Léngsrichtung aneinanderstoRenden
Leitholmen 14 besteht einerseits durch ein stirnseitig des Leitholms 14
vorgesehenes Winkelprofil 56 an der einen Stirnseite 57 des Leitholms 14 und
andererseits durch einen Kupplungssteg 58 an der gegeniiberliegenden zweiten
Stirnseite 59 des Leitholms 14. Das Winkelprofil 56 weist einen Vertikalschenkel
59 auf, welcher durch zwei in den Zeichnungen nicht zu erkennende
Vertikalstege gegeniiber der Stirnseite 57 des Leitholms 14 vorsteht. Links und
rechts des Kupplungsstegs 58 sind zwei Vertikalschlitze 61 vorhanden, welche
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bei der Herstellung der Steckverbindung 38 iber die Vertikalstege an der
benachbarten Stirnseite 57 gefihrt werden, so dass der Kupplungssteg 58
hinter den Vertikalschenkel 60 greift. Hierdurch ist eine zuverlassige Kupplung
der Leitholme 14 sichergestellt. Zusatzlich kann eine Schraubverbindung
zwischen den Stirnseiten 57 und 59 der Leitholme vorgesehen sein.

Die Figuren 10 und 11 zeigen eine weitere Ausfiihrungsform eines
Fahrzeugriickhaltesystems B.

Die Leitschwelle 62 des Fahrzeugriickhaltesystems B besitzt einen Basiskérper
2, der dem =zuvor beschriebenen entspricht. Von daher sind einander
entsprechende Bauteile mit gleichen Bezugszeichen versehen. Oberhalb des
Basiskorpers 2 ist ein Leitholm 63 angeordnet. Der Leitholm 63 und der
Basiskorper 2 sind durch Gewindestangen 19, wie zuvor beschrieben
koppelbar. Im Unterschied zu dem Fahrzeugriickhaltesystem A ist der Leitholm
63 direkt auf den Basiskdrper 2 aufgesetzt ohne Z2wischenschaltung von
Distanzk6rpern. Hierbei liegt der im Querschnitt C-férmig konfigurierte Leitholm
63 mit unteren einwérts gerichteten Randschenkeln 64 auf dem Deckblech 7
des Basiskorpers 2 auf. An den Seitenwanden 65, 66 des Leitholms 63 sind
unter Zwischenschaltung von Stiitzprofilen 67 sich in Langsrichtung des
Leithoims 63 bzw. der Leitschwelle 62 erstreckende W-férmige Schutzplanken
68, 69 montiert.

Auch das Fahrzeugriickhaltesystem C, wie in den Figuren 12 bis 14
veranschaulicht, weist Leitschwellen 70 mit Basiskérpern 2 auf. Mit den
Basiskérpern 2 sind obere Leithoime 71, 72 (ber Gewindestangen 19
gekoppelt. Im Unterschied zu den zuvor beschriebenen Ausfiihrungsformen
sind bei dem Fahrzeugrlickhaltesystem C zwei (ibereinander liegende Leitholme
71, 72 angeordnet, weiche jeweils mittels der Gewindestangen 19 mit den
Basiskorpern 2 verspannt sind. Die Verspannung erfolgt wie zuvor iber in den
Basiskdrpern 2 angeordnete Widerlager 23, in welche die Gewindestangen 19
eingeschraubt werden.
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Auch die Leitholme 71, 72 sind C-formig konfiguriert und nach unten offen
angeordnet, wobei die Seitenwande 73, 74 bzw. 75, 76 durch Querstege 77, 78
verbunden sind, wie in der Figur 13 zu erkennen. In den Querstegen 77, 78 sind
Offnungen 79, 80 zum Durchfiihren der Gewindestangen 19 vorgesehen.

Das Fahrzeugriickhaltesystem D, gemaR der Figur 15, entspricht vom
grundsitzlichen Aufbau dem Fahrzeugriickhaltesystem A, wie anhand der
Figuren 1 bis 9 erldutert. Gleiche Bauteile bzw. Bauteilkomponenten sind daher
mit den gleichen Bezugszeichen versehen. Im Unterschied zum
Fahrzeugriickhaltesystem A sind bei dem Fahrzeugriickhaltesystem D die
Basiskdrper 2 an bodenseitig festgelegten Schienen 81 montiert. In den
Schienen 81 sind Langsschlitze 82 vorgesehen. Die Gewindestangen 19 sind
mit ihrem unteren Ende 22 durch das Widerlager 23 und den Langsschlitz 82
hindurch gefiihrt und dort mittels einer Schraubenmutter 83 verspannt, so dass
die Festlegung der Gewindestange 19 an der Schiene 81 die Funktion des
Widerlagers im Basiskorper 2 Gbernimmt.

Die Leitschwellen 1 des Fahrzeugriickhaltesystems D sind an den Schienen 81
begrenzt quer verlagerbar, bis der in den Langsschlitzen 82 zur Verflgung
stehende Weg ausgeschépft ist. Danach verhalt sich das
Fahrzeugriickhaltesystem D starr.

Die Figuren 16 und 17 =zeigen eine weitere Ausflhrungsform eines
Fahrzeugriickhaltesystems E. Hierbei handelt es sich wiederum um eine
Abwandlung des Fahrzeugriickhaltesystems A, so dass auf eine nochmalige

Beschreibung der grundsatzlichen Bauteile bzw. Bauteilkomponenten verzichtet
wird.

Bei dem Fahrzeugriickhaltesystem E sind bodenseitig am Basiskorper 2
reibungserhdhende Mittel 84 vorgesehen. Hierzu ist quer zwischen die
Randabschnitte 12, 13 der Aufstandsbleche 10, 11 ein Federblech 85 mit einem
unteren Reibbelag 86 angeordnet. Durch Einwirkung der Gewindestange 19
kann das Federblech 85 nach unten gedrlickt werden, verdeutlicht durch den
Pfeil P in der Figur 16. Hierdurch wird die Anpresskraft der reibungserhGhenden
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Mittel 84 gegen den Boden iber die Gewindestange 19 eingestellt. Figur 17
zeigt das Federblech 85 und den Reibbelag 86 im gegen den Boden
angepressten Zustand. Auf diese Weise wird der Widerstand des

Fahrzeugrickhaltesystems E gegen Querverschiebung erhoht.

Anhand der Figuren 18 bis 36 ist eine weitere Ausfithrungsform eines
erfindungsgeméafen Fahrzeugriickhaltesystems F beschrieben. Auch das
Fahrzeugriickhaltesystem F besteht aus lésbar aneinander gesetzten
Leitschwellen 87. Jede Leitschwelle 87 besitzt einen auf den Boden
aufstellbaren gehauseartigen Basiskorper 88 mit dachférmig geneigten
seitlichen Anfahrblechen 89, 90, die durch ein oberes Deckblech 91 verbunden
sind. Von den unteren Langskanten 92, 93 der Anfahrbleche 89, 90 erstrecken
sich vom Basiskodrper 88 nach auen gerichtete Aufstandsbleche 94, 95. Die
Randabschnitte 96, 97 der Aufstandsbleche 94, 95 sind leicht nach unten
abgekantet.

Mit Abstand oberhalb des Basiskdrpers 88 einer Leitschwelle 87 erstreckt sich
ein Leitholm 98, welcher ein nach unten offenes C-férmiges Profil besitzt.

Die Leitholme 98 und die Basiskérper 88 sind Uiber rohrfdrmige Distanzkorper
99 zueinander vertikal beabstandet und (iber Spannstangen in Form von
Gewindestangen 100 I6sbar miteinander verbunden. Die Gewindestangen 100
erstrecken sich in Langsrichtung durch die Distanzkdrper 99 und sind mit einem
unteren Ende 101 (s. Figuren 30 und 36) in einem innerhalb des Basiskdrpers
88 angeordneten Widerlager 102 verspannbar. Im Deckblech 91 der
Basiskorper 88 sind Offnungen 103 vorgesehen, durch welche die
Distanzkérper 99 mit ihrem unteren Léngenabschnitt 104 in die Basiskdrper 88
eingefiihrt sind. Die Distanzkdrper 99 erstrecken sich bis zum Widerlager 102
und sind dort abgestiitzt. Am unteren Ende 105 des Distanzkérpers 99 ist ein
Zentrierzapfen 106 vorgesehen, welcher in eine Aufnahme 107 im Bereich des
Widerlagers 102 zum Eingriff gelangt. Oberhalb auf dem Deckblech 91 kommen
die Distanzkdrper mit einem kranzfdrmigen Anschlag 108 zur Anlage.



WO 2008/040343 PCT/DE2007/001785
19

Die Gewindestangen 100 besitzen ein AuBengewinde in Form eines
Grobgewindes und durchsetzen mit ihrem oberen Ende 109 den Leitholm 98.
Die Leitholme 98 liegen mit ihren Horizontalschenkeln 110 auf dem oberen
Ende 111 der Distanzkdrper 99 auf. Die Seitenschenkel 112, 113 eines
Leithoims 98 sind im Bereich eines Distanzkérpers 99 durch ein
Versteifungsblech 114 verbunden, welches vom Distanzkorper 99 durchsetzt
wird.

Das Widerlager 102 ist durch eine im Basiskdrper 88 angeordnete, quer
zwischen den Anfahrblechen 89, 90 festgelegte Widerlagerplatte 115 und eine
unterhalb der Widerlagerplatte 115 angeordnete Schraubenmutter 116 gebildet.

Die Kopplung der Leitschwellen 87 des Fahrzeugriickhaltesystems F erfolgt
Uber Steckverbindungen 117, 118 zwischen den in Langsrichtung aneinander
stollenden Basiskorpern 88 und den in Langsrichtung aneinander stoRenden
Leitholmen 98. Jeder Basiskérper 88 weist an einer ersten Stirnseite 119 eine
Einstecktasche 120 und an der anderen zweiten Stirnseite 121 eine
Einstecklasche 122 auf. Die Einstecktasche 120 ist durch ein frontseitiges
StoR3blech 123 gebildet, welches durch zwei Vertikalstege 124 gegeniiber der

ersten Stirnseite 119 beabstandet ist. Die Einstecklasche 122 ist zwischen zwei
| Vertikalschlitzen 125 in der zweiten Stimseite 121 ausgebildet. Zur Kopplung
der beiden Basiskérper 88 wird die Einstecklasche 122 des einen Basiskérpers
88 in die Einstecktasche 120 des benachbarten Basiskorpers 88 eingefiihrt.
Hierbei (ibergreifen die Vertikalschiitze 125 die Vertikalstege 124 und die
Steckverbindung ist hergestellt.

Analog erfolgt die Kopplung zwischen zwei Leitholmen 98. An einer ersten
Stirnseite 126 eines Leitholms 98 ist eine Einstecktasche 127, gebildet aus
einem frontseitigen abgekanteten StoRblech 128, welches durch zwei
Vertikalstege 129 gegeniiber der ersten Stinseite 126 beabstandet ist,
vorgesehen. An der zweiten Stirnseite 130 eines Leitholms 88 ist eine
Einstecklasche 131 zwischen zwei Vertikalschlitzen 132 ausgebildet. Beim
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Verbinden zweier Leitschwellen 87 gelangen die Einstecklaschen 131
formschliissig mit den Einstecktaschen 127 zum Eingriff.

Die Deckbleche 91 zweier aneinander stolender Basiskdrper 88 werden
entsprechend den vorher beschriebenen Ausfiihrungsformen (ber eine die
StoRfuge 46 Uberlappende Steckplatte 47 miteinander verbunden, welche in
Aufnahmen 48 im StoRbereich der Deckbleche 91 eingesteckt wird.
Diesbezlglich wird auf die Beschreibung des Fahrzeugriickhaltesystems A
verwiesen.

Zur Erhdhung der Stabilitat der Verbindung zwischen zwei Leitschwellen 87
bzw. zwei Basiskdrpern 88 sind diese im Verbindungsbereich untereinander
verzahnt. Hierzu sind bodenseitiy an der zweiten Stirnseite 121 des
Basiskorpers 88 zapfenartige Vorspriinge 133 vorgesehen. Im Bodensteg 134
der Einstecktasche 120 sind entsprechende Aussparungen 135 vorhanden. Bei
zwei miteinander gekoppeiten Basiskérpern 88 greifen die Vorspriinge 133 in
die Aussparungen 135 ein, so dass eine Verzahnung entsteht. Die Vorspriinge
133 und die Aussparungen 135 sind jeweils in den duReren Randbereichen
136, 137 der Einstecktasche 120 und der zweiten Stirnseite 121 angeordnet,
unterhalb der Aufstandsbleche 94, 95 benachbart zu den Randabschnitten 96,
97. Die Basiskérper 88 sind Uber die Einstecktaschen 120 und die
Einstecklaschen 122 sowie iber die Verzahnung durch die Vorspriinge 133 und
die Aussparungen 135 miteinander verbunden. Dies gewshrleistet eine stabile
Kopplung der beiden Basiskérper 88 untereinander, die auch hohen
Biegemomenten und Querkraften widersteht.

Die Figuren 37 bis 39 zeigen einen Basiskdrper 138 eines erfindungsgemalen
Fahrzeugriickhaltesystems. Zur Erhéhung der Standsicherheit und des
Widerstandes gegen Querverschiebung bei einem Anprall ist der Basiskérper
138 beschwerbar. Hierzu sind im Basiskérper 138 befiillbare Behilter 139
angeordnet. Die Behélter 139 weisen einen Einfiillstutzen 140 auf, der tiber eine
Offnung 141 im Deckblech 91 zuganglich ist. Bodenseitig am Behalter 139 sind
reibungserhdhende Mittel 142 vorgesehen. Zur Beschwerung konnen
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unterschiedliche Stoffe zum Einsatz gelangen, beispielsweise Wasser, Sand
und &hnliche flieR- und rieselfahige Stoffe.

Ansonsten entspricht der grundsétzliche Aufbau des Basiskorpers 138 den
zuvor beschriebenen Ausfilhrungsformen, so dass auf eine nochmalige
Beschreibung verzichtet wird.

Bei dem Basiskorper 143 wie in den Figuren 40 und 41 dargestelit sind massive
Beschwerungskorper 144 vorgesehen. Diese sind der inneren Kontur des
Basiskdrpers 143 angepasst und weisen einen breiten FuBbereich 145 und
einen sich zwischen den Anfahrblechen 89, 90 erstreckenden Oberteil 146 auf,
welches den Basiskorper 143 bis knapp zur Haifte ausfiilit. Bodenseitig ist der
Beschwerungskorper 144 mit reibungserhdhenden Mitteln 147 versehen.

Anhand der Figuren 42 bis 44 ist eine weitere Modifikation eines Basiskorpers
148 erlautert. Der Basiskorper 148 weist sich von den Anfahrblechen 89, 90
nach aullen gerichtete Aufstandsbleche 94, 95 auf. Unterhalb der
Aufstandsbleche 94, 95 sind jeweils sich in Langsrichtung des Basiskdrpers 148
erstreckende durchgehende Winkelleisten 149 angeordnet, welche durch
Quersireben 150 miteinander verbunden sind. An den Winkelleisten 149 sind
mehrere in Langsrichtung mit Abstand zueinander angeordnete Profilkérper 151
aus Kunststoff oder Gummi befestigt. Hierzu weisen die Profilkbrper 151 einen
Langsschlitz 152 auf, mit welchem sie den freien Léngsschenkel 153 der
Winkelleisten 149 umgreifen. Unterseitig sind die Profilkérper 151 durch Stege
1564 mit dazwischenliegenden Langskandlen 155 profiliert. Durch die
Profilkérper 151 wird der Reibbeiwert zwischen der Unterseite des Basiskdrpers
148 und dem Boden erhéht und die Sicherheit des Fahrzeugriickhaltesystems
bzw. der Leitschwellen gegen Querverschiebung erhoht.
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Patentanspriiche

1. Fahrzeugriickhaltesystem zur Fahrwegsbegrenzung, welches aus losbar
aneinander gesetzten Leitschwellen (1; 62; 70) besteht, wobei jede
Leitschwelle (1; 62; 70) einen auf den Boden aufstellbaren geh&useartigen
Basiskorper (2; 138; 143; 148) sowie einen oberhalb des Basiskdrpers (2;
138; 143; 148) angeordneten Leitholm (14; 63; 71, 72) aufweist, wobei der
Leitholm (14; 63; 71, 72) und der Basiskdrper (2; 138; 143; 148) Uber
Spannstangen (19) koppelbar sind, dadurch gekennzeichnet,
dass jede Spannstange (19) mit einem oberen Ende (20) mit dem Leitholm
(14; 63; 71, 72) verbunden und mit einem unteren Ende (22) in einem
innerhalb des Basiskorper (2; 138; 143; 148) angeordneten Widerlager (23)
verspannbar ist, wobei der Basiskorper (2; 138; 143; 148) dachférmig
geneigte seitliche Anfahrbleche (3, 4) aufweist, welche durch ein oberes
Deckblech (7) verbunden sind und im Deckblech (7) Koppelstellen (21) zur
Durchfiihrung der Spannstangen (19) vorgesehen sind, wobei jeweils im
Bereich einer Koppelstellen (21) unterhalb der Deckbleche (7) eine
Abstiitzung (27) vorgesehen ist, in welcher die Spannstange (19) gefuhrt
ist.

2. Fahrzeugrickhaltesystem nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Leitholm (14) und der Basiskorper (2)
tber Distanzkdrper (30) zueinander vertikal beabstandet sind, wobei sich
die Spannstangen (19) durch die Distanzkdrper (30) erstrecken.

3. Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass die Distanzkdrper (30) ° untere
Aufstandsflachen (31) aufweisen und sich die Distanzkérper (30) mit den
Aufstandsflachen (31) in Aufnahmen (32) abstiitzen, welche an den
Koppelstellen (21) vorgesehen sind.
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Fahrzeugriickhaltesystem zur Fahrwegsbegrenzung, welches aus Iosbar
aneinander gesetzten Leitschwellen (87) besteht, wobei jede Leitschwelle
(87) einen auf dem Boden aufstellbaren, gehauseartigen Basiskorper (88;
138; 143: 148) sowie einen oberhalb des Basiskorpers (88; 138; 143; 148)
angeordneten Leitholm (98) aufweist, wobei der Leitholm (98) und der
Basiskorper (88; 138; 143; 148) iiber Spannstangen (100) koppelbar sind,
dadurch gekennzeichnet, dass der Leitholm (98) und der
Basiskorper (88; 138; 143; 148) Uber rohrformige Distanzkorper (99)
zueinander vertikal beabstandet sind, wobei sich die Spannstangen (100)
durch die Distanzkorper (99) erstrecken und die Spannstangen (100) mit
einem unteren Ende (101) in einem innerhalb des Basiskorpers (88; 138;
143; 148) angeordneten Widerlager (102) verspannbar sind.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 4, dadurch
gekennzeichnet, dass der Distanzkdrper (99) durch eine Offnung
(103) in den Basiskérper (88) geflihrt ist und sich bis zum Widerlager (102)
erstreckt.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriche 4 oder 5,
dadurch gekennzeichnet, dass am Distanzkérper (99) ein
Anschlag (108) vorgesehen ist, wobei der Anschlag (108) am Deckblech
(91) des Basiskorpers (88) zur Anlage gelangt.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 4 bis 6,dadurch
gekennzeich ne t, dass am unteren Ende (105) des Distanzkorpers
(99) ein Zentrierzapfen (106) vorgesehen ist, welcher in eine Aufnahme
(107) im Bereich des Widerlagers (102) zum Eingriff gelangt.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis7,dadurch
gekennzeichnet, dass die Spannstange (19, 100) eine
Gewindestange ist.
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Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurc h
gekennzeichnet, dass zwei Ubereinander angeordnete Leitholme

(71, 72) vorgesehen sind.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Ansprlche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Leitholme (14) profilierte Seitenwénde
(15, 16) aufweisen.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet, dass an den Leitholmen (63) sich in
deren Langsrichtung erstreckende Schutzplanken (68, 69) montiert sind.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 11,
dadurch gekennzeichnet, dass bodenseitig am Basiskorper (2)
reibungserhéhende Mittel (84) vorgesehen sind.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die reibungserhthenden Mittel (84)
zumindest mittelbar mit der Gewindestange (19) in Verbindung stehen und
die Anpresskraft der reibungserhthenden Mittel (84) gegen den Boden
tiber die Gewindestange (19) einstellbar ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 13,
dadurch gekennzeichnet, dass der Basiskérper (2) an
bodenseitig festgelegten Schienen (81) montierbar ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 14,
dadurch gekennzeichnet dass zwei in Langsrichtung
aneinander stoRende Basiskorper (2) (iber eine Steckverbindung (37; 117)
koppelbar sind.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 15,
dadurch gekennzeichnet, dass jeder Basiskérper (2, 88) an
einer ersten Stirnseite (39, 119) eine Einstecktasche (40, 120) und an der

anderen zweiten Stirnseite (41, 121) eine Einstecklasche (42, 122)



WO 2008/040343

17.

18.

19.

20.

21.
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aufweist, wobei bei zwei miteinander gekoppelten Basiskérpern (2, 88) die
Einstecklasche (42, 122) des einen Basiskorpers (2, 88) in die
Einstecktasche (40, 120) des benachbarten Basiskorpers (2, 88) eingreift.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 16, dadurch
gekennzeichnet, dass die Einstecktasche (40, 120) durch ein
frontseitiges StoRblech (43, 123) gebildet ist, welches durch zwei
Vertikalstege (44, 124) gegenliber der ersten Stirnseite (39) beabstandet
ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 16 oder 17, dadurch
gekennzeichnet, dass die Einstecklasche (42, 122) zwischen zwei
Vertikalschlitzen (45, 125) in der zweiten Stirnseite (41, 121) ausgebildet
ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriche 16 bis 18,
dadurch gekennzeichnet, dass bodenseitig an der zweiten
Stirnseite (121) des Basiskorpers (88) zapfenartige Vorspriinge (133)
vorgesehen sind und im Bodensteg (134) der Einstecktasche (120)
Aussparungen (135) vorgesehen sind, wobei bei zwei miteinander
gekoppelten Basiskdrpern (88) die Vorspriinge (133) an der zweiten
Stirnseite (121) in die Aussparungen (135) der Einstecktasche (120)
eingreifen.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 19, dadurch
gekennzeichnet, dass die Vorspriinge (133) und die Aussparungen
(135) jeweils in den duferen Randbereichen (136, 137) der Einstecktasche
(120) und der zweiten Stirnseite (121) angeordnet sind.

Fahrzeugrlickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 20,
dadurch gekennzeichnet, dass die Deckbleche (7, 91) zweier
aneinander stoender Basiskorper (2, 88) Uber eine die Stoffuge (46)
Uberlappende Steckplatte (47) miteinander verbunden sind.
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Fahrzeugrlickhaltesystem nach Anspruch 21, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steckplatte (47) einen Plattenkdrper (49)
mit zwei rechtwinklig abstehenden Querstegen (50) aufweist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 22,
dadurch gekennzeichnet, dass zwei in Langsrichtung
aneinander stoBende Leitholme (14, 98) Uber eine Steckverbindung (38,
118) koppelbar sind.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 23, dadurch
gekennzeichnet, dass die Steckverbindung (38) einerseits durch
ein stirnseitig des Leitholms (14) vorgesehenes Winkelprofil (56) und
andererseits durch einen Kupplungssteg (58) gebildet ist, der sich an der
benachbarten Stirnseite (59) des folgenden Leitholms (14) befindet.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriche 1 bis 24,
dadurch gekennzeichnet, dass im Basiskérper (138; 143)
zumindest ein Beschwerungskorper (139; 144) angeordnet ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 25, dadurch
gekennzeichnet, dass der Beschwerungskdrper (139; 144)
bodenseitig mit einem reibungserhéhenden Mittel (142; 147) versehen ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 26,
dadurch gekennzeichnet, dass der Beschwerungskorper
durch einen beflllbaren Behalter (139) gebildet ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 27, dadurch
gekennzeichnet, dass der Behdlter (139) einen Einflllstutzen (140)
aufweist, der Uber eine Offnung (141) im Deckblech (91) zugéanglich ist.

Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 27 oder 28, dadurch
gekennzeichnet, dass der Behalter (139) bodenseitig mit einem
reibungserhéhenden Mittel (142) versehen ist.

PCT/DE2007/001785
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30. Fahrzeugriickhaltesystem nach einem der Anspriiche 1 bis 29,
dadurch gekennzeichnet, dass am Basiskdrper (148) sich von
den Anfahrblechen (89, 90) nach auflen gerichtete Aufstandsbleche (94,
95) vorgesehen sind, wobei unterhalb der Aufstandsbleche (94, 95) sich in
Langsrichtung des Basiskdrpers (148) erstreckende Winkelleisten (149)
angeordnet sind und an den Winkelleisten (149) mehrere in Langsrichtung
mit Abstand zueinander angeordnete Profilkdrper (151) aus Kunststoff oder
Gummi befestigt sind.

31. Fahrzeugriickhaltesystem nach Anspruch 30, dadurch
gekennzeichnet, dass die Profilkorper (151) einen Langsschiitz
(152) aufweisen, mit welchem sie den freien Langsschenkel (153) der
Winkelleiste (149) umgreifen.
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