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(54) Title: MOTOR VEHICLE LOCK
(54) Bezeichnung: KRAFTFAHRZEUG-SCHLOSS

Fig. 1

(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle lock, in particular
a motor vehicle door lock, which is equipped with a locking mechanism (1,

8 2) substantially comprising a rotary latch (1) and a pawl (2). In addition, a

release lever (3, 4) is provided to actuate the pawl (2) and to open the lock
(1, 2). According to the invention, the release lever (3, 4) is designed intwo
parts with a pawl release lever (3) acting on the pawl (2) and an actuating
release lever (4) interacting with, for example, an actuating lever and/or
drive. Both levers (3, 4) are either coupled together or decoupled from each
other via a linearly displaceable coupling element (6).

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist ein Kraftfahr-
zeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-Tiirschloss, welches mit einem
Gesperre (1, 2) aus im Wesentlichen Drehfalle (1) und Sperrklinke (2) aus-
geriistet ist. Auflerdem ist ein Auslésehebel (3, 4) zur Beaufschlagung der
Sperrklinke (2) und zum Offnen des Gesperres (1, 2) realisiert. Erfindungs-
gemih ist der Auslésehebel (3, 4) zweiteilig mit einem die Sperrklinke (2)
beaufschlagenden Klinkenauslosehebel (3) und einem mit beispielsweise
einem Betitigungshebel und/oder Antrieb wechselwirkenden Betitigungs-
auslosehebel (4) ausgebildet. Beide Hebel (3, 4) sind dabei iiber ein linear
verschiebbares Kupplungsglied (6) wahlweise miteinander gekoppelt oder
voneinander entkoppelt.
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Beschreibung

Kraftfahrzeug-Schloss

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-
Turschloss, mit einem Gesperre aus im Wesentlichen Drehfalle und Sperrklinke,
und mit einem Auslésehebel zur Beaufschlagung der Sperrklinke und zum Offnen

des Gesperres.

Nahezu samtliche in der Praxis eingesetzten und im Schrifttum beschriebene
Kraftfahrzeug-Schldsser verfugen Uber einen Auslésehebel, mit dessen Hilfe das
Gesperre gedffnet werden kann. Dabei ist der Begriff Kraftfahrzeug-Schloss
vorliegend weit zu verstehen und betrifft nicht nur Kraftfahrzeug-Turschlésser,
sondern auch beispielsweise Kraftfahrzeug-Schlésser im Zusammenhang mit
der Verriegelung von Sitzen, Klappen etc. Solche Kraftfahrzeug-Schlésser
werden heutzutage und zunehmend elektromotorisch betatigt. Dadurch lassen
sich besondere Komfortanwendungen realisieren und sind die Bedienkrafte

gering.

Bei solchen Kraftfahrzeug-Schiéssern mit elektromotorischem Offnungsantrieb
besteht jedoch die Gefahr, dass der elektromotorische Offnungsantrieb
beispielsweise nach einem Offnungsvorgang nicht oder nicht vollstandig
reversiert wird bzw. seine Grundstellung einnimmt. Das kann beispielsweise bei
einer Vereisung eintreten. Dadurch ist eine zumindest teilweise Blockade des
Auslésehebels durch den elektromotorischen Antrieb méglich und denkbar. Das
hat zur Folge, dass im Anschluss an den gewiinschten Offnungsvorgang und bei
offener Drehfalle ein anschlieBender Schlielvorgang einer zugehdrigen
Kraftfahrzeug-Tur nicht mdglich ist oder blockiert wird. Denn hierzu
korrespondiert eine nicht vollstéandig ausgeschwenkte Sperrklinke gegenuber der

Drehfalle, sodass die Drehfalle im Anschluss an den Offnungsvorgang unter
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Umstanden durch die Sperrklinke blockiert wird, jedenfalls

Funktionsbeeintrachtigungen nicht vollstandig vermieden werden kénnen.

Zwar gibt es im gattungsbildenden Stand der Technik nach der DE 40 37 637 A1
bereits Ansatze dahingehend, den Auslésehebel mit einer Speichereinrichtung
auszurtsten, mit dessen Hilfe eine einmal eingerichtete Auslésestellung des
Auslésehebels gespeichert werden kann, bis eine SchlieBbewegung der
Kraftfahrzeug-Tur nach erfolgter Offnung die Speicherung aufhebt. Hiermit ist
jedoch eine relativ komplex ausgebildete Speichereinrichtung verbunden und
zusatzlich ein Speicherfunktionssendschalter erforderlich, was den Aufwand
nochmals vergréRert. Dadurch soll insgesamt angezeigt werden, ob sich der

Auslésehebel in einer Speicherstellung befindet oder nicht.

Abgesehen davon, dass der genannte und gattungsbildende Stand der Technik
zu einer konstruktiv aufwendigen L&sung korrespondiert, lasst sich diese
Vorgehensweise praktisch nicht mit einem elektromotorischen Offnungsantrieb
kombinieren, ist also fur heutige Anwendungen und Anforderungen ungeeignet.

Hier will die Erfindung insgesamt Abhilfe schaffen.

Der Erfindung liegt das technische Problem zugrunde, ein derartiges
Kraftfahrzeug-Schloss und insbesondere  Kraftfahrzeug-TUlrschloss  so
weiterzuentwickeln, dass der Konstruktionsaufwand verringert ist und eine
funktionsgerechte Lésung zur Verfugung gestellt wird, die insbesondere einen

einwandfreien SchlielRvorgang nach einer Gesperreéffnung ermdéglicht.

Zur Lo6sung dieser technischen Problemstellung ist ein gattungsgemaliies
Kraftfahrzeug-Schloss und insbesondere Kraftfahrzeug-Turschloss im Rahmen
der Erfindung dadurch gekennzeichnet, dass der Ausldésehebel zweitteilig mit
einem die Sperrklinke beaufschlagenden Klinkenauslésehebel und einem mit
beispielsweise  einem Betatigungshebel und/oder einem  Antrieb

wechselwirkenden Betatigungsauslésehebel ausgebildet ist, wobei beide Hebel
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Uber ein linear verschiebbares Kupplungsglied wahlweise miteinander gekoppelt

oder voneinander entkoppelt sind.

Im Rahmen der Erfindung wird also ausgehend von dem zuvor referierten Stand
der Technik und ganz wesentlich zundchst einmal auf einen zweiteiligen
Auslésehebel abgestellt. Tatsachlich setzt sich der Auslésehebel aus dem
Klinkenauslésehebel und dem Bestatigungsauslésehebel zusammen. Wahrend
der Klinkenauslésehebel primar dafir sorgt, dass die Sperrklinke von ihrem
rastenden Eingriff mit der Drehfalle im SchlieRzustand des Gesperres abgehoben
werden kann, wird Uber den Betatigungsauslésehebel in der Regel eine
Schwenkbewegung in den Ausldsehebel als solchen eingetragen. Beide Hebel
sind dabei von ihrer Grundkonzeption her funktionell und mechanisch getrennt

ausgelegt.

Mithilfe des zusatzlich vorgesehenen Kupplungsgliedes kdnnen die beiden Hebel
nun wahlweise miteinander gekoppelt oder voneinander entkoppelt werden.
Wenn die beiden Hebel miteinander gekoppelt sind, liegt eine drehfeste
Verbindung vor, sodass eine Beaufschlagung des Betéatigungsauslésehebels auf
den Klinkenausldsehebel Ubertragen wird und auch tbertragen werden kann, der
dann seinerseits die Sperrklinke von ihrem Eingriff mit der Drehfalle abhebt. Als
Folge hiervon kann die Drehfalle federunterstutzt 6ffnen und einen zugehérigen
und zuvor gefangenen SchlieRbolzen freigeben. Die mit dem betreffenden
Kraftfahrzeug-Schloss ausgertstete Tur lasst sich im Beispielfall unschwer

offnen.

Nach vorteilhafter Ausgestaltung sind beide vorgenannten Hebel achsgleich um
eine gemeinsame Drehachse zueinander gelagert. Auch das Kupplungsglied ist
ebenfalls achsgleich zu den beiden Hebeln gelagert. Dadurch lassen sich die
beiden Hebel zusammen mit dem Kupplungsglied um die gemeinsame

Drehachse verschwenken. Hierzu tragt wesentlich der Umstand bei, dass das
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Kupplungsglied linear verschiebbar ausgebildet ist und hierzu beispielsweise auf

dem Betatigungsausldsehebel oder auf beiden Hebeln gelagert wird.

Um die Kopplung und Entkopplung mithilfe des Kupplungsgliedes zu erreichen,
ist das Kupplungsglied mit wenigstens einem die beiden Hebel wahlweise
koppelnden und entkoppelnden Zapfen ausgerustet. Meistens sind zwei sich in
Bezug auf die gemeinsame Drehachse der beiden Hebel inklusive
Kupplungsglied gegenuberliegende Zapfen realisiert. Aulerdem ist die
Auslegung so getroffen, dass der wenigstens eine Zapfen eine zugehérige
Ausnehmung im betreffenden Hebel durchgreift. In diesem Zusammenhang ist
es denkbar, dass der Zapfen nicht nur die fragliche Ausnehmung durchgreift,
sondern auch innerhalb dieser Ausnehmung verfahren bzw. verschoben werden
kann. Hierfir sorgt in der Regel ein Schubelement, mit dessen Hilfe das

Kupplungsglied beaufschlagt werden kann, und zwar linear verschiebbar.

Beispielsweise kdnnen beide Hebel jeweils mit einer am Umfang einer
Kreisflache angeordneten Ausnehmung ausgerustet sein. Fur den Fall, dass zwei
sich in Bezug auf die Drehachse gegenUberliegende Zapfen realisiert sind,
werden korrespondierende umfangseitige Ausnehmungen in Bezug auf die

mittige Drehachse beobachtet.

Befindet sich der Zapfen im Innern der Ausnehmung, so sind die beiden Hebel
drehfest miteinander gekoppelt. Wird der Zapfen dagegen aus der Ausnehmung
herausbewegt, so ist eine Relativbewegung zwischen den beiden Hebeln
moglich und denkbar, wie dies mit Bezug zur Figurenbeschreibung nachfolgend
noch naher erlautert wird. Infolge dieser Relativbewegung lassen sich etwaige
Blockaden des Auslésehebels beispielsweise durch einen Motor bzw.
elektromotorischen Antrieb oder auch einen Betatigungshebel oder anderweitige
Blockaden unschwer I6sen. Denn hierzu ist es lediglich erforderlich, dass das
Kupplungsglied die beiden Hebel voneinander entkoppelt, sodass im Anschluss

hieran eine Relativbewegung zwischen den beiden Hebeln méglich ist.
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Da bei einem Offnungsvorgang die Sperrklinke typischerweise gegen die Kraft
einer ihr zugeordneten Sperrklinkenfeder gedffnet wird, kann im Anschluss an
eine solche Entkopplung der beiden Hebel die angesprochene Sperrklinkenfeder
dafur sorgen, dass die Sperrklinke in ihre Grundposition Ubergeht und auch
Ubergehen kann, in welcher anschlieBend die Drehfalle beim Ubergang in ihre
Schliel3stellung festgehalten wird. Dazu mag die Sperrklinkenfeder nicht nur die
Sperrklinke  entsprechend  beaufschlagen, sondern ist  zusatzlich
erfindungsgemaf auch in der Lage, den Klinkenauslésehebel gegentber dem
Betatigungsauslésehebel verfahren zu kénnen, wenn der

Betatigungsauslésehebel beispielsweise blockiert sein sollte.

Bei dem Schubelement zur Beaufschlagung des Kupplungsgliedes handelt es
sich vorteilhaft um ein Schneckenrad. D. h., das besagte Schneckenrad bzw.
Schubelement verfugt zu diesem Zweck regelméaiig Uber einen umfangsseitigen
Exzenter bzw. eine Bogenkontur, mit deren Hilfe das Kupplungsglied von seiner
in der Grundstellung eingenommenen gekoppelten Position in die entkoppelte
Position Uberfuhrt wird. Tatsachlich mag hierzu eine Feder am Kupplungsglied
angreifen, welche das Kupplungsglied in Richtung auf seine die beiden Hebel
koppelnde Position vorspannt. Der entkoppelte Zustand des Kupplungsgliedes
kann nun eingenommen werden, indem das Schubelement bzw. Schneckenrad
beaufschlagt wird und gegen die Kraft der fraglichen Feder das Kupplungsglied
soweit verfahrt, dass im beschriebenen Beispielfall der eine oder die beiden
Zapfen die jeweils zugehdrige Ausnehmung verlassen, sodass die gewunschte
Relativbewegung zwischen dem Klinkenauslésehebel und dem

Betatigungsauslésehebel als beide Bestandteile des Auslésehebels méglich ist.

Dabei hat es sich zuséatzlich und schlie3lich noch als besonders gunstig
erwiesen, wenn das Schubelement um eine Achse drehbar ist, die senkrecht zur

Achse des Auslosehebels verlauft. Auf diese Weise kann das Schubelement
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besonders einfach auf eine Anschlagkante des Kupplungsgliedes arbeiten und

wird ein kompakter Aufbau beobachtet.

Hierbei geht die Erfindung von der Erkenntnis aus, dass das Kupplungsglied
typischerweise ebenengleich zu den beiden darlber hinaus achsgleich
gelagerten Hebeln ausgebildet ist. Demgegenuber kann die Anschlagkante des
Kupplungsgliedes eine im Vergleich zu dieser Ebene senkrechte Ebene
beschreiben. In dieser Ebene ist meistens auch die Achse fir das Schubelement
angeordnet, sodass Drehungen um die Achse des Schubelementes die
entsprechende Bogenkontur verschwenken, die dann ihrerseits Uber die
Anschlagkante das Kupplungsglied von seiner in der Grundstellung
eingenommenen Position ,gekoppelt’ in die Stellung ,entkoppelt* mit Bezug zu

den beiden Hebeln Uberfhrt, und zwar durch einen linearen Stellvorgang.

Insgesamt wird hierdurch ein konstruktiv besonders einfach aufgebautes
Kraftfahrzeug-Schloss zur Verfugung gestellt, welches sich sowohl fur eine
manuelle Beaufschlagung des speziell ausgebildeten und zweiteilig ausgelegten
Auslésehebels eignet als auch derart, dass an dieser Stelle ein
elektromotorischer Antrieb zum Einsatz kommt. Selbstverstandlich sind auch
Kombinationen derart denkbar, dass der spezielle Auslésehebel sowohl manuell

als auch elektromotorisch beaufschlagt werden kann.

So oder so fiuhren etwaige Kollisionen des Auslésehebels bei seiner
Schwenkbewegung beispielsweise mit einem Gehduse des Kraftfahrzeug-
Schlosses, Blockaden durch den elektromotorischen Antrieb und/oder einen oder
mehrere Betatigungshebel erfindungsgemal nicht (mehr) dazu, dass im
Anschluss an einen solchen Offnungsvorgang die zugehérige Kraftfahrzeug-Tur

nicht oder nur mit Schwierigkeiten geschlossen werden kann.

Vielmehr sorgt in einem solchen Fall das das Kupplungsglied beaufschlagende

Schubelement dafur, dass Uber das Kupplungsglied die routinemaRig
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miteinander gekoppelten beiden Hebel als Bestandteile des Ausldsehebels
voneinander entkoppelt bzw. getrennt werden. Dadurch ist eine Relativbewegung
mdéglich und kann sich insgesamt die Sperrklinke — regelmafig beaufschlagt
durch die Sperrklinkenfeder — in ihre Ausgangsposition zurtickbewegen, in der
ausgehend hiervon die Drehfalle mit dem gefangenen Schlie3bolzen in
Schliel3stellung Uberfuhrt wird und die Sperrklinke unschwer einfallt und in diese

rastend eingreift.

Dabei ist es schlielllich noch denkbar, dass solche Funktionsstérungen
beispielsweise mit einem Sensor erfasst werden. Bei dem Sensor kann es sich
um einen solchen handeln, der die Sperrklinke abtastet. Hierfur werden

beispielhaft sogenannte Sperrklinkenschalter eingesetzt.

Stellt nun der betreffende Sensor bzw. der Sperrklinkenschalter fest, dass im
Anschluss an einen beispielsweise elektromotorischen Offnungsvorgang mithilfe
des erfindungsgeméalen Auslésehebels die Sperrklinke nicht oder nicht
vollstandig ihre Grundposition fur einen anschliellenden Schlielvorgang des
Gesperres erreicht oder erreicht hat, so kann dieses Signal seitens einer
Steuereinheit dahingehend ausgewertet werden, dass mit ihrer Hilfe das
Schubelement motorisch angesteuert wird, um fur die beschriebene Entkopplung
der beiden Hebel zu sorgen. Selbstverstandlich ist es auch méglich, dass die
Entkopplung der beiden Hebel manuell erfolgt. In diesem Fall mag das
Schubelement bzw. das an dieser Stelle realisierte Schneckenrad uUber
beispielsweise eine Verbindungsstange oder allgemein ein Verbindungsmittel mit
einer Betatigungsnuss oder allgemein einem Betatigungsmittel gekoppelt sein,
sodass ein Bediener auf manuellen Wege fur die gewlnschte Entkopplung der

beiden Hebel sorgt.

Das alles fuhrt zu einem insgesamt funktionsgerechten Aufbau und dazu, dass
auch nach einem elektromotorischen Offnungsvorgang mit Hindernissen eine

zugehorige Kraftfahrzeug-Tur anschlieRend einwandfrei geschlossen werden
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kann. Gleiches gilt fur den Fall, dass das Gesperre manuell geéffnet wurde und
etwaige anschlieRende Blockaden des Auslésehebels bzw. der Sperrklinke
beobachtet werden. In diesen samtlichen Féllen kann der zweiteilige
Auslésehebel mithilfe des Kopplungsgliedes entkoppelt werden, sodass eine
Relativbewegung zwischen beiden Hebeln zugelassen wird und somit die
Sperrklinke mit Hilfe der Sperrklinkenfeder ihre fir einen anschlieBenden
Schlielvorgang erforderliche Grundstellung einzunehmen in der Lage ist. Hierin

sind die wesentlichen Vorteile zu sehen.

Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein Ausfuhrungsbeispiel

darstellenden Zeichnung naher erlautert; es zeigen:

Fig. 1 das erfindungsgeméale  Kraftfahrzeug-Schloss in  einer
Grundposition und die Funktionsweise des Kupplungsgliedes in

einem Ausschnitt schematisch,

Fig. 2 den Gegenstand nach der Fig. 1 bei einem elektromotorischen
Offnungsvorgang,
Fig. 3 den Gegenstand nach Fig. 2 im Anschluss an den

Offnungsvorgang nach der Fig. 2 und bei Betatigung des
Schubelementes zur Entkopplung beider Hebel des zweiteiligen

Ausldésehebels und

Fig. 4 das Kraftfahrzeug-Schloss nach der Fig. 3 bei einer

Ruckstellbewegung in entkoppeltem Zustand.

In den Figuren ist ein Kraftfahrzeug-Schloss dargestellt, welches als
Kraftfahrzeug-Turschloss ausgebildet ist. Zu diesem Zweck verfugt das
Kraftfahrzeug-Schloss bzw. Kraftfahrzeug-Turschloss Uber ein Gesperre aus im

Wesentlichen Drehfalle 1 und Sperrklinke 2. Die Drehfalle 1 ist dabei lediglich in
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der Fig. 1 teilweise und schematisch angedeutet. Zum Offnen des Gesperres 1,
2 ist es erforderlich, dass die Sperrklinke 2 eine in der Fig. 1 angedeutete
Schwenkbewegung im Gegenuhrzeigersinn um ihre Achse vollfuhrt. Als Folge
hiervon wird die Drehfalle 1 ebenfalls im in der Fig. 1 angedeuteten
Gegenuhrzeigersinn durch beispielsweise angreifende Federkréfte verschwenkt
und gibt in vollstandig gedffnetem Zustand einen nicht dargestellten

Schlie3bolzen frei. Die zugehdérige Kraftfahrzeug-Tur l&sst sich 6ffnen.

Zum weiteren grundsatzlichen Aufbau gehért dann noch ein Auslésehebel 3, 4,
der nach dem Ausfuhrungsbeispiel zweiteilig ausgebildet ist, wie nachfolgend
noch naher erlautert wird. Mithilfe des Auslésehebels 3, 4 kann die Sperrklinke 2
beaufschlagt werden. Konkret ist es fUr den zuvor bereits angesprochenen
Offnungsvorgang des Gesperres 1, 2 und die hierzu erforderliche
Schwenkbewegung der Sperrklinke 2 im in der Fig. 1 angedeuteten
Gegenuhrzeigersinn erforderlich, dass der Auslésehebel 3, 4 um seine Achse
bzw. Drehachse 5 die ebenfalls in der Fig. 1 angedeutete Schwenkbewegung im
Uhrzeigersinn vollfuhrt. Dadurch kann ein Klinkenauslésehebel 3 als Bestandteil
des zweiteiligen Auslésehebels 3, 4 gegen einen hochstehenden Arm der
Sperrklinke 2 fahren und diese im in der Fig. 1 angedeuteten Gegenuhrzeigersinn
verschwenken. Das hat zur Folge, dass das Gesperre 1, 2 wie beschrieben

Offnet.

Erfindungsgemalf} und von besonderer Bedeutung ist nun der Umstand, dass der
Auslésehebel 3, 4 zweilteilig ausgebildet ist. Tatsachlich setzt sich der zweiteilige
Ausldsehebel 3, 4 zunachst einmal aus dem die Sperrklinke 2 beaufschlagenden
und bereits angesprochenen Klinkenauslésehebel 3 und zuséatzlich einem
Betatigungsauslésehebel 4 zusammen. Der Betatigungsausldésehebel 4 kann
dabei seinerseits mit einem nicht ausdrucklich dargestellten Betatigungshebel,
einem elektromotorischen Antrieb oder beiden wechselwirken. Grundsatzlich
kénnen der besagte Betatigungshebel und/oder der elektromotorische Antrieb

aber auch an dem Klinkenauslésehebel 3 angreifen, um insgesamt den
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zweiteiligen Auslésehebel 3, 4 im Zuge eines Offnens des Gesperres 1, 2 im in

der Fig. 1 angedeuteten Uhrzeigersinn um die Drehachse 5 zu verschwenken.

Von weiterer erfindungswesentlicher Bedeutung ist dann noch der Umstand,
dass beide Hebel, d. h. der Klinkenauslésehebel 3 und der
Betatigungsauslésehebel 4, Uber ein Kupplungsglied 6 wahlweise miteinander
gekoppelt oder voneinander entkoppelt sind bzw. werden. Dazu lasst sich das
Kupplungsglied 6 linear verschieben, ist also linear verschiebbar ausgebildet.
Das Kupplungsglied 6 ist dabei achs- und ebenengleich zu den beiden Hebeln 3,
4 oberseitig oder unterseitig (nicht dargestellt) auf den beiden Hebeln 3, 4
angeordnet und gelagert. D. h., die Haupterstreckung des Kupplungsgliedes 6
fallt mit einer durch die beiden Hebel 3, 4 aufgespannten Ebene E im Bereich der
Drehachse 5 zusammen. Gleiches gilt fur die Drehbewegung des
Kupplungsgliedes 6, die ebenfalls um die mit den beiden Hebeln 3, 4

gemeinsame Drehachse 5 erfolgt.

Das Kupplungsglied 6 ist dartber hinaus und wesentlich mit wenigstens einem
die beiden Hebel 3, 4 wahlweise koppelnden und entkoppelnden Zapfen 7
ausgerustet. Nach dem Ausfuhrungsbeispiel sind zwei Zapfen 7 realisiert, die
sich in Bezug auf die Drehachse 5 gegenuberliegen, und zwar diametral, wie man
zusatzlich anhand der Detaildarstellung in der Fig. 1 nachvollziehen kann. Die
beiden Zapfen 7 greifen dabei in jeweils zugehoérige Ausnehmungen 8 im
betreffenden Hebel 3, 4 ein.

Man erkennt bei einem Vergleich der Detaildarstellung in der Fig. 1 mit der
perspektivischen Wiedergabe, dass die beiden Zapfen 7 ebenso wie die
Ausnehmungen 8 Uber eine Erstreckung in axialer Richtung der Drehachse 5
verfugen, und zwar senkrecht zur vom Kupplungsglied 6 und den beiden Hebeln
3, 4 im Wesentlichen aufgespannten Ebene E. Dadurch fuhrt eine in der
Detaildarstellung nach der Fig. 1 durch Pfeile angedeutete Schubbewegung

(linearer Schiebevorgang) dazu, dass infolge dieser Schubbewegung die Zapfen



10

15

20

25

30

WO 2024/260484 PCT/DE2024/100454

11

7 aus den zugehoérigen Ausnehmungen 8 herausbewegt werden kdénnen, und
zwar radial im Vergleich zur Drehachse 5. Das hat zur Folge, dass die beiden
Hebel 3, 4 in eingefahrenem Zustand des betreffenden Zapfen 7 in die
Ausnehmung 8 miteinander gekoppelt sind, wohingegen der ausgefahrene

Zustand zum entkoppelten Zustand der beiden Hebel 3, 4 zueinander gehort.

Um diese in der Fig. 1 bereits angedeutete lineare Schubbewegung umzusetzen
und zu realisieren, ist ein zusatzliches Schubelement 9 vorgesehen, mit dessen
Hilfe das Kupplungsglied 6 beaufschlagt werden kann. Das wird insbesondere
bei einem Vergleich der Figuren 2 und 3 deutlich, in welcher die in der Fig. 2
zusatzlich durch einen Pfeil angedeutete lineare Schubbewegung
wiedergegeben ist. Bei dieser Schubbewegung mithilfe des Schubelementes 9
wird das Kupplungsglied 6 mit den beiden sich gegenuberliegenden Zapfen 7
radial im Vergleich zur Drehachse 5 und jeweils quer zu den Ausnehmungen 8
verfahren. Dazu ist das Schubelement 9 nach dem Ausfuhrungsbeispiel als
Schneckenrad 9 ausgebildet. Das Schubelement bzw. Schneckenrad 9 arbeitet

zu diesem Zweck auf eine Anschlagkante 6a des Kupplungsgliedes 6.

Man erkennt, dass sich die Anschlagkante 6a des Kupplungsgliedes 6
Uberwiegend senkrecht im Vergleich zur Ebene E erstreckt. In dieser senkrechten
Ebene ist das Schubelement bzw. Schneckenrad 9 auch mit einer entsprechend
gestalteten Bogenkontur 10 ausgerUstet, um die gewlnschte Schubbewegung
zu erzeugen und das Kupplungsglied 6 linear zu verschieben. Zu diesem Zweck
ist das Schubelement bzw. Schneckenrad 9 insgesamt um eine Achse 11
drehbar gelagert, die ihrerseits senkrecht zur Drehachse 5 des Auslésehebels 3,

4 verlauft.

Die Funktionsweise ist wie folgt. In der Fig. 1 ist das Kraftfahrzeug-Schloss in
einer Grundposition wiedergegeben. Im Ubergang zur Fig. 2 wird der
Auslésehebel 3, 4 fur einen Offnungsvorgang beaufschlagt. Dieser

korrespondiert dazu, dass der Auslésehebel 3, 4 um seine Drehachse 5 im in der
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Fig. 1 angedeuteten Uhrzeigersinn beaufschlagt wird. Am Ende des
Offnungsvorganges entsprechend der Darstellung in der Fig. 2 liegt die
Anschlagkante 6a des Kupplungsgliedes 6 dem Schubelement bzw.
Schneckenrad 9 gegenuber. Sowohl der Klinkenauslésehebel 3 als auch der
Betatigugngsauslésehebel 4 sind drehfest Uber das Kupplungsglied 6

miteinander gekoppelt.

Sollte es bei diesem Offnungsvorgang dazu kommen, dass der Auslésehebel 3,
4 blockiert wird, so kann anschlieend und beim Ubergang von der Fig. 2 zur Fig.
3 Uber das Schubelement bzw. Schneckenrad 9 das Kupplungglied bzw. der
Kupplungsschieber 6 linear verfahren werden. Dieser befindet sich zuvor in einer
die beiden Hebel 3, 4 miteinander mechanisch koppelnden Position. Dadurch
werden beide Hebel 3, 4 bei dem Offnungsvorgang des Auslésehebels 3, 4

synchron um die gemeinsame Achse 5 verschwenkt.

Kommt es nun in diesem Zusammenhang zu einer etwaigen Blockade des
Auslésehebels 3, 4, wie sie in der Fig. 3 durch ein ,Kreuz® rein schematisch
angedeutet ist, so kann die Sperrklinke 2 nicht in ihre Grundposition mithilfe einer
nicht dargestellten Sperrklinkenfeder tberfUhrt werden. Das lasst sich sensorisch
mithilfe des einleitend bereits beschriebenen und nicht ausdricklich dargestellten

Sensors bzw. Sperrklinkenschalters erfassen.

Eine den fraglichen Sensor bzw. Sperrklinkenschalter abfragende Steuereinheit
mag im Anschluss hieran dafur sorgen, dass das Schubelement 9 beaufschlagt
wird, und zwar derart, dass das Kupplungsglied 6 in dem Ausfuhrungsbeispiel
nach der Fig. 2 und durch den dortigen Pfeil angedeutet nach ,rechts bewegt
wird. Auf diese Weise verlassen die beiden sich gegenuberliegenden Zapfen 7
ihre zugehdérige Ausnehmungen 8, sodass dann im Anschluss hieran und geman
der Funktionsdarstellung in der Fig. 3 die beiden Hebel 3, 4 voneinander

entkoppelt sind. Dadurch kann es zu einer Relativbewegung zwischen den
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beiden Hebeln 3, 4 kommen, wie man bei einem Vergleich der Figuren 2 und 3

nachvollziehen kann.

Das hat zur Folge, dass im dargestellten Beispielsfall der Klinkenauslésehebel 3

5 beim Ubergang von der Fig. 2 zur Fig. 3 um die Drehachse 5 (geringfugig) im
Gegenuhrzeigersinn verschwenkt wird, wie ein Pfeil in der Fig. 3 andeutet. Hierfur
sorgt die der Sperrklinke 2 zugeordnete und nicht ausdrucklich dargestellten
Sperrklinkenfeder. Jedenfalls nimmt die Sperrklinke 2 im Anschluss an die
Entkopplung der beiden Hebel 3, 4 ihre Grundposition vergleichbar der Stellung

10 inderFig. 1 ein. Daran anschlielend kann auch der Betatigungsauslésehebel 4
der Schwenkbewegung des Klinkenauslésehebels 3 folgen, wie man beim
Ubergang von der Fig. 3 zur Fig. 4 nachvollziehen kann. Auerdem lasst sich das
Kupplungsglied 6 in seine Ausgangsposition entsprechend der Darstellung in der
Fig. 1 zurtckstellen. Hierfur mag eine das Kupplungsglied 6 in Richtung auf diese

15 Grundposition vorspannende und nicht ausdrucklich dargestellte Feder sorgen.
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Bezugszeichenliste:

Drehfalle

Sperrklinke

Gesperre
Klinkenauslésehebel
Betatigungsauslésehebel
Auslésehebel

Drehachse
Kupplungsglied
Anschlagkante

Zapfen

Ausnehmungen
Schubelement bzw. Schneckenrad
Bogenkontur

Achse
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Patentanspriiche

1. Kraftfahrzeug-Schloss, insbesondere Kraftfahrzeug-Turschloss, mit einem
Gesperre (1, 2) aus im Wesentlichen Drehfalle (1) und Sperrklinke (2), und mit
einem Auslésehebel (3, 4) zur Beaufschlagung der Sperrklinke (2) und zum

Offnen des Gesperres (1, 2),

dadurch gekennzeichnet dass

der Ausldsehebel (3, 4) zweiteilig mit einem die Sperrklinke (2) beaufschlagenden
Klinkenauslésehebel (3) und einem mit beispielsweise einem Betatigungshebel
und/oder Antrieb wechselwirkenden Betatigungsauslésehebel (4) ausgebildet ist,
wobei beide Hebel (3, 4) Uber ein linear verschiebbares Kupplungsglied (6)

wahlweise miteinander gekoppelt oder voneinander entkoppelt sind.

2. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass beide
Hebel (3, 4) achsgleich um eine gemeinsame Drehachse (5) zueinander gelagert

sind.

3. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass das
Kupplungsglied (6) ebenfalls achsgleich zu den beiden Hebeln (3, 4) gelagert ist

und mit diesen um die gemeinsame Drehachse (5) verschwenkt wird.

4. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kupplungsglied (6) mit wenigstens einen die beiden
Hebel (3, 4) wahlweise koppelnden und entkoppelnden Zapfen (7) ausgerustet

ist.
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5. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass zwei
sich in Bezug auf die Drehachse (5) gegenuberliegende Zapfen (7) vorgesehen

sind.

6. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der wenigstens eine Zapfen (7) in eine zugehérige Ausnehmung (8) im
betreffenden Hebel (3, 4) eingreift.

7. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kupplungsglied (6) mithilfe eines Schubelementes (9)

beaufschlagbar ist.

8. Kraftfahrzeug-Schloss nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass das

Schubelement (9) als Schneckenrad (9) ausgelegt ist.

9. Kraftfahrzeug Schloss nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, dass
das Schubelement (9) auf eine Anschlagkante (6a) des Kupplungsgliedes (6)

arbeitet.

10. Kraftfahrzeug-Schloss nach einem der Anspriche 7 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass das Schubelement (9) um eine Achse (11) drehbar ist, die

senkrecht zur Drehachse (5) des Ausldsehebels (3, 4) verlauft.



Fig. 1
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