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Buque tipo catamarán.
Con la proa de su cuerpo central (1) acusadamente re-
tranqueada con respecto a la proa de sus flotadores late-
rales (2-2’), incorpora el extremo de proa de dicho cuerpo
central (2) con forma de cuña, con su arista (3) en dispo-
sición vertical, de manera que en condiciones de fuerte
oleaje y navegando con mar de proa, la arista (3) frag-
menta la masa de agua que choca contra el barco, canali-
zándola hacia ambos lados y saliendo al exterior del mis-
mo a través de dos ventanas o túneles (4-4’) que, a una
altura adecuada, atraviesan los flotadores (2-2’). De esta
manera se mejora sustancialmente la navegación del bu-
que en las condiciones anteriormente expuestas de mar
gruesa con fuerte oleaje.

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.E
S

2
23

4
36

0
B

2

Venta de fascículos: Oficina Española de Patentes y Marcas. Pº de la Castellana, 75 – 28071 Madrid



1

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2 234 360 B2 2

DESCRIPCIÓN

Buque tipo catamarán.
Objeto de la invención

La presente invención se refiere a un buque tipo
catamarán, es decir a un buque del tipo de los que in-
corporan dos flotadores o cascos laterales.

El objeto de la invención es conseguir una sustan-
cial mejora en el comportamiento del buque, en su
navegación con mar de proa en condiciones de fuerte
oleaje.
Antecedentes de la invención

Como es sabido en un buque tipo catamarán se
establecen dos cascos o flotadores laterales, solidari-
zados entre sí y convenientemente distanciados con
la colaboración de un cuerpo o puente intermedio, de
manera que este distanciamiento mejora la estabilidad
y flotabilidad del barco.

En condiciones normales el puente intermedio
queda sobreelevado con respecto al nivel del agua, de
manera que los cascos laterales cortan a esta última
sobre dos imaginarias líneas paralelas.

Sin embargo cuando el buque navega con el mar
de proa y en condiciones de fuerte oleaje, las olas cho-
can contra el citado puente, que debe estar retrasado
con respecto a las proas adelantadas de los cascos la-
terales, de manera que el buque sufre los fuertes em-
bates del agua, lo que repercute de forma muy negati-
va en sus condiciones de navegación.
Descripción de la invención

El buque tipo catamarán que la invención propone,
a partir de la estructuración básica de cualquier buque
de este tipo, ha sido modificado en orden a resolver
de forma plenamente satisfactoria la problemática an-
teriormente expuesta.

Para ello y de forma más concreta el puente o cuer-
po central del buque, que se mantiene retranqueado
con respecto a las proas de los cascos laterales, termi-
na en forma de cuña, de arista vertical, de manera que
corta el agua dirigiéndola hacia los cascos laterales.

Complementariamente dichos cascos incorporan
sendas ventanas o túneles, de trayectoria oblicua,
orientados hacia afuera y hacia atrás, prolongación de
la citada cuña del cuerpo central, de manera que las
dos vías del agua definidas por la cuña son canaliza-
das hacia el exterior del buque a través de estas dos
amplias ventanas laterales.

Obviamente el diseño de dichas ventanas estará
realizado de forma que faciliten al máximo la entrada

y la evacuación del agua procedente del impacto de
las olas con la cuña del extremo de proa del cuerpo
central del buque.
Descripción de los dibujos

Para complementar la descripción que se está rea-
lizando y con objeto de ayudar a una mejor compren-
sión de las características del invento, de acuerdo con
un ejemplo preferente de realización práctica del mis-
mo, se acompaña como parte integrante de dicha des-
cripción, un juego de dibujos en donde con carácter
ilustrativo y no limitativo, se ha representado lo si-
guiente:

La figura 1. - Muestra una vista en alzado lateral
de un buque tipo catamarán realizado de acuerdo con
el objeto de la presente invención.

La figura 2. - Muestra una vista en planta del mis-
mo.
Realización preferente de la invención

A la vista de las figuras reseñadas puede observar-
se como el buque catamarán que la invención propone
está constituido, como cualquier otro buque conven-
cional de este tipo, mediante un cuerpo central (1) que
descansa sobre el agua a través de una pareja de cas-
cos o flotadores laterales (2-2’), longitudinales, para-
lelos y debidamente distanciados.

De acuerdo ya con la invención es extremo de proa
del cuerpo central (1), que se mantiene notablemente
retranqueado con respecto al extremo de proa de los
flotadores (2-2’), como también es convencional, se
remata en forma de cuña con una arista vertical (3)
que asegura un efecto de corte sobre los embates del
agua contra el cuerpo central, en condiciones de fuer-
te oleaje y cuando el buque navega con mar de proa.

Como complemento de esta configuración en cu-
ña para el extremo de proa del cuerpo central (1), los
cascos laterales (2-2’) incorporan sendas ventanas o
túneles (4-4’) especialmente visibles en la figura (2),
obviamente situados a nivel superior, en la zona de
incidencia del oleaje, de manera que estos túneles o
ventanas (4-4’) evacuan el agua hacia los laterales del
buque.

En este sentido los túneles (4-4’) son prolongación
lateral de las vertientes asimismo laterales del extre-
mo en cuña (3) de la proa del cuerpo central (1), pa-
ra que la eficacia de dicho extremo en cuña resulte
máxima, con la consecuente mejora en la estabilidad
del buque en las condiciones citadas, ya que los dos
grandes chorros laterales y sensiblemente simétricos
de agua tienden a estabilizar la trayectoria del mismo.
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REIVINDICACIONES

1. Buque tipo catamarán, de los que incorporan
dos cascos laterales, longitudinales y paralelos, entre
los que se establece un cuerpo central y sobreelevado,
a modo de puente, que adopta forma de cuña con su
arista (3) en disposición vertical caracterizado por-
que el extremo de proa del cuerpo central (1), está
notablemente retrasado o retranqueado con respecto
a las proas de los cascos laterales (2-2’) y porque los
citados cascos laterales (2-2’) están provistos de sen-

das ventanas o túneles (4-4’) para evacuación lateral
del agua que choca con el cuerpo central cuando el
catamarán navega con mar en proa en condiciones de
fuerte oleaje.

2. Buque tipo catamarán, según reivindicación 1ª,
caracterizado porque los citados túneles o ventanas
laterales (4-4’) situadas en los flotadores (2-2’) son de
trayectoria inclinada hacia fuera y hacia atrás, y se si-
túan como prolongación de las vertientes laterales del
extremo de proa en cuña (3) del cuerpo frontal (1).
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