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(54) Title: LOCK FOR A MOTOR VEHICLE
(54) Bezeichnung : SCHLOSS FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a locking device for a motor

\ vehicle, with a lock comprising a lock mechanism and a release lever (2)

for opening the lock mechanism, and a release actuation lever (1). There is
a coupling member (4) which couples the release actuation lever (1) to the
release lever (2) for opening the lock mechanism when the release actuation
lever (1) is actuated from a starting position and which, however, does not
couple the release actuation lever (1) to the release lever for opening the
lock if the release actuation lever (1) is excessively accelerated by
actuation. The release actuation lever (1) is not coupled to the release lever
(2) in the starting position. The locking device solves the problem to the
etfect that same cannot be opened in a manner not according to plan even in
the event of excessively large accelerations. A heavy load at high
accelerations is also avoided.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betritft eine Schliefeinrichtung fiir
ein Kraftfahrzeug mit einem Schloss umfassend eine Schlossmechanik und
einen Auslésehebel (2) fiir ein Offnen der Schlossmechanik und einen
Auslosebetitigungshebel (1). Es gibt ein Kupplungsglied (4), welches den
Auslésebetitigungshebel (1) mit dem Auslésehebel (2) fiir ein Offnen der
Schlossmechanik  kuppelt,
ausgehend von einer Ausgangsstellung betdtigt wird und welches jedoch
den Ausldsebetitigungshebel (1) mit dem Ausldsehebel fiir ein Offnen des
Schlosses nicht kuppelt, wenn der Auslosebetdtigungshebel (1) durch
Betitigen iiberméfBig beschleunigt wird. Der Ausldsebetitigungshebel (1)
ist mit dem Auslosehebel (2) in der Ausgangsstellung nicht gekuppelt. Die
Schlieleinrichtung 16st das Problem, dass sich diese auch bei {ibermifig
grofien Beschleunigungen nicht unplanmaBig zu 6ffnen vermag. Auch wird
eine hohe Last bei hohen Beschleunigungen vermieden.

wenn der Ausldsebetitigungshebel

Q)
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Schloss fiir ein Krafifahrzeug

Die Erfindung betrifft eine SchlieBeinrichtung insbesondere fir ein
Kraftfahrzeug mit einem Schloss umfassend eine Schlossmechanik und
einem Ausldsehebel fUr ein Offnen der Schlossmechanik und einem

Auslésebetatigungshebel fir ein Auslésen des Ausldsehebels.

Ein Schloss fur ein Kraftfahrzeug umfasst eine Schliossmechanik, némlich
grundsdtzlich ein Gesperre mit einer drehbar gelagerten Drehfalle fUr
die Aufnahme eines SchlieBbolzens, der auch Schlosshalter genannt
wird. Das Gesperre weist weiter eine Sperrklinke auf, mit der die

Drehfalle fOr ein Halien des SchlieBbolzens verrastet werden kann.,

Die Drehfalle eines Kraftfahrzeugschlosses verfugt Ublicherweise Uber
einen durch Lastarm wund Fangarm gebildeten gabelfédrmigen
Einlaufschlitz {auch Einlaufmaul genannt), in den der SchlieBbolzen
einer Fahrzeugtlr oder Klappe. beispielsweise Motorhaube oder
Kofferraumklappe, gelangt, wenn die TUr oder Klappe geschlossen wird.
Der SchlieBbolzen bzw. Schlosshalter dreht dann die Drehfalle von einer
Offnungsstellung in Richtung SchlieBstellung, bis die Sperrklinke die
Drehfalle verrastet. Diese Position wird Rastiposition genannt. Der
SchlieBbolzen kann den Einlaufschlitz der Drehfalle dann nicht

verlassen,

Ein Schloss kann darUber hinaus einen Blockadehebel umfassen, der die
Sperrklinke in  ihrer Rastposition zu blockieren vermag. Der
Blockadehebel muss aus seiner blockierenden Position heraus
geschwenkt bzw, heraus gedreht werden, damit die Sperrklinke ihre

Rastposition fUr ein Offnen des Gesperres verlassen kann.

Es gibt Schlésser, bei denen die Drehfalle ein &ffnendes Moment in die

Sperrklinke einzuleiten vermag, wenn diese sich in ihrer Rasiposition
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befindet. Bei einem solchen Schloss ist ein Blockadehebel erforderlich,
um das Gesperre verrasten zu kdénnen. Solche Schidsser kdnnen mit

geringem Kraftaufwand gedffnet werden.

Es gibt Kraftfahrzeugschldsser mit zwei Rastpositionen und zwar einer
Vorrastposition und einer Hauptrastposition, Die Vorrastposition dient
dazu, die entsprechende TUr oder Klappe abzufangen, wenn diese
beim SchlieBen die Hauptrastposition nicht erreicht. Wird die Drehfalle
ausgehend von der Vorrastposition entsprechend weiter gedreht, so
erreicht diese schlieBlich die Hauptrastposition.

Ein Schloss verfUgt grundsdtzlich Uber einen Ausl8sehebel, der mittels
Auslésebetdtigungshebel betétigt bzw. ausgeldst wird, um ein Gesperre
zu Offnen bzw. zu enftrasten. Ein solcher AuslGsebetdtigungshebel ist
typischerweise mit einem Griff einer TUr oder Klappe verbunden. Wird
der Griff betdtigt, so wird der Auslésebetdtigungshebel betatigt bzw.
verschwenkt. Hierdurch wird der Auslésehebel betétigt bzw.
verschwenkt, um das das Gesperre zu entrasten und damit das Schloss
zu dffnen.

Eine SchlieBeinrichtung mit einem verrasteten Schioss kann dariber
hinaus verriegelt werden. Ist die SchlieBeinrichtung verriegelt, so hat ein
Betdtigen eines Griffs nicht zur Folge, dass das Schloss entrastet wird.
Eine zugehdrige TUr oder Klappe kann also dann nicht durch Betatigen
eines Griffs gedffnet werden.

In einem Crashfall kann der Griff unplanmdaBig betétigt werden, was zu
einem Offnen des Gesperres fUhren kann. Es sollte sichergestellt sein.

dass ein solches Schloss sich dann nicht unplanmé&Big 6ffnet.

Um sicherzustellen, dass sich ein Schloss nicht unplanmd&Big in einem
Crashfall 6ffnet, wird gemd&B8 der Druckschrift EP 1518983A2 ein Schloss
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mit einem Gesperre vorgesehen, das wenigstens einen
Betdtigungshebel zum Ausldsen bzw. Offnen des Gesperres, also einen
Auslésehebel, umfasst. Das Schloss weist ferner einen Sperrhebel auf,
- der den Bet&tigungshebel bei vorgegebenen
Fahrzeugbeschieunigungen blockiert.

In einem Crashfall tfreten im Vergleich zu einem Oblichen Offnen
besonders hohe Beschleunigungen auf. Blockiert der Betétigungshebel
nur bei hochen Fahrzeugbeschleunigungen, wie diese in einem Crashfall
auftreten, so kann ein unbeabsichtigtes Offnen des Gesperres im
Crashfall verhindert werden. Im Fall eines Ublichen Betdtigens des
Targriffs wird der Betatigungshebel mangels hoher Beschleunigung nicht
blockiert, um dann ein Offnen des Schlosses zu erméglichen.

Bei einem Crashfall kann auf die beim Aufprall Ubermd&Big starken
Beschleunigungskréfte ein RUckprall folgen, welcher quch Bouncen
genannt wird. Durch verzdgerten oder wiederholten Ruckprall,
insbesondere verbunden mit Anderungen der Beschleunigungskrafie
und -richtungen, kann es zu einem Versagen einer Sperreinrichtung bei
hohen Beschleunigungen kommen, die ein unplanmdaBiges Offnen des
Schlosses im Crashfall vermeiden soll.

Durch den Gegenstand der vorliegenden Erfindung soll ein Schloss
bereitgestellt werden, bei dem im Crashfall ein unplanmdaBiges Offnen

vermieden wird.

Die Aufgabe der Erfindung wird durch eine SchlieBeinrichtung mit den
Merkmalen des ersten Anspruchs geldst. Vorteilhafte Ausgestaltungen
ergeben sich aus den Unteransprichen.

Die SchiieBeinrichtung gem&B8 Hauptanspruch umfasst ein Schioss mit
einer Schiossmechanik. Das Schloss umfasst einen Auslésehebel fir ein
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Offnen der Schlossmechanik. Die SchlieBeinrichtung weist einen
Ausldsebetdtigungshebel fOr ein Ausldsen des Ausldsehebels auf.

In einer Ausgangsstellung ist der Ausidsebetatigungshebel mit dem
Ausldsehebel nicht gekuppelt und die Schiossmechanik verrastet.
Weiter gibt es ein Kupplungsglied, welches den
Ausldsebetdtigungshebel mit dem Ausldsehebel fir ein Offnen der
Schlossmechanik kuppelt, wenn der Ausldsebetdtigungshebel
ausgehend von der Ausgangsstellung betdatigt wird. Das Kupplungsglied
kuppelt den Ausldsebetdtigungshebel mit dem Ausidsehebel fOr ein
Offnen des Schiosses nicht, wenn der Ausldsebetatigungshebel
ausgehend von der Ausgangsstellung durch Betétigen 0Obermé&Big
beschleunigt wird. Es gibt also eine Grenzbeschleunigung., deren
Uberschreiten zur Folge hat, dass das Kupplungsglied nicht kuppelt und
daher ein Beidtigen des Ausldsebetdtigungshebel nicht zur Folge hat,

dass sich die Schlossmechanik dffnet.

Vorteilhaft ist es nicht erforderlich, bei hohen Beschleunigungen zu
blockieren, um so ein Offnen der Schlossmechanik zu verhindern.
Nachteilhafte mechanische Belastungen und/ oder nachteilhafte
ROUckpraolleffekte werden vermieden. Besonders stdrungsfrei und
zuverl@ssig wird so erreicht, dass sich die Schlossmechanik bei hohen

Beschleunigungen nicht unplanm&Big &ffnet.

Die Schlossmechanik wird grundsdtzlich durch ein  Gesperre
bereitgestellt, welches eine Drehfalle und eine Sperrklinke fir ein
Verrasten der Drehfalle umfasst. Das Schloss umfasst vorzugsweise
weiter einen Blockadehebel, der die Sperrklinke zu blockieren vermag,
wenn diese sich in ihrer Rastposition befindet. Andere

Schlossmechaniken sind aber auch méglich,
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Optional kann das Schloss eine Vorrastsperrklinke umfassen, welche
grundsdtzilich identisch oder einstOckig mit dem Ausiésehebel

ausgeflhrt sein kann.

In einer AusfUhrungsform kann die Sperrklinke unmittelbar durch den
Ausldsehebel aqus ihrer Rasistellung herausbewegt werden. Diese
AusfUhrungsform umfasst in der Regel keinen Blockadehebel fir ein
Blockieren einer Sperrklinke.

Wird der Auslésehebel betdtigt, so wird dadurch in einer
AusfOhrungsform der Blockadehebel aus seiner blockierenden Position
heraus bewegt, wenn der Ausldésebetdtigungshebel nicht Ubermd@Big
stark beschleunigt wird.

Treten UbermdBig starke Beschleunigungen auf, wie diese durch einen
Crash verursacht werden kdnnen, so wird nicht gekuppelt und so
verhindert, dass sich das Schloss unplanm&Big zu &ffnen vermag. Das
Schloss kann sich daher nicht &ffnen, wenn im Fall eines Crashs
beispielsweise der Ausidsebetdtigungshebel und/oder ein zugehoriger

Griff einer TOr oder Klappe entsprechend stark beschleunigt werden.

In einer AusfUhrungsform wird das Kupplungsglied durch eine Feder in
die kuppelnde Stellung bewegt. Eine Feder verfOgt 0Ober die
Eigenschaft, bei hinreichend langsamen Bewegungen wie ein starrer
Kérper wirken zu kénnen, um so das Kupplungsglied in seine kuppelnde
Stellung zu bewegen. Bei Uberm&Big groBen Beschleunigungen verh&lt
sich dagegen die Feder aufgrund der Trdgheit des Kupplungsglieds
nicht wie ein starrer Kérper, sondern wird gespanni. Die Massetragheit
des Kupplungsglieds kann so dazu genutzt werden, um zu verhindern,
dass das Kupplungsglied beil UbermdBig hohen Beschleunigungen durch
die Feder in die kuppelnde Stellung bewegt wird.
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Die Feder kann insbesondere durch den Ausldsebetdtigungshebel
bewegt werden. Hierdurch kann auf einfache Weise erreicht werden,
dass das Kupplungsglied in beschriebener Weise bewegt wird, um bei
hinreichend niedrigen Beschleunigungen zu kuppeln und bei GbermdaBig

hohen Beschleunigungen nicht zu kuppeln.

Eine weitere Feder kann vorgesehen sein, mit der das Kupplungsglied
von seiner kuppelnden Stellung zurlck in eine Ausgangsstellung bewegt
werden kann. Auf technisch einfache Weise wird so erreicht, dass die
Feder insgesamt geeignet bewegt werden kann.

Das Kupplungsglied ist vorzugsweise drehbar an dem Ausidsehebel
befestigt. Diese Befestigung ist besonders gut geeignet, um das
Kupplungsglied planmé&Big in seine kuppelnde Stellung bewegen zu
kénnen.

Es ist aber auch mdéglich, das Kupplungsglied beispielsweise am
Auslbsebetdtigungshebel schwenkbar zu befestigen. Wird der
Auslosebetdtigungshebel verschwenkt, so wird dann auch das
Kupplungsglied bewegt. Das Kupplungsglied wird in seine kuppelnde
Stellung bewegt, wenn nicht Uberm&Big beschleunigt wird. Das
Kupplungsglied wird in seine nicht kuppelnde Stellung bewegt, wenn
UbermdaBig beschleunigt wird. Dabei wird grundsdtzlich vor allem auch
in  Kombination mit einer Feder aqusgenutzt, dass hohe
Beschleunigungen das Kupplungsglied anders bewegen kdénnen als
langsame Beschleunigungen. Diese Bewegungsunterschiede werden
ausgenutzt, um in Abhdngigkeit von der Beschleunigung zu kuppeln
oder aber nicht zu kuppeln.

In  einer AusfUhrungsform kann ein Ende des Kupplungsglieds

beispielsweise mithilfe eines Bolzens auf einer Kontur des Ausldsehebel
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aufliegen, wenn sich das Kupplungsglied in der nicht kuppelnden
Stellung befindet. Die Konfur stellt somit fOr das Kupplungsglied eine
Begrenzung dar, die vorteilhaft ein Ubermd&Biges Verschwenken

verhindert. Hierdurch wird ein stérungsfreier Betrieb gewdahrigistet,

Ein Arm des Ausldsebetdtigungshebel kann in einer konstruktiv
einfachen Ausgestaltung das Kupplungsglied in der kuppelnden
Stellung erfassen. Es wird so auf besonders einfache Weise eine
Kupplung zwischen dem Ausldsebetdtigungshebel und dem
Ausldsehebel hergestellt, wenn der Ausldsebetdtigungshebel nicht
UbermdBig beschleunigt wird.

Das Kupplungsglied besteht vorzugsweise aus Metall, um eine
hinreichend groBe fir&dge Masse bereitstellen zu kénnen, ohne
UbermdBig groBen Bauraum daflr bereiistellen zu mdssen.

Vorzugsweise ist ein Verriegelungshebel vorhanden, der von einer
verriegelnden Stellung in eine nicht verriegelnden Stellung verschwenkt
werden kann und umgekehrt. Der Verriegelungshebel verhindert in
seiner verriegelnden Steliung, dass das Kupplungsglied in seine
kuppelnde Stellung gelangen kann. Es gelingt so auf technisch
einfache und sehr zuverldssige Weise, ein Schloss zu verriegeln. Auch
wird so vermieden, dass sich ein Schloss aufgrund von RUckpralleffekten

bei Oberm&Big hohen Beschleunigungen unplanmdBig &6ffnen kann.

Der Verriegelungshebel kann in einer vorteilhaften AusfUhrungsform
durch Verschwenken des Auslésehebels in seine nicht verriegelnde
Position verschwenkt werden. Auf technisch einfache Weise wird so
eine geeignete Bewegung des Verriegelungshebels in seine nicht
verriegelnden Stellung erreichi und zwar dann, wenn ein Schloss
planmdaBig gedffnet werden soll. Denn das Verschwenken des

Auslésehebel hat dann insbesondere auch zur Folge, ddass eine
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Schlossmechanik gedffnet wird, aiso insbesondere ein Gesperre
entrastet wird.

In der nicht kuppelnden Steliung befindet sich im Anschluss an eine
Uberm&Bige Beschleunigung ein Ende des Kupplungsglieds vorteilhaft
oberhalb des Arms des Ausldsebetatigungshebels und zwar von der
Achse des Ausldsebetdtigungshebels aus gesehen. Dann kann das
Kupplungsglied nicht in seine kuppelnde Stellung verschwenkt werden.
Hierdurch wird weiter verbessert vermieden, dass sich ein Schloss
aufgrund von RUckpralleffekten unplanmdaBig &ffnen kann. Es kann so
ein derart groBer Uberhub bereitgestellt werden, dass mit Sicherheit das
Kupplungsglied durch RoOckprall zurGck bewegt wird, um -dcmn

vnplanmdagig in seine kuppelnde Stellung zu gelangen.

In einer Ausgestaltung gibt es eine Einhdngung des
Ausldsebetdtigungshebels fUr einen Bowdenzug oder ein Gesténge,
Hierdurch kann der Ausldsebetdtigungshebel mit einem Griff verbunden
werden, umso durch Betdtigen des Griffs das Schloss &ffnen zu kdnnen.
Der Criff kann ein AuBengriff oder einen Innengriff einer TOr oder

Klappe sein.

In einer Ausgestaliung sind der Ausidsebetdtigungshebel, der
Ausldsehebel sowie das Kupplungsglied in drei unterschiedlichen
Ebenen angeordnet, um eine geeignete SchlieBeinrichtung bereitstellen
zu kdnnen.

In einer Ausgestaliung der Erfindung gibt es einen Sensor, der einen
Crash zu erkennen vermag. Es kann sich hierbei beispielsweise um einen
Sensor handeln, der fUr ein Aktivieren von Airbags bereits vorgesehen
ist. Erkennt der Sensor einen Crash, so wird vorteilhaft dann der
Verriegelungshebel in seine verriegelnde Siellung bewegt. Hierdurch

wird ergénzend verhindert, dass durch ROckpralleffekie das Schloss
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unplanmdBig gedffnet werden kann. Der Sensor kann so beschaffen
sein, dass dieser Ubermd&Big hohe Beschleunigungen zu erkennen
vermag, wie diese im Fall eines Crashs auftreten kédnnen. Der Sensor
kann aber auch alternativ oder ergénzend ein Neigungssensor sein, der
Neigungen zu erkennen vermag, wie diese in einem Crashfall auftreten

kénnen.

Ein besonderer Vorteil ist, dass ein unplanmé&giges Offnen eines
Schlosses nicht durch ein blockierendes Konzept verwirklicht wird. Im
Fall eines Crashs wird vorteithaft keine Kraft in das Sperrsystem
gingeleitet, die sich zersidrerisch auswirken kénnte.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand eines in den Figuren
dargestellten AusfUhrungsbeispiels ndher erlGutert. Hierdurch werden
vorteilhafte Ausgestaliungen und Vorteile verdeutlichi. Es zeigen

Figur 1: Komponenien einer SchlieBeinrichtung im entriegelien
Zustand;
Figur 2: Komponenten der SchlieBeinrichtung im verriegelten
Zustand;
Figur 3: Komponenten der SchlieBeinrichtung im gekuppelten
Zustand;
Figur 4: Komponenten der SchlieBeinrichtung im Anschluss an eine

Ubermd@Bige Beschleunigung des Ausldsebetdtigungshebeis.

Die Figur 1 zeigt Komponenten einer SchlieBeinrichtung gemd&B der
vorliegenden Erfindung und zwar in einer entriegelien Stellung der
SchlieBeinrichtung. Dargestellt sind ein Auslésebetdtigungshebel 1
sowie ein Ausldsehebel 2. Der Ausldsebetdtigungshebel 1 sowie der
Ausldsehebel 2 kdénnen um eine gemeinsame Achse 3 verschwenkt
werden. Der Ausldsebetdtigungshebel 1 ist damit in einer anderen

Ebene als der Ausldsehebel 2 angeordnet. Es gibt ein Kupplungsglied 4,
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welches schwenkbar am Ende eines Arms des Auslésehebels 2 befestigt
ist. Das Kupplungsglied 4 kann um die Achse 5 verschwenki werden, die
am genannten Arm des Auslésehebel 2 befestigt ist. Das Kupplungsglied
4 ist in einer Ebene zwischen der Ebene des Ausldsehebels 2 und der
Ebene des Auslésebetdtigungshebels 1 angeordnet. Eine
Schenkelfeder 6 wird durch die Achse 3 gehalten. Ein Schenkel 7 der
Schenkelfeder ) liegt an einem vorsprung 8 des
Ausldsebetdtigungshebels 1 an. Der andere Schenkel 9 der
Schenkelfeder 6 liegt an einem Arm 10 des Kupplungsglieds 4 an. Durch
die Feder é wird erreicht, dass ein Verschwenken des
Ausldsebetdtigungshebel 1 im Uhrzeigersinn zur Folge hat, dass das
Kupplungsglied 4 entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn verschwenkt
werden kann. Durch eine weitere in der Figur 1 nicht dargestellte Feder
wird gewdhrleistet, dass das Kupplungsglied 4 mit einem Bolzen 11 an
einer Kontur 12 des Ausldsehebels 2 in einer Grundsteliung anliegt. Das
Kupplungsglied 4 ist also entsprechend durch eine vorgespannte Feder
federbelastet, die ein Drehmoment im Uhrzeigersinn im Fall der Figur 1
in das Kupplungsglied 4 einleitet. Ein Ende dieser Feder kann am Arm
mit dem Bolzen 11 befestigt sein und das andere Ende dieser Feder an
geeigneter Stelle am Ausldsebetdtigungshebel 1. Es kann sich aber
auch um eine Feder handeln, die durch die Achse 5§ gehalten wird, also
um die Achse 5 herum verlduft. Ein Ende dieser nicht gezeigien Feder
ist dann geeignei mit dem Ausldsehebel 2 verbunden und das andere
Ende geeignet mit dem Kupplungsglied 4.

Weiter gibt es einen Verriegelungshebel 13, der um eine Achse 14
verschwenkt werden kann. In der entriegelten Stellung ist der
Verriegelungshebel 13 von dem Kupplungsglied 4 weggeschwenkt., Es
gibt dann keinen Kontakt zwischen dem Verriegelungshebel 13 und
dem Kupplungsglied 4. Der Verriegelungshebel ist vorzugsweise
bogenfdrmig, um geeignet wie nachfolgend beschrieben verriegeln zu

kénnen. Vorteilhaft weist der Verriegelungshebel 13 wie in den Figuren
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gezeigt eine Stufe 19 an der Seite auf, die dem Kupplungsglied
zugewandt ist. Eine solche Stufe 19 kann fUr eine besonders geeignete
Auflage des Verriegelungshebels auf dem Steliglied 4 im verriegelten
Lustand Sorge tragen und/oder eine Schwenkbewegung des
Auslbsehebels 2 geeignet begrenzen, wenn der Ausidsehebel 2 wie
nachfolgend beschrieben dazu genutzt wird, um den
Verriegelungshebel 13 aus seiner verriegelnden Stellung heraus zu
schwenken.

Am Ende eines Arms des Ausldsebetdtigungshebel 1 gibt es eine
Einhdngung beispielsweise in Form einer Bohrung 15, in die ein Ende
eineés Bowdenzugs oder eines Gestdnges eingehdngt oder anders
angebracht werden kann. Das andere Ende des Bowdenzugs bzw.
Gestanges ist dann mit einem Torgriff oder Griff einer Klappe
verbunden, Wird der Griff betdtigt, so wird der Ausldsebetdtigungshebel
1 im Uhrzeigersinn verschwenkt. Der Arm mit der Bohrung 15 ist lang im
Vergleich zu seinem weiteren Arm 146. Es wird so ein gUnstiges
Hebelverhdltnis bereitgestelll, um das Schloss mit geringem
Kraftaufwand &ffnen zu kdnnen.

Das Kupplungsglied 4 verfigt Gber einen Kupplungsarm 17, mit dem ein
planmdaBiges Kuppeln moglich ist. Dieser Kupplungsarm 17 kann mit
dem Arm 16 des Ausldsebetdtigungshebel 1 kuppeln, wenn der
Ausldsebetdligungshebel 1 nicht UObermdBig beschieunigt wird. Das
Ende des Kupplungsarms 17 ist beispielsweise in Richtung der Ebene
abgewinkelt, in der sich der Auslésebetdtigungshebel 1 befindet. Das
abgewinkelte Ende kann dann von dem Arm 16 fir ein Kuppein erfasst
werden.

Wie anhand der Figuren 3 und 4 ertautert wird, muss das Kupplungsglied
4 entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn um seine Achse 5 verschwenkt

werden, um planmdadgBig kuppeln und damit die Schlossmechanik &ffnen
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zu  kdnnen. Wird der Verriegelungshebel 13 im Uhrzeigersinn
verschwenkt und kontaktiert so das Kupplungsglied 4 wie in der Figur 2
gezeigt, so kann das Kupplungsglied 4 nicht entgegengesefzt zum
Uhrzeigersinn verschwenkt werden. Ein Offnen der Schlossmechanik ist
dann durch Bet&tigen eines Griffs nicht mdglich. Insbesondere wird
dann dadurch auch verhindert, dass sich ein Schloss aufgrund von

RUckpralleffekten unplanmd@gig &ffnen kann.

Der Verriegelungshebel 13 ist insbesondere Teil einer
Zentralverriegelung, um ein oder mehrere Klappen und/oder ein oder
mehrere TUren eines Kraftfahrzeugs zugleich durch zumindest einen

elektrischen Antrieb verriegeln zu kénnen.

Der Auslésehebel 2 verfigt in einer Ausgestaltung Uber einen Arm mit
einem abgewinkelten Ende 18, mit dem der Verriegelungshebel 13 in
seine nicht verriegelte Stellung zurlckbewegt werden kann. HierfUr wird
beispielsweise der Ausldsehebel 2 durch einen elekirischen Antrieb im
Uhrzeigersinn verschwenkt. Das abgewinkelte Ende 18 kann dann den
Verriegelungshebel 13 erfassen und entgegengesetzt zum Uhrzeigersinn
um seine Achse 14 in seine Stellung nicht verriegeinde Stellung
verschwenken.

Bei einer Normalbetdtigung des Ausldsebetditigungshebel 1, also einem
planmdaBigen Verschwenken im Uhrzeigersinn ohne Uberschreiten der
genannten Grenzbeschleunigung., verhdlt sich die Feder 6 zumindest
derart ahnlich wie ein starrer Kérper, dass das Kupplungsglied 4
praktisch zeitgleich um seine Achse 5 entgegengesetzt zum
Uhrzeigersinn verschwenkt wird. Das Kupplungsglied 4 kann dann wie in
der Figur 3 gezeigt den Ausldsebetdtigungshebel 1 mit dem
AuslSsehebel 2 kuppeln. Der Arm 16 des Auslésebetétigungshebels 1
erfasst dann den Kupplungsarm 17 des Kupplungsglieds 4. Wird nun in
diesem gekuppelten Zustand der Ausidsebetdtigungshebel 1 weiter im
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Uhrzeigersinn verschwenkt, so wird dann der Ausidésehebel 2 ebenfalls
im Uhrzeigersinn verschwenki. Durch dieses Verschwenken des

Ausl&sehebels 2 wird die nicht dargestellte Schlossmechanik gedfinet.

Wird der Ausldsehebel 1 betatigt und dabei derart beschleunigi, dass
die genannte Crenzbeschleunigung Uberschritien wird, so verhdlt sich
die Feder 6 aufgrund ven Massetrdgheit des Kupplungsglieds 4 nicht
wie ein starrer Kérper. Da das Kupplungsglied 4 dann nicht zusammen
mit dem Ausldsebetdatigungshebel 1 praktisch zeitgleich verschwenkt
wird, erfasst der Arm 146 des Betdtigungshebels 1 nicht den
Kupplungsarm 17 des Kupplungsglieds 4 wie in der Figur 4 gezeigt wird.
Der Arm 146 gelangt statidessen unterhalb des Kupplungsarms 17. so
dass auch dann das Kupplungsglied 4 nicht verschwenkt werden kann.
Die Breite des Endes des Arms 16 bzw. die entsprechende Lange der
Kontur bestimmt die Lange einer Hubbewegung, die das
Kupptiungsglied 4 von der kuppelnden Stellung aus gesehen
zurUcklegen kann. Je breiter die so bereitgestellle Auflagefidche for
den Kupplungsarm 16 ist, umso gréBer ist der Hub von der kuppelnden
Stellung aus gesehen. Durch geeignete Auswahi der Ldnge der Kontur
kann besonders zuverl&ssig verhindert werden, dass durch Rickprall das
Kupplungsglied 4 unplanmdBig in seine kuppelnde Stellung bewegt
werden kann. Ein fUr ein éffnen_ des Schlosses erforderliches
Verschwenken des Ausldsehebels 2 ist nicht méglich. Das Schloss der
Schlcssmechanik kann nicht geéffnet werden, also ein Gesperre nicht
entrastef werden und zwar auch nicht in einer entriegeiten Steliung des
Verriegelungshebels 13,

Insbesondere besteht das Kupplungsglied 4 ganz oder zumindest
Uberwiegend aus Metall. Aber auch die weiteren Hebel wie
Austdsebetatigungshebel 1 und/oder Ausldsehebel 2 und/oder der
Verriegelungshebel 13 bestehen in der Regel ganz oder OUberwiegend
aus Metall, um fir eine hinreichende Stabilitdt Sorge zu tragen. Méglich
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ist aber auch, dass Ausldsebetétigungshebe! 1 und/oder Auslésehebel 2
ganz oder teilweise aus Kunststoff bestehen.

Bezugszeichenliste

—_

: Ausldsebetdtigungshebel

Ausldsehebel

Achse fOr den Auslésehebel und den Ausldsebetétigungshebel
Kupplungsglied

Achse fOr das Kupplungsglied

Feder

Federarm

Vorsprung des Ausldsebetdtigungshebels

NS A AR

: Federarm

[

: Arm des Kupplungsglieds

—
—_

: Bolzen des Kupplungsglieds

3o

: Kontur des Ausidsebetdtigungshebels

L0

: Verriegelungshebel

I

: Achse des Verriegelungshebels

n

: Bohrung in einem Arm des Auslésebetdtigungshebels

O~

: Arm des Auslésebetétigungshebels

|

: Kupplungsarm des Kupplungsglieds

8]

: abgewinkelies Ende eines Arms des Ausldsehebel
: Stufe

~0
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Anspriiche

1. SchlieBeinrichtung fU0r ein Kraftfahrzeug mit einem Schloss
umfassend eine Schlossmechanik und einen Ausldsehebel (2) fir
ein Offnen der Schlossmechanik und einem
Ausldsebetdtigungshebel {1]. gekennzeichnet durch ein
Kupplungsglied {4), welches den Ausiésebetdtigungshebel {1) mit
dem Auslésehebel {2) fUr ein Offnen der Schiossmechanik kuppelt,
wenn der Ausldsebei&tigungshebel (1) ausgehend von einer
Ausgangsstellung betatigt wird und welches jedoch den
AusiGsebetdtigungshebel {1) mit dem Ausldsehebel fUr ein Offnen
des Schlosses nicht kuppelt, wenn der Auslésebetatigungshebel (1)
durch Betdtigen Ubermd&Big beschleunigt wird, wobei der
Auslésebetdtigungshebel (1) mit dem Auslésehebel (2} in der
Ausgangsstellung nicht gekuppelt ist,

2. SchlieBeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Kupplungsglied (4) durch eine Feder (4] in die kuppelnde
Stellung bewegt werden kann.

3. SchlieBeinrichtung nach dem vorhergehenden Anspruch, dadurch
gekennzeichnef, dass die Feder () durch den

AustOsebetdtigungshebel {1) bewegt werden kann.

4. SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprliche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kupplungsglied {4) drehbar an
dem Ausibésehebel (2) befestigt ist,

5. SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden AnsprUche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Ende (11) des Kupplungsglieds
{4) auf einer Kontur (12) des Ausldsehebels {2) aufzuliegen vermag

und zwar in der nicht kuppelnden Stellung.
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11.

16

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Arm {16) des
Auslosebetdtigungshebel (1) das Kupplungsglied (4) in der

kuppelnden Stellung zu erfassen vermag.

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass das Kupplungsglied (4} aus Metall
besteht.

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Verriegelungshebel (13)
vorhanden ist, der von einer verriegelnden Stellung in eine nicht
verriegeinden Stellung verschwenkt werden kann und umgekehrt,
wobei der Verriegelungshebel [13) in der verriegelnden Stellung
verhindert, dass das Kupplungsglied in seine kuppelnde Stellung
gelangen kann.

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass sich in der nicht kuppelnden
Steliung im Anschluss an eine UbermdBige Beschleunigung ein Ende
(17) des Kupplungsglieds {4) oberhalb des Arms (16) des
AuslGsebetdtigungshebels (1} befinden kann, und dadurch
verhindert wird, dass das Kupplungsglied {4) in seine kuppelnde
Stellung verschwenkt werden kann.

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch eine Einhdngung {15) des
AuslGsebetdtigungshebels [1) fUr einen Bowdenzug oder ein
Gesténge.

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dass der AuslGsebetdtigungshebel (1),
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17

der Auslésehebel (2] sowie das Kupplungsglied {4) in drei
unterschiedlichen Ebenen angeordnet sind.

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch eine Feder, die das Kupplungsglied in eine

Ausgangsstellung zu bewegen vermag.

SchlieBeinrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriche,
gekennzeichnet durch einen Sensor fUr eine Erkennung eines Crash,
wobei im Fall einer Crasherkennung durch den Sensor ein
Verriegelungshebel {13) in seine verriegeinde Stellung bewegt wird.



WO 2015/090286 PCT/DE2014/100457
1/4

15

()
17 13 12 '\
: N\ “ |




WO 2015/090286




00000000000000000000000000000




000000000000000000000000000000




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/DE2014/100457

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. EO5B77/06
ADD.

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

EO5B

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practicable, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category™

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X DE 20 2012 007312 Ul (BROSE
SCHLIESSSYSTEME GMBH [DE])

4 November 2013 (2013-11-04)
paragraphs [0031], [0038],
figures 1-5

figures 4, 5, 7, 8

A DE 20 2012 007232 Ul (BROSE
SCHLIESSSYSTEME GMBH [DE])
28 October 2013 (2013-10-28)
figures 2-5

[0048] ;

1-13

A US 2011/254287 Al (AKIZUKI RYUJIRO [US] ET 1-13
AL) 20 October 2011 (2011-10-20)

1-13

D Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not considered
to be of particular relevance

"E" earlier application or patent but published on or after the international
filing date

"L" document which may throw doubts on priority claim(s) or which is
cited to establish the publication date of another citation or other
special reason (as specified)

"O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or other
means

"P" document published prior to the international filing date but later than
the priority date claimed

"T" later document published after the international filing date or priority
date and not in conflict with the application but cited to understand
the principle or theory underlying the invention

"X" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered novel or cannot be considered to involve an inventive
step when the document is taken alone

"Y" document of particular relevance; the claimed invention cannot be
considered to involve an inventive step when the document is
combined with one or more other such documents, such combination
being obvious to a person skilled in the art

"&" document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

26 March 2015

Date of mailing of the international search report

07/04/2015

Name and mailing address of the ISA/

European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040,

Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Philipp, Tobias

Form PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International application No

PCT/DE2014/100457
Patent document Publication Patent family Publication
cited in search report date member(s) date
DE 202012007312 Ul 04-11-2013 DE 202012007312 Ul 04-11-2013
WO 2014019960 A2 06-02-2014
US 2011254287 Al 20-10-2011 CN 102822433 A 12-12-2012
EP 2551430 Al 30-01-2013
JP 5447860 B2 19-03-2014
JP 2011220094 A 04-11-2011
US 2011254287 Al 20-10-2011
WO 2011118356 Al 29-09-2011
DE 202012007232 Ul 28-10-2013  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2014/100457

A. KLASSIFIZIERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES

INV. EO5B77/06
ADD.

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

Recherchierter Mindestprufstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

EO5B

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprifstoff gehérende Veréffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbegriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veréffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile

Betr. Anspruch Nr.

X DE 20 2012 007312 Ul (BROSE
SCHLIESSSYSTEME GMBH [DE])

4. November 2013 (2013-11-04)
Absatze [0031], [0038], [0048];
Abbildungen 1-5

A US 20117254287 Al (AKIZUKI RYUJIRO [US] ET
AL) 20. Oktober 2011 (2011-10-20)
Abbildungen 4, 5, 7, 8

A DE 20 2012 007232 Ul (BROSE
SCHLIESSSYSTEME GMBH [DE])

28. Oktober 2013 (2013-10-28)
Abbildungen 2-5

1-13

1-13

1-13

D Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

"A" Veréffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,

"E" fruhere Anmeldung oder Patent, die bzw. das jedoch erst am oder nach Theorie angegeben ist
dem internationalen Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

anderen im Recherchenbericht genannten Veréffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie

"P" Veréffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritatsdatum veréffentlicht worden ist

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen "T" Spétere Veroffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum

oder dem Prioritatsdatum verdffentlicht worden ist und mit der

aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Verstéandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden

"X" Veréffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
"L" Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritatsanspruch zweifelhaft er- kann allein aufgrund dieser Veroéffentlichung nicht als neu oder auf
scheinen zu lassen, oder durch die das Veréffentlichungsdatum einer erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet

.., ausgefuhr) o R werden, wenn die Versffentlichung mit einer oder mehreren
O" Verbffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung, ) Versffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezieht diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

"&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

26. Marz 2015 07/04/2015

Datum des Abschlusses der internationalen Recherche Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehérde Bevoliméchtigter Bediensteter

Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, s .
Fax: (+31-70) 340-3016 Philipp, Tobias

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Veroffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2014/100457

Im Recherchenbericht
angefihrtes Patentdokument

Datum der
Veroffentlichung

Mitglied(er) der
Patentfamilie

Datum der
Veroffentlichung

DE 202012007312 Ul

US 2011254287 Al

04-11-2013

20-10-2011

DE 202012007312 Ul 04-11-2013
WO 2014019960 A2 06-02-2014
CN 102822433 A 12-12-2012
EP 2551430 Al 30-01-2013
JP 5447860 B2 19-03-2014
JP 2011220094 A 04-11-2011
US 2011254287 Al 20-10-2011
WO 2011118356 Al 29-09-2011
KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - description
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - description
	Page 12 - description
	Page 13 - description
	Page 14 - description
	Page 15 - description
	Page 16 - claims
	Page 17 - claims
	Page 18 - claims
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - wo-search-report
	Page 24 - wo-search-report
	Page 25 - wo-search-report
	Page 26 - wo-search-report

