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(54) ABGASSTRANG EINER BRENNKRAFTMASCHINE

(57) Die Erfindung betrifft einen Abgasstrang (1)
einer Brennkraftmaschine mit zumindest
einem Abgaskatalysator (2) mit zumindest
einem in einem Gehéause (3) angeordneten
Katalysatortrager (4), welcher zumindest
einen ersten und einen zweiten parallel
durchstrémbaren Bereich (5, 6) aufweist,
wobei mittels einer im Abgasstrang (1) an-
geordneten Schalteinrichtung (8) die Str6-
mung durch zumindest einen Bereich (5, 6)
deaktivierbar ist. Im Bereich des Austritts
(13) aus dem zweiten Bereich des Abgas-
katalysators (2) ist eine erste Strémungs-
umlenkeinrichtung (11a) angeordnet,
welche zumindest einen Teil des aus dem
zweiten Bereich (6) austretenden Abgases
durch einen ersten Sektor (5a) des ersten
Bereiches (5) ruckfihrt, so dass das Abgas
meanderférmig durch den Abgaskatalysa-
tor (2) stromt.

DVR. 0078018




MENF NG

Die Erfindung betrifft einen Abgasstrang (1) einer Brennkraftmaschine mit zu-
mindest einem Abgaskatalysator (2) mit zumindest einem in einem Gehduse (3)
angeordneten Katalysatortrager (4), welcher zumindest einen ersten und einen
zweiten parallel durchstrémbaren Bereich (5, 6) aufweist, wobei mittels einer im
Abgasstrang (1) angeordneten Schalteinrichtung (8) die Strémung durch zumin-
dest einen Bereich (5, 6) deaktivierbar ist. Im Bereich des Austritts (13) aus dem
zweiten Bereich des Abgaskatalysators (2) ist eine erste Strémungsumlenkein-
richtung (11a) angeordnet, welche zumindest einen Teil des aus dem zweiten
Bereich (6) austretenden Abgases durch einen ersten Sektor (5a) des ersten
Bereiches (5) rlckfUhrt, so dass das Abgas meanderférmig durch den Abgaska-
talysator (2) strémt.

Fig. 1
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Die Erfindung betrifft einen Abgasstrang einer Brennkraftmaschine mit zumindest
einem Abgaskatalysator mit zumindest einem in einem Gehé&use angeordneten
Katalysatortrager, welcher zumindest einen ersten und einen zweiten parallel
durchstrombaren Bereich aufweist, wobei mittels einer im Abgasstrang angeord-
neten Schalteinrichtung die Stromung durch zumindest einen Bereich deaktivier-
bar ist.

Aus der DE 36 29 945 A1l ist ein Abgasstrang mit einem Abgaskatalysator mit in
einem Gehduse angeordneten Katalysatortragern bekannt, wobei die Katalysa-
tortrédger konzentrisch zueinander angeordnet sind und beide parallel zueinander
durchstrombar sind. Dabei wird der Abgasstrom stromabwaérts der Katalysator-
tréger in zwei Abgaskanale aufgeteilt. Durch zumindest eine in einen Abgaskanal
angeordnete Schalteinrichtung kann einer der beiden Katalysatortrédger deakti-
viert werden. Dadurch kann eine gegenseitige Temperaturbeeinflussung der
Katalysatortrdger erreicht werden, damit der fir die Nachbehandlung der Abgase
glinstigste Temperaturbereich schneller erreicht, bzw. sicherer gehalten werden
kann.

Die DE 102 01 042 Al offenbart eine Abgasanlage fiir eine Brennkraftmaschine
mit einem katalytischen Abgaskonverter mit einem Gehéduse, einem in dem Ge-
hduse gehalterten Katalysatortréger und einem Zulaufrohr. In dem Zulaufrohr ist
ein Drallerzeuger angeordnet, der einen zentralen Strdmungsweg freildsst. Der
Katalysatortrdger weist - in axialer Blickrichtung betrachtet - einen Innenbereich
und einen AuBenbereich auf, wobei die Zelldichte der Strémungskanéle in dem
Innenbereich gréBer ist als in dem AuBenbereich und/oder der Innenbereich mit
groBerer Katalysatoraktivitdt ausgefihrt ist als der AuBenbereich. Eine aktive
Umschaltméglichkeit zwischen den beiden Bereichen ist nicht vorgesehen.

Die DE 199 38 038 A1 beschreibt eine Abgasnachbehandlungsvorrichtung mit
variierender Zelldichte, wobei die Dichten der Zellgruppen so angeordnet sind,
dass ein gleichmé&Biger Fluss durch das gesamte Substrat geférdert wird.

Weiters ist aus der DE 92 01 320 U1 eine Katalysatorvorrichtung fir Brennkraft-
maschinen bekannt, bei der an das das Katalysatorsubstrat umgebende Gehause
mindestens zwei mit der Brennkraftmaschine verbindbare Abgaseintrittsrohre
und mindestens zwei Gasaustrittsrohre angeschlossen sind, deren Querschnitts-
flichen auf der Ein- und Austrittsseite jeweils unterschiedlichen Bereichen der
zugehorigen Substratstirnflichen gegendiiberliegen. Uber auf der Ein- und der
Austrittsseite angeordnete Absperreinrichtungen kann eine betriebsabhéngige
Variation der Abgasstromungsfiihrung durch das Katalysatorsubstrat mit und
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ohne mehrfache Stromungsumlenkung durchgefiihrt werden. Dadurch soll bei
moglichst allen Betriebsbedingungen der Brennkraftmaschine eine ausreichende
abgasreinigende Wirkung gewahrleistet werden. Bereiche mit unterschiedlichen
physikalischen und/oder chemischen Eigenschaften hinsichtlich des Ansprechver-
haltens, der Durchlassigkeit, der katalytischen Aktivitdt und/oder der thermi-
schen Tragheit sind nicht vorgesehen.

Die Auslegung der Querschnittes und der Durchléssigkeit des Abgaskatalysators
stellt einen Kompromiss zwischen ausreichender mit Edelmetall beladener Flache
zur Sicherstellung eines raschen light-off beim Kaltstart und geringem Druckver-
lust bei Nennleistung dar. Ersteres erfordert bei hochwirksamen katalytischen
Beschichtungen, bei gegebenem Bauraum, hohe Zelldichten, letzteres profitiert
demgegeniiber von geringen Zelldichten.

Dieser Zielkonflikt wird beim Stand der Technik zum Beispiel durch Hintereinan-
derschaltung eines ersten Katalysatortrdgers mit einer hohen Zelldichte und kur-
zer Lénge und eines zweiten Katalysatortragers mit eher geringerer Zelldichte,
aber gréBerer Lange und gréBeren Querschnittes, welche im Abgasstrang geson-
dert, oder aber auch in einem Gehduse vereint sein kénnen, gelést. Eine weitere,
gegeniiber der erstgenannten Ausfihrung in ihrer Funktion starker kompromiss-
behaftete Ausfiihrungsform verwendet einen einzelnen Katalysatortrédger, wel-
cher an seiner Gaseintrittsseite auf einer bestimmten Lange mit einer besonders
hochwirksamen katalytischen Beschichtung, auf der restlichen Lénge jedoch mit
einer vergleichsweise normalen Beschichtung versehen ist, so dass man von ei-
ner Zonenbeschichtung spricht. Weitere bezliglich der Funktion sicher vorteil-
hafte aber groBen Bauaufwand fordernde Ausflihrungen, wie beispielsweise kas-
kadenartig schaltbar beaufschlagte Katalysatortrdger, finden aufgrund ihrer
Komplexitat keine Verwendung. Elektrisch beheizbare Katalysatortréger fur ra-
sches light-off, welche aus diesem Grunde eher entsprechend den Anforderungen
bei Nennleistung gréBer und druckverlustdrmer ausgefiihrt werden kénnten, be-
nétigen als Trégermaterial Metall und eine entsprechende elektrische Versorgung
und werden wegen hoher Kosten derzeit kaum verwendet.

Zukiinftige Otto-Motor-Konzepte jedoch, welche spezielle durch die mehrstufige
Turboaufladung eine Verdopplung der heute Ublichen spezifischen Leistungen mit
entsprechend extremen Spreizungen der niedrigsten und der maximalen Abgas-
volumenstréme erwarten lassen und {iberdies auf niedrige Abgasgegendriicke bei
Volllast und Nennleistung angewiesen sind, werden aber mit den bekannten bau-
lich einfachen Lésungen schwer zu bedienen sein. Baulich komplexe Lésungen,
wie zum Beispiel Kaskadenanordnungen, werden an Bauraumgrenzen stoBen.
Zudem wird das Aufheizverhaiten durch die mit mehrstufigen Turboaufladekon-




zepten jedenfalls signifikant anwachsenden abgasbenetzten Wandflachen zusétz-
lich beeintrachtigt.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, diesen Zielkonflikt mit vergleichs-
weise geringem zuséatzlichen Aufwand zu l6sen und mdglichst in jedem Motorbe-
triebsbereich eine optimale Abgasreinigung zu ermdglichen.

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dass im Bereich des Austritts aus
dem zweiten Bereich des Katalysatortrdgers eine erste Strémungsumlenkein-
richtung angeordnet ist, welche zumindest einen Teil des aus dem zweiten Be-
reich austretenden Abgases durch einen ersten Sektor des ersten Bereiches
rackflhrt, so dass das Abgas meanderférmig durch den Abgaskatalysator strémt.
Damit wird auch der erste Bereich des Katalysatortragers auf Starttemperatur
gebracht. Dadurch ergibt sich eine weitgehende Nutzung der Restwdrme, bzw.
der Exothermie beginnender Reaktionen, was ebenfalls beitragt, um den
Katalysator schnell auf Betriebstemperatur zu bringen.

Weiters kann vorgesehen sein, dass die Bereiche des Katalysatortragers unter-
schiedliche physikalische und/oder chemische Eigenschaften hinsichtlich des
Ansprechverhaltens, der Durchlédssigkeit, der katalytischen Aktivitat und/oder
thermischen Tragheit aufweisen.

Dabei kann gegeniiber der Verwendung eine herkémmlichen Katalysatortragers
vorgesehen sein, dass die Bereiche und/oder Sektoren unterschiedliche Zell-
dichten und/oder unterschiedliche Beschichtungen aufweisen.

Die Bereiche und/oder Sektoren kdnnen - in Langsrichtung gesehen - nebenein-
ander angeordnet sein, aber auch eine koaxiale Anordnung zueinander ist denk-
bar.

Die Querschnittsflichen der Bereiche und/oder der Sektoren kdnnen unter-
schiedlich sein. Der groBere Bereich ist fir den Nennleistungsbedarf ausreichend
groB dimensioniert, der Bereich mit der kleineren Querschnittsflache ist dem
Kaltstart vorbehalten.

Der Katalysatortréger ist vorzugsweise einstlickig ausgebildet und besteht aus
einem einzelnen Monolithen.

Vorzugsweise ist vorgesehen, dass im Bereich des Eintrittes des ersten Bereiches
des Katalysatortrégers eine zweite Stromungsumlenkeinrichtung fiir das aus dem
ersten Sektor des ersten Bereiches aus dem Katalysatortrager austretende Abgas
angeordnet ist, welche das riickgefiihrte Abgas einem zweiten Sektor des ersten
Bereiches zufiihrt. Durch die Umlenkeinrichtungen kann das Abgas wéhrend der
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Aufwarmphase meanderformig durch den Katalysatortréager gefiihrt werden, was
eine rasche Aufheizung des Abgaskatalysators auf die Ansprechtemperatur er-
maéglicht.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die erste Strémungsumlenkeinrichtung durch
eine erste Schalteinrichtung gebildet ist, welche zwischen zumindest zwei Stel-
lungen umschaltbar ist, wobei in einer ersten Stellung das aus dem zweiten Be-
reich des Katalysatortréagers austretende Abgas in Richtung des ersten Sektors
des ersten Bereiches riickfiihrbar ist. Vorzugsweise ist dabei vorgesehen, dass
zwischen dem Katalysatortrdger und der ersten Schalteinrichtung eine im We-
sentlichen in Langsrichtung der Stromung ausgerichtete erste Trennwand ange-
ordnet ist, wobei ein Ende der Trennwand stromabwarts des ersten Bereiches
angeordnet ist und die Grenze zwischen erstem und zweitem Sektor des ersten
Bereiches definiert. '

Weiters kann vorgesehen sein, dass die zweite Strémungsumlenkeinrichtung
durch eine zweite Schalteinrichtung gebildet ist, welche zumindest zwischen zwei
Stellungen umschaltbar ist, wobei in einer ersten Stellung das durch den ersten
Sektor des ersten Bereiches riickgefiihrte Abgas in Richtung eines zweiten Sek-
tors des ersten Bereiches umlenkbar ist, wobei vorzugsweise zwischen der zwei-
ten Schalteinrichtung und dem Katalysatortrager eine in Léngsrichtung der Stro-
mung ausgerichtete Trennwand angeordnet ist, welche die Abgasstromung - bei
gedffneter zweiter Schalteinrichtung - in einen ersten zum ersten Bereich und
einen zweiten zum Bereich fihrenden Stréomungsweg teilt.

Der Strémungsquerschnitt des zweiten Sektors des ersten Bereiches des Kataly-
satortrdgers entspricht mindestens dem Strémungsquerschnitt des ersten Sek-
tors des ersten Bereiches des Katalysatortragers.

In einer einfachen Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist vorgesehen, dass die
erste und/oder zweite Schalteinrichtung durch eine Schaltklappe gebildet ist. Es
ist aber auch madglich, dass zumindest eine Schalteinrichtung funktional Teil ei-
nes Waste-Gates eines im Abgasstrang angeordneten Abgasturboladers ist. Be-
sonders vorteilhaft ist es, wenn die erste und die zweite Schalteinrichtung gleich-
zeitig Uber zumindest ein Stellorgan betdtigbar sind.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand der Figuren néher erlautert.

Es zeigen schematisch Fig. 1 einen Teil eines erfindungsgeméBen Abgasstranges
in einem Langsschnitt wahrend einer Warmlaufphase und Fig. 2 den selben Teil
im betriebswarmen Zustand.
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Im Abgasstrang 1 ist ein Abgaskatalysator 2 mit einem in einem Gehduse 3 an-
geordneten, durch einen Monolithen gebildeten Katalysatortréger 4 vorgesehen,
welcher einen ersten Bereich 5 und einen zweiten Bereich 6 mit bei Bedarf unter-
schiedlichen Eigenschaften hinsichtlich des Anspringverhaltens, der Durchlassig-
keit, der katalytischen Aktivitdt oder dergleichen aufweist. Die unterschiedlichen
Eigenschaften werden durch unterschiedliche Zelldichten und/oder unterschiedli-
che Beschichtungen des Katalysatortrégers 4 in den Bereichen 5, 6 bewirkt. Nahe
des Eintrittsbereiches und des Austrittsbereiches in, bzw. aus dem Katalysator-
tréager 4 sind im Abgasstrang 1 durch Klappen 7a, 7b gebildete Schalteinrichtun-
gen 8a, 8b angeordnet. Zwischen erster Schalteinrichtung und dem Katalysator-
tréger 4 ist eine beispielsweise durch ein Blech gebildete erste Trennwand 9a in
Richtung der Abgasstrémung ausgerichtet. Zwischen der zweiten Schalteinrich-
tung 8b und dem Katalysatortrager 4 ist ebenfalls eine zweite Trennwand 9b
vorgesehen, welche im Wesentlichen ldngs der Abgasstrémung S angeordnet ist.
Die zweite Trennwand 9b teilt - bei gedffneter zweiter Klappe 7b - die Abgas-
stromung in zwei Strémungswege entsprechend den Bereichen 5, 6 auf. Die
erste Schalteinrichtung 8a bildet zusammen mit der ersten Trennwand 9a eine
erste Umlenkeinrichtung 11a flr aus dem zweiten Bereich 6 des Katalysatortra-
gers 4 austretendes Abgas aus. Das Ende 9a' der zweiten Trennwand 9a ist dabei
mi Bereich des Austrittes des ersten Bereiches 5 angeordnet, so dass die ent-
sprechend dem Pfeil S umgelenkte Abgasstromung in einem ersten Sektor 5a des
ersten Bereiches 5 riickgefiihrt wird. Durch die Wahl der Anordnung des Endes
9a' der ersten Trennwand 9a kann das Verhaltnis der Stromungsquerschnitte des
ersten Sektors 5a zum zweiten Sektor 5b festgesetzt werden, wobei der Stro-
mungsquerschnitt des zweiten Sektors 5b gréBer oder gleich dem Stréomungs-
querschnitt des ersten Sektors 5a ist. Das riickgefiihrte Abgas wird nach Durch-
stromen des ersten Sektors 5a des ersten Bereiches 5 durch die zweite Umlenk-
einrichtung 11b, die durch die zweite Schalteinrichtung 8b und die zweite Trenn-
wand 9b gebildet wird, nochmals umgelenkt und einem zweiten Sektor 5b des
ersten Bereiches 5 des Katalysatortragers 4 zugefiihrt, so dass das Abgas mean-
derartig den Katalysatortréger 4 in drei Zlgen durchstrémt. Die Schalteinrich-
tungen 8a, 8b kdnnen synchron Uber eine Stelleinrichtung 12 geschlossen oder
gedffnet werden.

Die Bereiche 5, 6 kénnen verschiedene konstruktive Formen und/oder Beschich-
tungen aufweisen. Es ist denkbar, dass die Bereiche 5, 6 mit gleicher Zelldichte,
aber unterschiedlichen Beschichtungen ausgefiihrt sind. Genauso ist es méglich,
die Bereiche 5, 6 mit unterschiedlichen Zelldichten auszufiihren. Neben einer
kreisrunden Querschnittsform ist auch eine ovale Form mdéglich. Der kleinere Be-
reich 6 kann seitlich im Bereich einer AuBenwand des Gehduses 3, oder auch
konzentrisch zum groBeren Bereich 5 angeordnet sein.




Die Klappen 7a, 7b sind bei Kaltstart geschlossen, wie in Fig. 1 dargestellt ist.
Das Abgas stromt entsprechend dem Pfeil S in Fig. 1 durch den zweiten Bereich
6, wird durch die Umlenkeinrichtung 11a umgelenkt und durch einen ersten
Sektor 5a des ersten Bereiches 5 des Katalysatortragers 4 riickgefiihrt. Danach
wird das Abgas durch die zweite Umlenkeinrichtung 11b nochmals umgelenkt
und durchstrémt den zweiten Sektor 5b des ersten Bereiches 5. Durch diese
meanderférmige Durchstrdmung des Katalysatortrdagers 4 wird ein besonders
schnelles und Uber den Querschnitt gleichmaBiges Aufheizen des Abgaskataly-
sators 2 erreicht. Nach Anspringen des gesamten Abgaskatalysators 2 werden
die Klappen 7a, 7b véllig aus dem Abgasstrom geschwenkt, wie in Fig. 2 darge-
stellt ist.

Der Bereich 6 kann Uber seine Lange fiir ein rasches Light-off mit einer beson-
ders hochwirksamen katalytischen Beschichtung versehen sein. Zum Unterschied
zu bekannten Beschichtungen erfolgt die Zonenbeschichtung des Katalysatortra-
gers nicht entlang seiner Durchstrémungsachse, sonder in radialer Richtung pa-
rallel zur Durchstrémungsachse, entsprechend der beabsichtigten GréBe des
durch die Klappen 7a, 7b fir den Kaltlauf zur Beaufschlagung vorgesehenen
Kreissegments oder sonstigen Flachenabschnittes.

Weiters kann das keramische Substrat des Katalysatortragers 4 im Bereich 6 des
Monolithen entsprechend der Herstellung im Strangpressverfahren mit hoherer
Zelidichte ausgefiihrt werden, um vorteilhaft groBe aktive Flachen bei geringer
thermische Tragheit zu erreichen. Diese MaBnahme kann auch in Kombination
mit der zuvor beschriebenen Zonenbeschichtung vorgenommen werden.
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PATENTANSPRUCHE

Abgasstrang (1) einer Brennkraftmaschine mit zumindest einem
Abgaskatalysator (2) mit zumindest einem in einem Gehduse (3) angeord-
neten Katalysatortrager (4), welcher zumindest einen ersten und einen
zweiten parallel durchstrombaren Bereich (5, 6) aufweist, wobei mittels ei-
ner im Abgasstrang (1) angeordneten Schalteinrichtung (8) die Strémung
durch zumindest einen Bereich (5, 6) deaktivierbar ist, dadurch gekenn-
zeichnet, dass im Bereich des Austritts (13) aus dem zweiten Bereich (6)
des Katalysatortragers (4) eine erste Stromungsumienkeinrichtung (11a)
angeordnet ist, welche zumindest einen Teil des aus dem zweiten Bereich
(6) austretenden Abgases durch einen ersten Sektor (5a) des ersten Berei-
ches (5) ruckfiihrt, so dass das Abgas meanderférmig durch den Abgaska-
talysator (2) stromt.

Abgasstrang (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Bereiche (5, 6) des Katalysatortragers (4) unterschiedliche physikalische
und/oder chemische Eigenschaften hinsichtlich des Ansprechverhaltens, der
Durchlassigkeit, der katalytischen Aktivitdt und/oder der thermischen Trég-
heit aufweisen

Abgasstrang (1) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass
im Bereich des Eintrittes (14) des ersten Bereiches (5) des Katalysatortra-
gers (4) eine zweite Stromungsumlenkeinrichtung (11a) fiir das aus dem
ersten Sektor (5a) des ersten Bereiches (5) aus dem Katalysatortréager (5)
austretende rickgefihrte Abgas angeordnet ist, welche das rlickgefuhrte
Abgas einem zweiten Sektor (5b) des ersten Bereiches (5) zuflhrt.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste Stromungsumlenkeinrichtung (11a) durch
eine erste Schalteinrichtung (8a) gebildet ist, welche zwischen zumindest
zwei Stellungen umschaltbar ist, wobei in zumindest einer ersten Stellung
das aus dem zweiten Bereich (6) des Katalysatortragers (4) austretende
Abgas in Richtung des ersten Sektors (5a) des ersten Bereiches (5) rick-
flhrbar ist.

Abgasstrang (1) nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen dem Katalysatortrédger (4) und der ersten Schalteinrichtung (8a) eine
im Wesentlichen in Langsrichtung der Strémung ausgerichtete erste Trenn-
wand angeordnet ist, wobei ein Ende (9a') der Trennwand (9a) stromab-
wérts des ersten Bereiches angeordnet ist und die Grenze zwischen erstem
und zweitem Sektor (5a, 5b) des ersten Bereiches (5) definiert.




10.

11,

12.

13.

14,

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass die zweite Stromungsumlenkeinrichtung (11b)
durch eine zweite Schalteinrichtung (8b) gebildet ist, welche zumindest zwi-
schen zwei Stellungen umschaltbar ist, wobei in zumindest einer ersten
Stellung das durch den ersten Sektor (5a) des ersten Bereiches (5) riick-
gefuhrte Abgas in Richtung eines zweiten Sektors (5b) des ersten Bereiches
(5) umlenkbar ist.

Abgasstrang (1) nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen der zweiten Schalteinrichtung (8b) und dem Katalysatortrager (4)
eine im Wesentlichen in Ldngsrichtung der Strémung ausgerichtete Trenn-
wand (9b) angeordnet ist, welche - bei gedffneter zweiter Schalteinrichtung
(8b) - die Abgasstromung in einen ersten zum ersten Bereich (5) und einen
zweiten zum zweiten Bereich (6) flihrenden Strémungsweg teilt.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 4 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste und/oder zweite Schalteinrichtung (8a, 8b)
durch eine Schaltklappe (7a, 7b) gebildet ist.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 4 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass die erste und zweite Schalteinrichtung (8a, 8b)
gleichzeitig Uber zumindest ein Stellorgan (12) betatigbar sind.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bereiche (5, 6) und/oder Sektoren (5a, 5b) un-
terschiedliche Zelldichten aufweisen.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bereiche (5, 6) und/oder Sektoren (5a, 5b) un-
terschiedliche Beschichtungen aufweisen.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bereiche (5, 6) und/oder Sektoren (5a, 5b) ko-
axial zueinander angeordnet sind.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bereiche (5, 6) und/oder Sektoren (5a, 5b) - in
Langsrichtung des Abgaskatalysators (2) betrachtet - nebeneinander ange-
ordnet sind.

Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 1 bis 13, dadurch
gekennzeichnet, dass die Bereiche (5, 6) und/oder Sektoren (5a, 5b) un-
terschiedliche Querschnittsflichen aufweisen.
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15. Abgasstrang (1) nach einem der Anspriche 3 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass der Strémungsquerschnitt des zweiten Sektors (5b)
des ersten Bereiches (5) groBer oder gleich dem Strémungsquerschnitt des
ersten Sektors (5a) ist.

16. Abgasstrang (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch
gekennzeichnet, dass der Katalysatortréger (4) einstiickig ausgefiihrt ist
und aus einzelnen Monolithen besteht.

2006-04-20

Fu/Se

Patentanwalt
Dipl-ing. Mag. Mirhael Rabeluk
A-1150 Wien, Mariphilfer Givel 39/17

Tol: (+43 1) 997 8% 33-} Fax: {+43 1) 89289 333
e-sl. paisntiibabeiuk.at
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