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Opfindelsen angdr en maskine til affrmening eller afskrzl-
ning af vejbelmgninger som nermere angivet i krav 1l's indledning.

Til fjernelse af vejbelzgninger, som er bleve?d uregel-
messigt s1idt ved f=rdsel med keretejer med pigdzk eller blevet
beskadiget ved frostsprzngninger eller andre mekaniske eller vejr-
messige pavirkninger, kendes der maskiner, hvor der pad et diesel-
motordrevet, firhjulet kerestel er anbragt et frmzse- eller af-
skrelningsverkte] samt foran keretejet et opvarmningsapparat med
mange flammer, Opvarmningsapparatet, som lsber pd et antal stet-
tehjul p4 den vejbel®gning, som skal fjernes, har til opgave at
bledgere ve jbelegningen, som skal affrsses eller afskrelles, ved
opvarmning til opnéelse af en upéklagelig, hurtig og over for
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verktsjet skinsom fjernelse af den slidte eller beskadigede vej-
belzgning,

S&danne maskiners opvarmningsapparater drives normalt
med flydende gas eller torgas, idet anvendelsen af flydende gas
foretrzkkes af gkonomiske grunde. Den til driften af opvarmnings-
apparatet nedvendige gas befinder sig i et antal gasflasker, som
er anbragt pd hzkken af opvarmningsapparatet eller pd den forre-
ste del af maskinens korestel., Gasflaskerne er normalt sluttet
til en med varmeapparatet forbundet hovedledning og kan ved pas-
sende betjening af deres ventiler tilsluttes enten alle pd én
gang eller enkeltvis efter hinanden., Til omdannelse af den fra gas-
flaskerne afgivne flydende gas til en brzndbar torgas findes der
foran hver gasudstrgmningsdyse pd opvarmningsapparatet en som for-
damper virkende rerspiral, hvis ene ende imod dysen er fert opad
og derefter nedad til dysen. Disse varmeapparater har imidlertid
betydelige ulemper, S3ledes gor anbringelsen af en sddan rgrspi-
ral pid hver gasudstremningsdyse sig ret ugunstigt gzldende péd
opvarmningsapparatets fremstillingspris. Tillige - og dette er
serligt vesentligt ~ er ombytningen med de tomme gasflasker med
fulde tidsrgvende og lonintensiv, da der til ombytning af de tun-
ge gasflasker krzves mindst to personer og under visse omstzn-
digheder et krankeretsj, En yderligere ulempe ved disse opvarm-
ningsapparater bestdr i, at tabene ved gaslzkage er forholdsvis
hoje pd grund af de mange, hyppigt foretagne tilslutninger.

Fra USA patentskrift nr. 3.221.617 er det allerede kendt
ved en maskine til affrssning eller afskrzlning af vejbelmgnin-
ger at benytte en med en ventil afspzrrelig forsyningstank for
flydende gas, som er anbragt pd maskinens kerestol over opvarnm-
ningsapparatet. P4 denne méde kan den fra opvarmningsapparatet op-
stigende varme anvendes til frembringelse af fordampningsenergien.
Da det imidlertid ofte er onskeligt at variere varmeydelsen i af-
hzngighed af den vejbelzgning, som skal opvarmes, samt i afhen=-
gighed af vejrforholdene, foreligger der et behov for en reguler-
barhed af varmeydelsen, som pd fordelagtig mdde reguleres over
den mzngde flydende gas, som skal fordampes, eller fordampnings-
energien.

Felles for de kendte udferelsesformer er, at hver enkelt
brznder . er forsynet med en fordampningsspiral, Den flydende gas
er da hidtil i flydende form blevet fort til de enkelte brzndere
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og fordampet i fordamperspiralen, for den trldte ud af brznde-
dysen.

En sddan udferelsesform har ved det gengs .benyttede op-
varmningsapparat med mange flammer en vesentlig ulempe, fordi
reguleringen af brzndstoftilferslen til de enkelte brzndere fore-
gdr med flydende gas, Alle ledninger hen til de enkelte brzndere
er fyldt med flydende gas, Nir apparatet skal lukkes, og nér
man p& et centralt sted lukker for en tilsvarende ventil, forbli-
ver der i det til de enkelte brzndere forende rerledningssysiem
en forholdsvis stor mengde flydende gas, som hver gang gir til
spilde. '

Maskinen ifelge opfindelsen er ejendommelig ved det i krav
1's kendetegnende del anforte. A

Ifelge opfindelsen er altsd varmeapparatet med mange
flammer tilsluttet over en eneste fordamper ved den eller de store
beholdere for flydende gas., Reguleringen af brezndstoftilferslen
kan siledes ske p& den gasformige side, dve. at det rerlednings-
system, som ferer til de enkelte brzndere, er kun fyldt med gas-
formigt brendstof. Ved standsningen gér der fslgelig kun en ringe
mengde brzndstof til spilde.

Desuden er reguleringen af det gasformige brz=ndstof meget
mere nejagtig end reguleringen af flydende brezndstof, som derpéd
fordamper, Ligeledes bliver en optimal lagerfering af flydende gas
mulig.

Ved indkoblingen af en fordamper mellem den store behol-
der og opvarmningsapparatet bliver det muligt at fordampe flyden-
de gas og at fore denne gas i defineret mengde til opvarmnings-
apparatet, styret pid en bestemt méde og f.eks, i afhengighed af
vejbelzgningens opvarmning. Kun p8 denne méde kan der opnéds en re-
gelmesaig opvarmning af den vejbelmegning, som skal affreses eller
afskrelles, samt sikres, at der altid sitlr en tilstrzkkelig meng-
de fordampet flydende gas til rddighed til opvarmningen, rent bort-
set fra, at det gennem opfindelsen anviste rummer en langt mindre
risiko for brand end den kendte udferelsesform,

I almindelighed benyttes der én eneste stor beholder til
den flydende gas, og kun i smrlige tilfelde, f.eks, ndr der ikke
forefindes nogen stor sammenhsngende stilleflade for én eneste
stor beholder, benyttes der to eller flere store beholdere. De
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store beholdere kan vzre kugleformede eller cylindriske, Man fo-
retrzkker cylindriske beholdere pd grund af den bedre rumudnyt-
telse. Den store beholder kan ifslge opfindelsen anbringes rum-
meligt adskilt fra opvarmningsapparatet bag dette i et trug i
kerestellet, idet man navnlig foretrzkker et arrangement, hvor
den store beholders lengdeakse ligger pd tvers af kerselsretnin-
gen., Ved anbringelsen af den store beholder i et trug bliver det
muligt at benytte en maksimalt stor tank, uden at betjeningsper-
sonens udsyn hindres.

Der er ifslge opfindelsen ogsd den mulighed at anbringe den
store beholder eller de store beholdere pd et eget keorestel, som
kan kobles til maskinens korestel, I denne forbindelse skal det
dog bemzrkes, at der til en eller flere maskiner mé& benyttes et
yderligere beholderkerestel, nir der skal sikres en kontinuerlig
forsyning af opvarmningsapparatet eller -apparaterne. P3 den an-
den side frembyder et til maskinens kerestel tilkobleligt behol-
derkorestel i sammenligning med én eller flere p& maskinens kere-
stel anbragte beholdere visse fordele i henseende til driftssik-
kerheden, s at man md3 afgere i det enkelte tilfelde, hvilken af
de to udfgrelsesformer man vil benytte.

Et med flydende gas fyldt rerledningssystem, som strzkker
sig %il de enkelte brzndere, og hvor altsd lukningen nedvendig-
vis m& ske pd det flydende brzndstofs side, udger altid en fare-
kilde, fordi den gas, som endnu befinder sig i rerledningssyste-
met, ogsd fordamper videre efter lukningen, til den helt er und-
veget fra rerledningssystemet.

Mellem fordamperen og opvarmningsapparatet er der derfor
ifelge opfindelsen hensigtsmezssigt anbragt en sparreventil til
sperring af tilforslen af tergas, ndr dette krzves. Endvidere an-
befales det ifslge opfindelsen efter fordamperen eller spzrreven-
tilen at anbringe en reduktionsventil, ved hjzlp af hvilken teor-
gastilferslen til opvarmningsapparatet kan indstilles svarende
til den onskede opvarmning af vejbelegningen. Ganske vist kunne
dette ogsd ske over fordamperens opvarmning, men en sddan frem-
gangsméde er mere kompliceret, Indstillingen af opvarmningsappa-
ratets til en bestemt opvarmning af vejbelzgningen tilferte tor-
gasmengde pr. tidsenhed kan foretages ved manuel betjening af
reduktionsventilen eller, hvad der er s=rlig fordelagtigt, ved,
at reduktionsventilen ifelge opfindelsen styres af en varmefoler,
som overviger vejbelzgningens opvarmning.
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Som opvarmningsapparatet kan en af de gmngse udferelses-
former benyites, Serlig fordelagtig har ifelge opfindelsen
vist sig at vere et opvarmmningsapparat, som er delt i flere ind-
byrdes adskilte varmezoner, som valgfrit kan sluttes til den
fra fordamperen eller sperre- eller reduktionsventilen eller
begge dele kommende ledning. Dette medferer den fordel, a¥ op-
varmningsfladen kan forandres inden for vide grznser.

Til fremstilling af brzndbar tergas af den flydende gas
skal fordamperen som bekendt have varmeenergi tilfert. Dette kan
ske ved, at fordamperen forsynes med et opvarmningsapparat, som
tilferes drivmotorens udstedsgas., Herved udnyites udstedsgassens
varme, og der krzves ikke nogen yderligere energikilde. En anden
gunstig opvarmning af fordamperen bestér ifelge opfindelsen 1,
at fordamperen er forsynet med et gasopvarmningsapparat, som over
en ledning med en ventil er sluttet til den overste del af den
eller de store beholdere. Ganske vist forbruges der herved en del
af den til opvarmningsapparatet bestemte gas. Denne del er dog
forholdsvis lille og kan yderligere reduceres ved, at fordamperen
ifolge opfindelsen anbringes i den forreste del af maskinens
kerestel ner vejens niveau, sd at den udemites for den opvarmede
vejbelegning. En sddan anbringelse af fordamperen er imidlertid
ogsd hensigtemsssig, né&r fordamperen er forsynet med en af driv-
motorens udstedsgasser drevet opvarmning. I dette tilfelde opnése
der ved hjelp af den opvarmede vejbelegning en yderligere opvarm-
ning af fordamperen, hvad der navnlig ved lav temperatur af om-
givelserne er en fordel, Til foregelse af fordampersystemets
virkningsgrad anbefales det ifelge opfindelsen at forsyne fordam-
peren med en pi den flydende gas reagerende feler, ved hjelp af
hvilken fordamperens opvarmning kan pévirkes,

Opfindelsen skal forklares nermere i forbindelse med teg-
ningen, som viser nogle udferelseseksempler, idet

fig, 1 viser et sidebillede af en maskine til affrzsning
af vejbelzgninger,

fig. 2 et grundrids af maskinen ifelge krav 1,

fig. 3 et sidebillede af en med en stor beholder for fly-
dende gas til forsyning af opvarmningsapparatet udrustei maskine
til affrzsning af vejbelsgninger,

fig., 4 et grundrids af den forreste del af maskinen ifel-
ge fig. 3,
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fig, 5 et sidebillede af en yderligere udforelsesform for
en maskine til affrzsning af vejbelzgninger, og

fig, 6 et tversnit gennem en fordamper i maskinen ifelge
fig. 5 efter linien II-II.

Maskinen til affresning af vejbelzgningen ifglge krav 1
og 2 bestidr , som det navnlig fremgdr af fig. 1, af et keorestel
1, af hvilket de forreste ender af to lengdedragere 2 og 3 samt
forhjulene 4 kan ses. P4 den bageste del af kerestellet 1 befin-
der der sig en drivmotor, normalt en dieselmotor og et fererhus,
Ved to til lezngdedragerne 2 og 3 fastgjorte holdeorganer 6 er
der ledforbundet to holdearme 7, hvori fresevalsen 8 er lejret
med sin aksel 9. P& fresevalsen 9 sidder et kzdehjul 10, som over
en kede 11 umiddelbart eller indirekte over et gear stlr i for-
bindelse med en drivmotor., Til hgjdeindstilling af frmsevalsen 8
findes der en hydraulisk stempelmekanisme 12, som kan bet jenes
fra fererhuset.

P4 lzngdedragernes ende nzrmest forhjulene er der svejset
et berestel 13, og pi dette er der skruet en platform 14, som ved
sin bort fra keorestellet 1 vendende ende bzrer en koblingsarm 15,
med hvilken opvarmningsapparatet 16 er forbundet.

Opvarmningsapparatet 16 omfatter en af to dele 17 og 18
bestdende ramme 19, som over stettehjul 20 stetter pd den vejbe-
legning, som skal affrzses, De to dele 17 og 18 af rammen 19 er
svingbart forbundet med hinanden ved hjzlp af en pa tvers af ker-
selsretningen forlgbende aksel 22. Rammedelen 17 er tillige ved
sin anden ende svingbart fastgjort til en barer 24 ved hjzlp af
en med akselen 22 parallel aksel 23, Bzreren 24 bzrer ved sin
bort fra drejningsakselen 23 vendende side en koblingsarm 25, Den-
ne koblingsarm og den pd platformen 14 siddende koblingsarm 15 er
forbundet med hinanden ved hjzlp af en koblingsbolt 26,

Til start af opvarmningsapparatet 16 og til tilbage-
trzkning af de to rammedele 17 og 18 mod korestellets 1 front-
side samt til kurveforing af opvarmningsapparatet 16 er der pd
platformen 14 anbragt to hydrauliske stempelmekanismer 27 og 28,
hvis stempelstenger 29 og 30 hver iszr over et fortindelscsled 31
henholdsvis 32 er ledforbundet med rammedelen 17. Ved uens kraf-
tig tilfersel af hydraulisk trykmedium til de to stempelmekanis-
mer 27 og 28 kan opvarmningsapparatet 16 i et vist omfang svinges
horisontalt, hvorhos stettehjulene 20, hvis aksele jebzrere 33 er



142464

lejret svingbart om deres vertikale akse i rammen 19, kan rette
sig ud i rammens 19 bevzgelsesretning. Ved lige stzrk tilfersel

af trykmedium til de to hydrauliske stempelmekanismer 27 og 28

kan rammen 19 feres ud eller trzkkes tilbage mod korestellets 1
frontside, Til platformen 14 herer endvidere flere gasflasker 34,
som udger energikilden for opvarmningsapparatet 16, og som over
en bejelig slange 35 eller flere bsjelige slanger er forbundet med
et pi rammen 19 fastgjort rersysiem 36. Rersystemet 36 bestdr af
flere i mmanderform bukkede og med en rzkke gasudlebsébninger for-
synede rorafsnit, som danner varmeelementerne, og som - hvad der
for overskuelighedens skyld kun er vist ved rerafsnittet 36a og en
del af rorafenitiet 36b - overalt pl4 stederne for omdre jningsak-
serne 22 og 23 stdr i forbindelse med hinanden over et bejeligt
slangestykke 37.

Stettehjulene 20 er hensigismmssigt indrettet hejdeind-
stillelige ved hjelp af skruespindeldrev eller lignende, hvorved
brendernes afstand fra vejoverfladen kan varieres, sé at opvarm-
ningsgraden i et vist omfang kan tilpasses de foreliggende bestem-
melser, Iser ved frmsearbejde i vintermanederne er en sddan varia-
bel hejde af brenderen meget fordelagiig.

I en anden udferelsesform for maskinen ifelge opfindelsen
til udfresning af vejbelegninger, som er vis¥ i fig., 3 og 4, bestir
maskinen af et kerestel 1 med et forhjulspar 4 og et baghjulspar 5,
som drives af en dieselmotor 38, samt en frese 8A til af-
fresning af den nedslidte eller beskadigede ve jbelegning 21, Over
dieselmotoren 38 findes maskinens fererhus 40, Dieselmotorens 28
udstodsledning 41 rager ud af motordekslet 42 bag fererhuset 40,

Frzsen 8A omfatter en mod kerselsretningen - :
vist ved pilen A - roterende frzsevalse 8, som er lejret 1 et med
korestellet 1 ledforbundet svingarmpar 43 og over et kededrev 44,
som over en kardanaksel 45 stdr i forbindelse med dieselmoioren 38,
kan settes i drift. Til hejdeindstilling af frmsevalsen 8 gtdr hver
svingarm 4% i forbindelse med en pneumatisk eller hydraulisk sexvo-
motor 46,

Kerestellet 1 er ved sin forreste ende forsynet med et irug
47, hvori der er anbragt en stor cylindrisk beholder 48 med sin
lengdeakse p4 tvers af kerselsretningen. Den store beholder 48 har
ved sin ende en tillukkelig pAfyldningsdbning 49, gennem hvilken
den flydende gas 50 kan indpumpes i den store beholder 48 fra en
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tankvogn. Den ligeledes ved denne ende anbragte udlebsdbning 51 be-
finder sig tet over den store beholders 48 bund og er over en ror-
ledning 52 forbundet med en fordamper 53,

Pordamperen 53 bestidr af en flere gange bukket rprslange
54, som ved sin ende er sluttet til en sperreventil 55, Bag spar-
reventilen 55 sidder en reduktionsventil 56, hvis udleb er forbun-
det med opvarmningsapparatet 57. Som allerede nezvnt md der til frem-
bringelse af brendbar torgas af den flydende gas 50 fores varme-
energi til fordamperen 53. Ved det foreliggende udforelseseksempel
sker dette ved hj®elp af et gasopvarmningsapparat 58, som over
en ledning 59 og en ventil 60 er sluttet til den store beholders 48
overste rum med torgas 61, Fordamperen 53 kan i stedet for at vare
anbragt ved den forreste ende af korestellet ogsd vzre anbragt pi
undersiden af truget 47, hvad der frembyder den fordel, at den fra
den opvarmede vejbelmgning 21 afgivne varmestriling virker som
yderligere opvarmning og nedsztter forbruget af tergas til opvarm-
ning af fordamperen 53.

Til m&dling af den til enhver tid i den store beholder 48
verende mengde flydende gas findes der en pneumatisk veskestands—~
mdler 62, som over en trykledning eller en elektrisk ledning alt
efter impulsgiverens udformning er sluttet til et ikke vist instru-
ment i fererkabinen. Forbindelsesledningen mellem impulsgiveren
og mdleapparatets instrument er vbetegnet 63.

Opvarmningsapparatet 57 bestdr af i det mindste to rammedele
64 og 65, som er ledforbundet med hinanden, og af hvilke den nzr-
mest maskinens korestel 1 anbragte rammedel 65 har den ene del af
en kobling 66, ved hjelp af hvilken opvarmningsapparatet med korestel-
let 1, pd hvilken den anden del af koblingen befinder sig, kan for-
bindes drejeligt. Opvarmningsapparatet 57 er forsynet med et antal
stettehjul eller ruller 20, ved hjzlp af hvilke den stotter sig
$il den vejbel®zgning, som skal affrzses, Ledforbindelsen af opvarm-
ningsapparatet 57 sker ved hjzlp af en pneumatisk eller hydraulisk
servomotor 68, hvis skubbestang 69 er fastgjort til rammedelen 65.
Udformningen af opvarmningsapparatet 57 i to eller flere med hinan-
den ledforvundne rammedele 64 og 65 har den fordel, som allerede er
beskrevet udferligt ovenfor, at opvarmningsapparatet eller i det
mindste en vzsentlig del af dette kan klappes op, hvad der letter
feringen af maskinen vzsentligt, is®r ved ren transportdrift, alt-
S& nér maskineﬁ skal kores til sit benyttelsessted. Op- og nedklap-



1642464

ningen af opvarmningsapparatet 57 kan ske manuelt eller ved hjzlp
af en ikke vist yderligere servomotior,

P& de med hinanden ledforbundne rammedele 64 og 65 er der
anbragt en eller flere, forskellige varmezoner dannende varmeslan-
ger 70, af hvilke hver har et antal gasudlebsboringer., Ved flere,
forskellige varmezoner dannende varmeslanger 70 er der bag reduk-
tionsventilen 56, der med serlig fordel styres af en vejbelzg-
ningens 21 opvarmning registrerende varmefeler 7l, anbragt em ik-
ke vist omkoblingsindretning, som gor det muligt at sluite en el-
ler flere eller alle varmeslangerne til reduktionsventilen 56,

Til foresgelse af virkningsgraden af det af fordamper 53
og opvarmningsorgan 58 bestlende fordampersystem er fordamperen
53 forsynet med en pd den flydende gas reagerende foler 70, som
sidder i den forste del af fordamperreorslangen 54 og styrer op-
varmningsorganet 58,

I en yderligere eksemplificerende udferelsesform for ma-
skinen ifelge opfindelsen til affrmsning af vejbelegninger ifpl-
ge fig. 5 eller 6 bestdr maskinen til affrzening af vejbelmgnin-~
ger af et kerestel 1, af hvilket de forreste ender af to lzngde~
dragere 3 og forhjulene 4 kan ses, Ved den ikke viste bageste
del af korestellet 1 findes drivmotoren, fererhuset og en stor
gasbeholder, Til to til l=ngdedragerne 3 fastgjorte holdeorganer
6 er der ledforbundet to holdearme 7, hvorl frmsevalsen 8 med sin
aksel 9 er lejret, P4 akselen sidder endvidere et kzdehjul 10,
ved hjelp af hvilket en kede 11 umiddelbart eller indirekie over
et gear stdr i forbindelse med en drivmotor, Til foregelse af
muligheden for hejdeindstilling af frmsevalasen 8 findes der en
hydraulisk stempelmekanisme 12, hvis skubbestang 12A er ledfor-
bundet med holdearmen 7, og som kan betjenes fra fererhuset,

Ved lzngdedragernes 3 ende nermest forhjulene 4 er der
pdsvejset et berestel 13 med en koblingsbolt 154, hvorpé den
bageste ende af opvarmningsapparatet 16 er h=zgtet.

Opvarmningsapparatet 16 omfatter en af to dele 17 og 18
bestéende ramme 19, som ved sin forreste ende over et par stette-
hjul 20 stetter p&d den vejbelmgning 21, som skal affrmses. De to
dele 17 og 18 af rammen 19 er forbundet med hinanden med sving-
barhed om en p&d tvers af kerselsretningen forlebende akse 22,
Rammedelen 17 er endvidere ved sin anden ende fastgjort med sving-
barhed om en med aksen 22 parallel akse 23 til en bmrer 24, som
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er udformet som kobling. P4 undersiden af rammen 19 er der an-
bragt flere som infrarsdredstrilere opbyggede varmeelementer 74.
Varmeelementerne 74 er forbundet med hinanden ved hj®lp af slanger
75 og over en slange 76 sluttet til fordamperen 77, som pd sin side
gtdr i forbindelse med den ikke viste store gasbeholder over en
slangeledning 78.

Pordamperen 77 hviler pd et holdeorgan 79, som ved sin
ene ende er ledforbundet med to i afstand fra hinanden anbragte
berere 80 med svingbarhed om aksen 81l. Bzreren 80 er svejset til
rammedelen 17. Ved den frie ende af bmreren 80 sidder en aksel 82,
pé hvilken der er lejret em omstyringsrulle 83 for et tov 84, som
med en ende er fastgjort til en p& holdeorganet 79 verende krog
85, Den anden ende af tovet 84 er viklet péd en tromle 87, som
er lejret mellem to p&. bzrerne 80 svejsede vanger 86. Tromlen 87
gsidder p4 en aksel 88, pi hvilken der er sat et handtag 89.

Fordamperen kan som vist pd tegningen strzkke sig over
hele opvarmningsapparatets lengde. Som regel er det dog nok for
den fornedne fordamperydelse, at fordamperen strzkker sig til
svingaksen 22 mellem opvarmningsapparatets to rammedele 17 og
18, Dette har ogsid den fordel, at fordamperen kan klappes op sam-
men med opvarmningsapparatet.

Som det navnlig fremgdr af fig. 6, bestdr holdeorganet 79
af en ramme med to U-profilformede l=ngdedragere 90, som ved hver
af deres ender er forbundet med hinanden ved hjelp af en tver-
drager 91. P4 de overste flanger 92 af begge l=zngdedragere 90 er
fordamperen 77 fastgjort, medens de nederste flanger 93 tjener
- gom lgbeflader for et antal plane plader 94.

Hver af disse plader 94 er opbygget af to lag 95 og 96,
af hvilke det nederste bestdr af aluminium, og det overste af
asbest. Pladerne 94 er ved deres pd tvers af kerselsretningen for-
lobende lmngdekanter 97 forbundet jalousiagtigt med hinanden og
er opviklelige p& en i de to dragere 80 lejret aksel 98, hvorhos
de atter kan afvikles, Til op- og afvikling af pladerne er der
fastgjort et hédndtag 99 péd akselen 98.
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Patentkravw,

1., Maskine til affresning eller afskrmzlning af vejbel=zg-
ninger, hvilken maskine har et kerestel med en frmse- eller
skrzlleindretning, fortrinsvis med egen drivmotor og et i ker-
selsretningen foran frezse- eller skrzlleindretningen pi kerestel-
let anbragt og med flydende gas drevet opvarmningsapparat med
mange flammer til opvarmning af den vejbel=gning, som skal fjer-
nes, og i det mindste én stor beholder for flydende gas, ke n -
detegnet ved, at opvarmningsapparatet (16,57) med mange
flammer over en eneste fordamper (53,77) er aluttet til den eller
de store beholdere (48) for flydende gas.

2, Maskine ifglge krav 1, kende tegnet ved, at
den eller de store beholdere (48) er anbragt i et trug (47) i ke-
restellet (1).

3, Maskine ifslge krav 1, k ende t e gnet ved, at
den eller de store beholdere (48) er anbragt pd sit eget kerestel,
som kan kobles til maskinens kerestel (1).

4, Maskine ifelge krav 1-3, kende tegnet ved,
at der mellem fordamperen (53) og opvarmningsapparatet (57) er
anbragt en sperreventil (55).

5. Maskine ifslge krav 1-4, kende tegnet ved,
at der efter fordamperen (53) eller spmrreventilen (55) er ind-
koblet en reduktionsventil (56).

6. Maskine ifeslge krav 5, kende t egnet ved, at
reduktionsventilen (56) er styrbar ved hjelp af en varmefeler
(71), som registrerer vejbelmsgningens opvarmning.

7. Maskine ifelge krav 1-6, kende tegnet ved,
at opvarmningsapparatet (16,57) er delt i flere indbyrdes adskilte
varmezoner, som valgfrit kan sluties til den fra fordamperen (53)
eller ventilen (55,56) kommende ledning.,

8, Maskine ifelge krav 1-7, kendetegnet ved,
at fordamperen (53) er forsynet med en af drivmotorens (38) ud-
stedsgas drevet opvarmning.

9, Maskine ifelge krav 1-8, kendetegnet ved,
at fordamperen (53) er forsynet med et gasopvarmningsapparat (58),
som over en ledning (59) med en ventil (60) er sluttet til den
overste del af den eller de store beholdere (48),

10, Maskine ifolge krav 1-9, ke ndeitegnet ved,
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at fordamperen (53) er anbragt i den forreste del af maskinens
korestel (1) ner vejens niveau,

11, Maskine ifglge krav 1-10, kendetegnet
ved, at fordamperen (53) er forsynet med en pi flydende gas (50)
reagerende feler (73), ved hjzlp af hvilken fordamperens (53) op-
varmning sapparat (58) er styrbar,

Fremdragne publikationer:
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