Office de la Proprieté Canadian CA 2649112 C 2011/06/07

Intellectuelle Intellectual Property
du Canada Office (11)(21) 2 649 1 12
Un organisme An agency of 12 BREVET CANADIEN
'Industrie Canada ndustry Canada
CANADIAN PATENT
13) C
(22) Date de depot/Filing Date: 2004/11/02 (51) CLInt./Int.Cl. B64C 25/42(2006.01),
. A - - . B64F 5/00(2006.01), F716D 65/27 (2006.01),
(41) Mise a la disp. pub./Open to Public Insp.: 2005/05/14 F16D 65/34 (2006.01)
(45) Date de délivrance/lssue Date: 2011/06/07 _
(72) Inventeurs/Inventors:
(62) Demande originale/Original Application: 2 486 735 CHICO, PHILIPPE, FR:
(30) Priorité/Priority: 2003/11/14 (FR0313335) GIROD, PIERRE, FR

(73) Proprietaire/Owner:
MESSIER-BUGATTI FR

(74) Agent: GOUDREAU GAGE DUBUC

(54) Titre : ATTERRISSEUR, FREIN POUR ROUE D'AERONEF, ENSEMBLE DE ROUE FREINEE D'AERONEF, ET
PROCEDE DE MAINTENANCE D'UN TEL ATTERRISSEUR

(54) Title: LANDING GEAR, BRAKE FOR AIRCRAFT WHEEL, AIRCRAFT BRAKE WHEEL ASSEMBLY AND
MAINTENANCE PROCESS FOR SAID LANDING GEAR

(57) Abréegée/Abstract:
L'invention concerne un atterrisseur d'aeronef, comprenant au moins un essieu pour porter au moins un ensemble de roue freinee
qui comporte une jante montée pivotante sur lessieu et une pile de disques et un support portant des actionneurs

C an ad a http://opic.ge.ca + Ottawa-Hull K1A 0C9 - attp://cipo.ge.ca OPIC & & #= Cipo




CA 2649112 C 2011/06/07

anen 2 649 112
13) C

(57) Abrege(suite)/Abstract(continued):

électromecanigues modulaires demontables unitairement, l'atterrisseur et 'ensemble de roue freinee etant conformes de sorte gque
chagque actionneur soit dans I'une au moins des configurations suivantes : - un espace libre de dimensions suffisantes pour
recevolr ['actionneur s'etend, suivant une trajectoire de demontage, directement en regard de |'actionneur lorsqu'il est en position
d'operation ; - ['actionneur est associe a des moyens de son déeplacement depuis une position en opération a une position de
déemontage, un espace libre de dimensions suffisantes pour recevolir ['actionneur s'étendant, suivant une trajectoire de demontage,
directement en regard de ['actionneur lorsqu'il est en position de demontage.
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PRECIS DE DIVULGATION

L’ invention concerne un atterrisseur d’'aéronef,
comprenant au molins un essieu pour porter au moins un en-
semble de roue freinée gquli comporte une jante montée pi-
votante sur l’essieu et une pille de disques et un support
portant des actionneurs électromécaniques modulaires dé-
montables unitairement, L’'atterrisseur et 1l‘’ensemble de
roue freinée étant conformés de sorte gque chagque action-
neur solt dans 1l’une au moins des configurations suivan-
tes

- un espace libre de dimensions suffisantes pour
recevolr l’actionneur s’'étend, suilivant une trajectoire de
démontage, directement en regard de 1l’actionneur lors-
qu’il est en position d’opération ;

- 1l’actionneur est associé a des moyens de son
déplacement depuis une position en opération a une posi-
tion de démontage, un espace libre de dimensions suffi-
santes pour recevolir 1l’actionneur s’étendant, suivant une
trajectoire de démontage, directement en regard de

l*actionneur lorsqu’il est en position de démontage.
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L’invention concerne un atterrisseur, un frein
d'aéronef, un ensemble de roue freinée d'aéronef, et un

procédé de maintenance d’un tel atterrisseur.

ARRIERE-PLAN DE L' INVENTION

On connalt du document US 6 095 293 un frein pour
roue d’aéronef, comportant une pile de disgques ayant un
axe central et une structure de reprise du couple de
freinage portant des actionneurs électromécanigques modu-
laires démontables unitairement s’'étendant en regard de
la pile de disques pour appliguer de facon commandée une
pression sur la pile de disques.

ILes actionneurs sont prévus pour €tre démontés du
cbté de la structure de reprise de couple opposé a la
plle de disgues.

Néanmoins, dans certalines circonstances, 11 se
peut que l’espace entre la structure de reprise de couple
et l’atterrisseur solit insuffisant pour permettre le dé-
montage d‘un actionneur dans la direction précitée. On
considérera a cet égard la figure 1 du document précité
illustrant le cas de figure d’un actionneur équipant un
frein d’aéronef et disposé, lorsque le frein est monté
sur un atterrisseur de 1’aéronef, directement en regard

de 1l’atterrisseur de sorte que son démontage est 1mpossi-

ble.
I1 faut donc démonter 1la roue, puls le frein,

pour permettre le démontage d’un actionneur ainsi dispo-

sé, ce quli rendrait la maintenance in situ d’un tel frein
trés problématique pour la compagnle utilisatrice d’un
tel aéronef. En effet, une telle disposition oblige a
mettre 1l’aéronef sur cric, a démonter la roue, puis la
pile de disques, pour enfin démonter la structure de re-
prise de couple pour accéder a l’actionneur concerné. Une
telle manipulation rend illusoire toute maintenance 1in

situ limitée au remplacement de cet actionneur. Les com-
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pagnies préféreront, tant qu’a démonter 1l’ensemble de

roue freinée, remplacer ledit ensemble par un autre en-
semble, pour amener l’ensemble démonté en atelier de
malintenance.

Il est en outre connu, du document US 6 581 730,
un ensemble de roues freinées comprenant des actionneurs
portés par un support solidailre de 1'atterrisseur.

Si les actionneurs sont configurés pour permettre
leur démontage du support sans perturber 1'ensemble de
frein composé de la pile de disques et du tube de tor-
sion, cecl ne suffit cependant pas pour permettre un dé-

montage de 1l'actionneur sur 1'aéronef sans démontage de

la roue. La figure 2 de ce document 1llustre d'ailleurs
une situation dans laquelle les actionneurs ne sont pas

directement démontables dans la mesure ou 1ls buteraient

sur la jante de la roue. Il faut donc mettre 1l'aéronef
sur cric pour retirer la roue, ce gul enleve tout intérét

au démontage individuel des actionneurs.

OBJET DE L’/’INVENTION

L’'invention a pour objet de proposer un atterris-
seur d’aéronef muni d’un ensemble de roue freinée dont le
frein comporte des actionneurs électromécaniques démonta-
bles unitairement pouvant étre tous remplacés directement
sur l’aéronef, sans nécessiter de mettre 1’aéronef sur
cric pour démonter la roue ou la pile de disques associée
au frein. L’invention a également pour objet un ensemble

de roue freinée, et un frein spécialement adaptés pour

atteindre ce but.

BREVE DESCRIPTION DE L’"INVENTION
LL’invention est relative a un atterrisseur

d’'aéronef, comprenant au moins un essieu pour porter au

moins un ensemble de roue freinée qui comporte une roue

avec une jante montée pour tourner sur l’essieu, une pile
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de disques avant un axe central colncidant avec un axe de
rotation de la roue agencée pour 1mposer sur la roue un
couple de freinage en réponse a une pression 1mposée sur
la pile de disques, un support d’actionneurs é€lectroméca-
niques modulaires démontables unitairement portant les

actionneurs de facon qu’ils s’étendent en regard de la

pile de disques pour appliquer de fag¢gon commandée une
pression sur la pille de disques. Selon 1l’invention,
l’atterrisseur et 1l’ensemble de roue freinée sont confor-
més de sorte qgue chaque actionneur soit dans 1l’une au
moins des configurations suivantes

- un espace libre de dimensions suffisantes pour
recevolr l’actionneur s’étend, suivant une trajectoire de
démontage, directement en regard de l'actionneur lors-
qu’il est en position d’opération ;

- l’actionneur est assoclié a des moyens de son

déplacement depuis une position en opération a une posi-

tion de démontage, un espace libre de dimensions suffi-
santes pour recevoir l’actionneur s’étendant, suivant une
trajectoire de démontage, directement en regard de
l’actionneur lorsqu’il est en position de démontage.

Grédce a ces dispositions selon l’invention, tous
les actionneurs sont donc facilement démontables sans dé-
montage de la roue ou la pile de disques. La maintenance
in situ redevient techniquement et économiquement envisa-
geable.

Selon un premier mode particulier de réalisation
de 1l’invention, les actionneurs sont prévus pour E€tre dé-
montés d’un cdté du support opposé a la pile de disques,
l’essieu ayant une longueur suffisante pour qu’un espace

-,

libre s’étende, dans une direction axiale paralléle a

l'essieu, en regard de éhaque actionneur dudit coté de la

pile de disques.

Selon un deuxiéme mode particulier de réalisation

de l’invention, les moyens de déplacement comportent au
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molns une portion de support quil est désolidarisable et
déplagable apres désolidarisation pour déplacer au moins
un actionneur d’'une position en opération & sa position
de démontage.

Selon un agencement particulier, 1l’ensemble du

support des actionneurs est désolidarisable en bloc.

De préférence alors, le support est guidé en ro-

tation par rapport a l’'atterrisseur de facon a permettré,
apres désolidarisation, le déplacement par rotation d’au
molns un actionneur depuls sa position en opération vers
sa position de démohtage.

Selon un trolsieme mode particulier de réalisa-
tion de 1l’invention, les actionneurs sont prévus pour
Etre démontés de leur support selon une trajectoire de
démontage s’étendant sensiblement dans un plan perpendi-

S

culaire a un axe de rotation de la roue.

A cet égard, l’invention a également pour objet
un frein pour roue d’aéronef comportant une pile de dis-
ques avant un axe central et un support portant au moins
un actionneur électromécanique modulaire démontable uni-
tairement s’étendant en regard de la pile de disgues pour
appligquer de fac¢on commandée une pression sur la pile de
disques, caractérisé en ce que le frein est agencé de
sorte que l’actionneur soit démontable selon une trajec-
toire de démontage s’'étendant sensiblement dans un plan
perpendiculalire a l’axe central de 1la pile de disques

sans démontage de la pile de disques.
De préférence, la trajectoire de démontage

s’ étend selon une direction sensiblement rectiligne con-

courant avec 1l’axe central.

En variante, la trajectoire de démontage s’étend
selon une direction sensiblement rectiligne ne concourant
pas avec l’axe central. En variante encore, la trajec-

toire de démontage comporte une portion courbe.

Selon un aspect particulier de 1l’'invention, le
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support comporte une partie de guide pour guider

S—’

l1’actionneur le long de la trajectoire de démontage.

LL'invention est encore relative a un ensemble de
roue freinée comportant une roue ayant un axe de rota-
tion, une pile de disques ayant un axe central colncidant
avec l’axe de rotation de la roue et agencée pour imposer
sur la roue un couple de freinage en réponse a une pres-
sion i1mposée sur la pile de disques, un support d’au
moins un actionneur électromécanigque modulailre démontable
unitairement s’étendant en regard de la pile de disques
pour appliquer de fac¢on commandée une pression sur la
pile de disques, l’ensemble de roue freinée étant selon
l1'invention agencé de sorte que 1l'’actionneur soit démon-
table selon une trajectoire de démontage s’étendant sen-
siblement dans un plan perpendiculalire a 1’axe central,
sans démontage ni de la roue ni de la pile de disques.

L’invention est enfin relative a un procédé de
maintenance d’ un atterrisseur, comportant l’étape
d’identifier un actionneur a remplacer, de le démonter
sans démonter ni la roue ni la pile de disques, et de le
remplacer par un autre actionneur, et qui comporte selon
l"invention 1'étape de provoquer la rentrée d’un poussoir
de l’'actionneur a remplacer préalablement a son démon-
tage.

BREVE DESCRIPTION DES DESSINS

L,'invention sera mieux comprise a la lumiere de
la description qui suit en référence aux figures des des-
sins annexés parmi lesquelles :

- la figure 1 est une demi-vue en coupe partielle
d’'un d’atterrisseur équipé d’un ensemble de roue freinée
selon un mode particulier de réalisation de 1l’invention ;

- la figure 2 est une vue de cdté partielle sché-

matique de 1l’atterrisseur de la figure 1 ;

.,

- la figure 3 est une vue analogue a la figure 1

d’un atterrisseur équipé d’'un ensemble de roue freinée
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selon un deuxlieme mode particulier de réalisation de
1l 1invention ;

- la figure 4 est une vue analogue a la figure 1
d'un atterrisseur équipé d’un ensemble de roue freinée
selon un troisieme mode particulier de réalisation de
l1"1invention ;

- la figure 5 est une vue en perspective de 1la
couronne supportant les actionneurs et équipant
l’ensemble de roue freinée illustré a la figure 4 ;

- les figures 6 et 7 sont des schémas de varian-
tes de réalisation de la couronne de la figure 5 ;

- les figures 8 a 11 sont des schémas de varian-
tes de réalisation des guides de la couronne recevant les

actionneurs.

DESCRIPTION DETAILLEE DE L' INVENTION

Selon un premier mode de réalisation de
l'invention 1llustré aux figures 1 et 2, l’atterrisseur
d’'aéronef comprend un caisson 1 dans lequel coulisse une
tige 2. Le caisson 1 est articulé a 1l’aéronef et est sta-
bilisé en position basse par un dispositif de contreven-
tement (non représenté). La tige 2 porte un essieu 3 en
partie basse, destiné a recevolr un ensemble de roue
freinée 4. La tige 2 est empéchée de tourner dans le
calsson 1 par un compas 5 comprenant deux branches arti-
culées respectivement au caisson 1 et a la tige 2.

IL,’ensemble de roue freinée comporte une roue com-
prenant une jante 6 qui porte un pneumatique non repré-

senté et quli est montée pour tourner sur l’essieu 3 au

moyen de roulements 7.
On parlera dans la suite de direction axiale pour

désigner une direction paralleéle a l’axe de la jante 6
lorsqu’elle est montée sur l’essieu 3, de direction ra-
diale pour désigner une direction perpendiculaire & 1la

direction précédente et concourant avec l’axe de la jante
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6, et enfin de direction latérale pour désigner une di-
rection perpendiculalire aux deux précédentes.

Dans l’'intérieur de la jante 6 s’étend une pile
de disques 8 ayant un axe central colncidant avec 1’axe
de rotation de la jante 6. La pile de disques 8 comporte,
en alternance, des disques rotors 8.1 (un seul est réfé-
rencé) qul sont astreints a tourner avec la jante 6 par
l’effet de l’engagement d’'appendices 9 avec des cannelu-
res 10 quil s'étendent a l’intérieur de la jante 6, et des
disques stators 8.2 (un seul est référencé) qui sont as-
treints a rester 1immobile par 1l’effet de 1’engagement
d’appendices 11 recus dans des cannelures (non visibles)

d’un tube de reprise de couple 12 vissé sur l’essieu 3.

La pile de disgues 8 s’étend entre un fond 13

fixe rapporté sur le tube de reprise de couple 12, et une
couronne 14 également rapportée sur le tube de reprise de
couple 12 (par des vis de fixation non représentées). La
couronne 14 porte des actionneurs électromécaniques modu-
laires 15 qui comportent chacun un poussoir 16 déplacable
vers la pilile des disques 8 au moyen d’un moteur électri-
que 18 (visible a la figure 2) pour appliquer de facon

commandée une pression sur la pile de disqgues 8.

Les actionneurs 15 sont fixés de facon démontable
sur la couronne 14 (au moyen de vis de fixation non re-
présentées) et sont prévus pour é€tre démontés du cdté de

la couronne 14 opposé a la pile de disgques 8, c’est-a-
dire dans la direction axiale vers le caisson 1 et la

tige 2. Les actionneurs 15 comportent une partie de car-

ter 19 qui s’étend au travers de la couronne 14. Les

fléeches 17 sur 1la figure 1 symbolisent 1la direction de
démontage des actionneurs.

Comme cela est particulierement visible a la fi-
gure 2, les actionneurs 15a et 15b sont, dans leur posi-
tion en opération 1i1llustrée, directement en regard dans

la direction 17 de la structure de 1l’atterrisgseur, de
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sorte qu’lls ne sont pas démontables. Par contre, les ac-
tionneurs 15c¢ et 15d disposent d’un espace libre qui

s’étend en regard desdits actionneurs dans la direction

17 permettant leur démontage selon ladite direction. Ces

egspaces libres sont symbolisés sur les figures 1 et 2 par

des zones délimitées par des traits mixtes.

Pour permettre le démontage des actionneurs 15a
et 15b sur l’'aéronef, on prévoit selon 1’invention de
rapporter la couronne 14 sur une portée cylindrigue cir-
culaire 20 du tube de reprise de couple 12. Pour démonter
les actionneurs 15a ou 15b, 11 suffit alors de retirer
les vis de fixation solidarisant la couronne 14 au tube
de reprise 12, puls de faire tourner la couronne 14 sur
la portée 20 de fagcon a amener 1l’actionneur 15a ou
l"actionneur 15b dans wune position de démontage (par

exemple celle occupée en opération par l’actionneur 15c

ou l’actionneur 15d). Dans cette position, les action-

neurs 1l5a ou 15b peuvent alors étre facilement démontés.

La portée 20 est particuliérement avantageuse en
ce qu’'elle permet un guidage de la couronne 14 en rota-
tion qui est alors apte a tourner facilement sans risque
de tomber sur l’essieu 3.

Selon une variante non représentée de ce mode de
réalisation, la couronne 14 n’'est plus rapportée sur le
tube de reprise de couple 12, mais directement sur

l’essieu 3. La portée 20 est alors aménagée sur une por-

-~

tion de l’essieu 3 pour recevoir la couronne 14 & rota-

tion.
Selon une autre wvariante non représentée, la cou-

ronne n’est pas prévue pour €tre mobile en bloc aprés dé-
solidarisation. Au molins un actionneur non démontable
dans sa position en opération est alors monté sur une
portion mobile de la couronne pour pouvolir amener ledit

actionneur dans une position de démontage en regard de

lagquelle s’étend un espace libre.
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Selon un deuxieme mode de réallsation de

S,

1’invention illustré a la figure 3 sur laquelle les réfé-

rences des éléments correspondants avec ceux déja réfé-
rencés sont augmentés d’une centaine, les actionneurs 115
sont toujours prévus pour étre démontés selon la direc-

tion axiale, symbolisée par les fleches 117. Ici,

l’essieu 103 a une longueur suffisante pour gqu’un espace

libre s’étende en regard de tous les actionneurs, y com-
Pris ceux qui sont directement en regard de
l’atterrisseur dans la direction axiale. Ici, les posi-
tions en opération de tous les actionneurs sont donc éga-
lement des positions de démontage. Il est alors possible

de démonter les actionneurs sans pour autant gu’ill soit

nécessaire de faire tourner la couronne 114.

Ce mode particulier de réalisation ne nécessite
donc plus de prévoir un support des actionneurs désolida-
risable et déplacable, comme dans le mode de réalisation
précédent, ce qui simplifie la conception générale de

l1’atterrisseur et de 1’ensemble de roue freinée.

.

Néanmoins, la longueur ainsl donnée a l’essieu 3
a pour conséquence d’augmenter le poids de l’atterrisseur

ainsi gue son encombrement.

~

Ces inconvénients sont évités grace a un troi-

siéme mode particulier de réalisation de l’invention 11-

lustré aux figures 4 et 5 sur lesquelles les références
des éléments correspondants avec ceux référencés précé-
demment sont encore augmentés d’une centaine.

Les actionneurs 215 et la couronne 214 sont pré-
vus de sorte que les actionneurs solent démontables selon

une direction 240 essentiellement radiale, concourante

avec l'axe de la roue 206.

-,

Comme cela est particulierement wvisible a la fi-
gure 4, les espaces libres qui regoivent les actionneurs
en position démontée sont alors situés en regard du bord

périphérique de la couronne, ce gqul permet de raccourcir
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10

l’essieu 203 au strict nécessalre, tout en évitant, 1ici
aussi, de prévoir une couronne désolidarisable.

Pour rendre ce démontage possible, 11 est impor-
tant de s’assurer, au moins lorsgue le poussolr 216 est
en position rentrée, que celuil-ci1 solt en retralt par
rapport & la roue 206, comme cela est illustré sur la fi-
gure 4 par la distance d prise entre la face externe du
poussolr 216 et l’extrémité de la jante 206.

En tout état de cause, 11 est avantageux de com-
mander la rentrée du poussolr 216 avant de procéder au
démontage de l’actionneur 215, d’une part pouxr réduilre
1"encombrement de l’actionneur 215 lors de sa manipula-
tion, et d’autre part pour protéger le poussoir de chocs

éventuels.

Comme cela est visible a la figure 5, la couronne
214 comporte des extensions radiales 241 en forme de U
qui forment un guide aussi bien pour le montage gque pour
le démontage d’un actionneur 215. Pour faciliter la mise
en place de 1l'’actionneur, la partie de carter 219 qui
s’étend au travers de la couronne 214 est délimitée d’une
part par un flanc 242 du carter de 1l’actionneur et
d’'autre part par une collerette 243. Le flanc 242 et la
collerette 243 sont séparés d’une distance légérement su-
périeure a 1l’'épaisseur des branches du U de l’extension
radiale 241, et les branches du U sont écartées d’une
distance légeérement supérieure au diametre de la partie
de carter 219, de sorte que l’'extension radiale opére une
guidage non seulement dans un sens latéral, mais égale-
ment dans un sens axial.

Ce guidage facilite considérablement le démontage
ou la mise en place des actionneurs, notamment pour les
actionneurs gqui sont situés sous l’essieu, dans une par-
tie peu visible de l’atterrisseur.

Selon une variante 1llustrée a la figure 6, les

guides 241 définissent une direction de démontage qui
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11

n‘est pas concourante avec 1l’'axe central de la couronne
214. Cette liberté permet toutes les orientations possi-
bles des directions de démontage des actionneurs, celles-

cl pouvant méme étre différentes d’'un actionneur a

1l "autre.

Selon une variante 1llustrée a la figure 7, les
guides 241 peuvent ne pas étre rectilignes, mais courbes,
au molins en partie.

Il 1mporte en tous les cas que la trajectoire de
démontage s’étende sensiblement dans un plan perpendicu-
laire a l’axe central de la couronne, qui coincide avec
l’axe central de la roue ou de la plle de disgues. On
pourra admettre, tout en restant dans 1le cadre de
l"invention, que la trajectoire de démontage comporte une

légere composante axiale.

Selon un autre aspect de 1l’invention illustré aux

—

figures 8 a 11, le guldage axial de l’actionneur 215 peut

Etre assuré de plusieurs facons. Dans une premiére va-
riante i1llustrée a la figure 8, l’actionneur 215 est en
appul sur la couronne 214 unigquement du cbté de celle-ci
en regard de la pile de disques 208, par 1l’intermédiaire
de la collerette 243. Le guidage n’est donc pas positif
dans la direction axiale. Néanmoins, 1l’appui d’un seul
cOté est suffisant pour permettre une mise en place aisée

de l’actionneur 215.

Selon une wvariante 1illustrée a la figure 9,

L’actionneur est en appul sur la couronne 214 uniguement

)

du cdté opposé a la pile de disques 208.

Selon une variante 1llustrée a 1la figure 10,
l"actionneur comporte une collerette 244 qui est engagée
dans des rainures homologues 245 taillées dans les bran-
ches du U de l’extension radiale 241. Inversement, selon
une variante i1llustrée a la figure 11, 1l’actionneur com-

porte une gorge 246 pour recevolr des tenons homologues

247 s'étendant en sgaillie intérieure desg branches du U de
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l’extension radiale 241.

L’'invention n‘est pas limitée aux modalités par-
ticulieres de 1l’invention qui viennent d’étre décrites,
malis bien au contraire englobe toute variante entrant

dans le cadre de 1’invention tel que défini par les re-

vendications.
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REVENDICATIONS

1. Atterrisseur d’aéronef, comprenant au moins un
essleu pour porter au moins un ensemble de roue freinée
qul comporte une roue avec une jante montée pour tourner
sur ledit au moins un essieu, une pile de disques agencée
pour 1mposer sur la roue un couple de freinage en réponse
a une pression imposée sur la pile de disques, et un
support portant des actionneurs électromécaniques
modulaires démontables unitairement s’'étendant en regard
de la pile de disques pour appligquer de facon commandée
une pression sur la pile de disques, dans lequel chaque
actionneur est assoclé a des moyens de son déplacement
respectif depuis une position en opération a une position
de démontage, un espace libre de dimensions suffisantes
pour recevolir chaque actionneur s'’'étendant, suivant une
trajectoire de démontage, directement en regard de
l’actionneur lorsqu’il est en position de démontage, les
moyens de déplacement comprenant le support des
actionneurs qui est libérable en bloc, le support étant
guldé en rotation par rapport a l’atterrisseur de facon a
permettre, apres libération, le déplacement par rotation
d’au moins un actionneur depuls sa position en opération

vers sa position de démontage.

2. L'atterrisseur selon 1la revendication 1, dans
lequel le support est guidé en rotation sur un tube de
reprise de couple autour desquels les disques de la pile

s’/ étendent.
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3. L'atterrisseur selon la revendication 1,
caractérisé en ce que les actionneurs sont prévus pour
étre démontés du support selon une trajectoire de
démontage s’ étendant sensiblement dans un plan

perpendiculaire a un axe de rotation de la roue.

4, Procédé de maintenance d‘un atterrisseur selon
la revendication 1, comportant les étapes: d’identifier
un actionneur a remplacer, de le démonter avec la jante
et la pile de disques demeurant en position, et de le
remplacer par un autre actionneur, comportant de plus
1’étape de provogquer 1le retrait d’un poussoir de
l"actionneur de fagcon a amener le poussoir en position

rentrée, préalablement au démontage de 1l’actionneur.
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