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‘Wynalazek niniejszy dotyczy hamulcéw,
zwlaszcza hamulcow stanowigcych wyposaze-
nie pojazdéw szynowych, w szczegdlnosci po-
jazdéw na wozkach, przeznaczonych do szybkie-
go przewozu podréznych.

Na wiekszoSci eksploatowanych obecnie po-
jazdéw szynowych urzgdzenie hamulcowe obej-
muje co najmniej jedno urzadzenie sterujgce
skladajace sie z diwigienek i wahaczy, wiecei
lub mniej skomplikowanych, zaleznie od rodza-
ju pojazdu, a réwniez regulator, ktérego ste-
rowanie jest sprzegniete ze sterujacym urzgdze-
niem gléwnym, przy czym regulator ten jest
przeznaczony do rdéwnowazenia zuzycia réz-
nych elementéw urzadzenia hamulcowego. Te-
go rodzaju urzadzenie sterujgce jest ciezkie,

i wymaga odpowiednich wspornikéw, a réw-
niez elementéw zabezpieczajacych. Wszystkie
te elementy tworzg znaczny ciezar, ktéry do-
daje sie do ciezaru wlasnego pojazdu. Poza tym
zajmujg one na o0g6él do§é duza przestrzen pod
ostoja wagonu z uszczerbkiem dla niektérych
przyrzagdéw lub wyposazenia, niezbednych dla
dobrej jazdy pojazdu, a ktére trudno jest wéw-
czas odpowiednio umieéci¢; niersz nawet ich
nagromadzenie zmusza do ograniczenia prze-
strzeni uzytecznej pojazdu. Wady te z wigksza
jeszcze ostroScia wystepuja w przypadku po-
jazdéw, przeznaczonych do jazdy z duzymi
predkoS$ciami, ktére trzeba wyposazaé w hamul-
ce duzej mocy i w ktérych stosowane zazwy-
czaj elementy muszg byé wzmacniane. Trzeba



. ponadto zaznaczyé, ze normalne urzadzenie ste-

rujqce stanowi Zr6édlo stukéw, ktére w przy-
padku wagonéw pasaZerskich moga obnizaé
komfort jazdy.

Celem tego wynalazku jest stworzenie urza-
dzenia hamulcowego, kiére zajmowaloby mato
miejsca, bylo lekkie i praktycznie ciche. Celem
wynalazku jest réwniez stworzenie hamulcow
zaopatrzonych w samoczynny mechanizm réw-

" nowazacy zuzycie.

Hamulec wedlug wynalazKu sklada sie z cy-

lindra, polgczonego ze zbiornikiem ptynu pod
cisnieniem, z tloka osadzonego przesuwnie w
tym cylindrze, z wahliwej diwigni polaczonej
przegubowo z jednej strony z trzonem tloka a
z drugiej strony ze.stalym czopem, z drazka
sprzegnietego z ta dZwignia oraz z klocka ha-
mulcowego osadzonego na koficu tego drgzka
i ustawionego naprzeciw wiefica hamowanego
kota. .

Dzieki takiemu ukladowi, gdy tylko doprowa-
dzi sie¢ plyn pod ciSnieniem do cylindra, to
tlok przesuwa sie i obraca diwignie dokola je-
go stabego czopa, co pocigga za sobg przesuwa-
nie sie drazka i energiczne dosuniecie klocka
hamulcowego do wierica do hamowanego koia.
Tego rodzaju hamulec nie wymaga 'iadnego
rozrzadcezego urzadzenia przekazujgcego. Stero-
wanie odbywa si¢ przez rurociagi z ptynem pdd
cisnieniem, ktére zajmujg malo miejsca i majg
duZo mniejszy ciezar. )

Wedlug jednej cechy znamiennej wynalazku,
drazek zaopatrzony jest w tuleje zewnetrzng,
sprzegnieta z wahliwa dzwignia, w nakretke

obracajgca sie swobodnie w tej tulei ale zabez-'

pieczong przeciwko jakiemukolwiek przesuwa-
niu sie osiowemu w tulei, oraz w trzpien gwin-
towany, wkrecony do wspomnianej nakretki
i na konicu ktérego jest osadzony klocek ha-
mulcowy, przy czym wspomaiana nakretka ma
przedluzenie osiowe, ktére wysiega na ze-
wnatrz wspomnianej tulei, za pomocg ktérego
mozna obraca¢ nakretke.

Ten obré6t nakretki pociaga za sobg jak wia-
domo przesuwanie osiowe trzpienia gwintowa-
nego wewnatrz tulei, co pozwala na nastawia-
nie polozenia klocka hamulcowego, osadzonego
na tym trzpieniu, w stosunku do wienca hamo-

" wanego kola, a zatem na réwnowazenie zuzy-
cia klockéw hamulecowych, onsadzcnyck w ob-
sadzie. -

W . celu umozliwienia samoczynnego rdwno-
wazenia- zuzycia kleckéw, wedlug wynalazku

przewidziane jest umieszczenie na przedluze-
niu osiowym nakretki regulacyjnego kolnierza
zebatego, z ktérym wspélpracuje zapadka osa-
dzona obrotowo na ramieniu stanowiacym
jedng calo$§¢ z wahliwa diwignia, przy czym
wspomniana zapadka jest normalnie odsunieta
od wspomnianego kolnierza za pomocg nieru-
chomej opory, ktéra wspélpracuje z przediu-
zeniem zapadki poza of jej obrotu, a Sciskana
sprezyna jest umieszczona pomiedzy tym prze-
diuzeniem zapadki i ramieniem stanowigcym
jedna calo§é z dzwignig wahliwg.

W ten spos6b, podczas hamowania, zapadka
przesuwa si¢ wraz z ramieniem, stanowigcym
jedng calo§é z diwignia wahliwa, przedluzenie
zapadki odsuwa sie od swej opory, a zapadka,
pod dziataniem Sciskanej sprezyny, zaczyna sie
styka¢ z koilnierzem regulacyjnym, a dziéb jej
wchodzi pomiedzy dwa zeby kolnierza.

Jezeli wskutek powtarzajgcege sie hamowa-
nia zuzycie klocka hamulcowego przekroczy
pewng wielko§é graniczng, to skok przesuwa-
nia sie ramienia z zapadkg, ktory to skok zwiek-
sza sie wraz z przesuwaniem sie klocka hamul-
cowego, tzn. wraz z zuzyciem klocka, staje sie
wystarczajacy, aby dzidob zapadki wsungl sie
pomiedzy dwa nastepne zeby kolnierza zebate-
go. Skoro z kolei nastapilo odhamowanie, to
woéwcezas déwignia jako tez i ramie, ktére sta-
nowi z nia jedna calo$é, wracaja do swego po--
lozenia spoczynkowego; zapadka, ktéra jest
zazebiona z kolnierzem, powoduje obrét kot-
nierza, a zatem réwniez i nakretki drazka. Sko-
ro tylko przedluzenie zapadki zetknie sie ze
stala opora, zapadka ta obréci sie wbrew nacis-
kowi Sciskanej sprezyny i dziéb jej odsunie sie
.od zebatego kolnierza w polozeniu, w ktérym
sie on woéwczas znajduje. Trzpiei gwintowany
drazka zostat zatem przesuniety w strone wieri-
ca kota, a zatem zuzycie klocka zostalo zréw-
nowazone W spos6b wystarczajscy, aby pod-
czas nastepnego hamowania, klocki hamulcowe
zetknely sie skutecznie z wienicem kola hamo-
wanego.

A zatem dop6ki zuzycie klocka znéw nie sta-
nie sie wystarczajgce, aby spowodowaé prze-
skoczenie dzioba zapadki poza nastepny zab
kolnierza, dopéty zapadka ta, chociaz uklada
sie na kolnierzu przy kazdym hamowaniu, nie
wywiera na niego zadnego dzialania. Natomiast
skoro zuzycie osiggnie nowg warto§¢ granicz-
ng, to nastgpi ponowny obrét kolnierza i to
nowe zuzycie klocka hamulcowego Zzostanie
znéw zréwnowazone.
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Cechy znamienne i zalety wynalazku wynik-
ng zreszta z dalszego opisu podanego tytulem
przykladu, z powolaniem sie na rysunek, ‘na
ktérym fig. 1 jest przekrojem osiowym hamul-
ca wedlug wynalazku, réwnowazacego zuzycie,
fig. 2 — czeSciowym przekrojem poprzecznym
tego hamulca w polozeniu spoczynkowym, fig.
-3 — przekrojem analogicznym w chwili hamo-
wania, fig. 4 — schematem zespolu urzadzenia
hamulcowego, wyposazonego w cztery -klocki
hamulcowe przedstawione na fig. 1—3. -

Pokazany na fig. 1 hamulec wedlug wynalaz-
ku zawiera wewnatrz stalej obudowy 10 cylin-
der 12, polgczony z odbiornikiem plynu ‘- pod
ci$nieniem (nie pokazanym na fig. 1), oraz ttok
14, osadzony przesuwnie w cylindrze 12. Wa-
hliwa diZwignia 16 w miejscu oznaczona liczbag
18, jest polgczona z trzonem 20 tloka 14, a w
miejscu oznaczonym liczba 22 ze stalym czopem
osadzonym na lapce 24, stanowigcej jedna ca-
10$é z obudowg. W miejscu oznaczonym licz-
bg 28 drazek 26 jest sprzegniety z diwignia 16;
kofice tego drazka przechodza przez §ciany obu=
dowy, poprzez rozciggany mieszek 30 i uszczel-
nienie 32, ktére zapewniajg ochrone¢ mechaniz-
mu od pylu. Nalezy zaznaczyé, Ze polgczenie
pomiedzy tlokiem 14i fraonem tlokowym 29 jest
potaczeniem kulistym, pokazanym w miejscu
oznaczonym liczbg 15. Nalezy réwniez zazna-
czyé, ze dZwignia 16 znajduje sie pod dziataniem
sprezyny powrotnej 17, ktéra opiera sie na dnie
kaptura 19, osadzonego w obudowie 10.

Drazek 26 jest zaopatrzony w zewnetrzng tu-
leje 38, w miejscu oznaczonym liczbg 28: sprze-
gnietg z dZwignig 16. Nakretka 40 moze obra-
caé sie swobodnie w tulei 38, ale jest zabezpie-
czona od jakiegokolwiek przesuwania sie osio-
wego w tulei, zwlaszcza przez obrzeze oporowe
41 osadzone na samej nakretce. Na koncu gwin-
towanego trzpienia 42, wkreconego w nakretke
40, jest osadzony klocek hamulcowy 34. Nakret-
ka 40 zaopatrzona jest w osiowe przedluzenie
44, ktére wysiega na zewnatrz tulei 38 i za po-
mocg ktérego mozna obracaé nakretke; przediu-
zenie 44 opiera si¢ o tuleje 38 i jest polaczone
z nakretka 40 za pomoca jej nakrecenia na
gwintowana czes¢ 46, a zabezpieczone za pomo-
ca wkretu 48. Przedluzenie 44 zaopatrzone jest
w regulacyjny kolnierz zebaty 50, z ktérym
wsp6lpracuje zapadka 52 (fig. 2 i 3), osadzona
obrotowo w miejscu oznaczonym liczba 54 na
ramieniu 56, stanowigcym jedna calo§é z diwi-
gnig 16. Zapadka 52 jest normalnie odsunieta
od kolnierza 50 za pomoca stalej opery 58 w

ksztalcie Scietego stozka, ktéra wspblpracuje
Z' zaopatrzonym w skos przedluzeniem 60, ja-
kie tworzy zapadka 52 poza osig 54 swego ob~
rotu. Sciskana sprezyna 62 zapadki jest umiesz-
czona pomiedzy przediuzeniem 60 i ramieniem
56.

Jak widaé z fig. 2 i 3, sworzen blokujgey 64
wspoélpracuje z koinierzem 50, przy czym swo-
rzen ten:jest popychany promieniowo w strone
kotnjerza 50 za pomoca sprezyny 66, ktora
opiera sie na dnie 68 walcowego gniazda wyko~
nanego w bloku 70, sztywno zamocowanym na
ramieniu 56. -

Dzialanie opisanego Wyzej hamulca jest na-
stepujace: Skoro plyn pod ci$nieniem zostanie
doprowadzony do komory 11 cylindra 12, to
tlok 14 przesuwa si¢ ma lewo (fig. 1) i obraca
dZwignie 16 'dokola stalego czopa 22 w kierun-
ku pokazanym sirzatks 23, a to pocigga za sobg
przesuwanie sie osiowe drazka 26 na lewo
i dosuniecie klocka hamulcowego 34 do wienca
hamowanego kota.

Jak widaé obré6t nakretki 40 pocigga za soba
osiowo przesuwanie sie trzpienia gwintowane-
go 42, co umozliwia nastawianie polozenia kloc-
ka 34 w stosunku do wiefica hamowanego ko-
la, a zatem réwnowazenie zuzycia klocka osa-
dzonych w obsadzie 34. Dzieki ukladow: przed-
stawionemu na fig. 1 — 3 réwnowazenie tego
zuzycia jest samoczynne.

A mianowicie w chwili hamowania zapadka
52 przesuwa sie wraz z ramieniem 56, stano-
wigcym jedng catoéé z diwignig 16; przedluze-
nie 60 tej zapadki zsuwa sie zatem z opory 58,
sama zapadka 52 pod dzialaniem sprezyny 62
napotyka kolnierz 50, a jej dziéb 53 wchodzi
w ten spos6b pomiedzy dwa zeby komierza 50
(fig. 3). Jezeli wskutek powtarzajacego sie ha-
mowania zuzycie klocka hamulcowego 34 nrze-
kracza okre§long wartoit graniczng, ‘o skok
przesuwania sie ramienia 56 wraz z osadzong
na nim zapadkag 52, ktéry to skok zwieksza sie -
wraz z przesuwaniem sie klocka hamulcowego,
tzn. wraz z zuzyciem klock6w, staje sie wy-
stanczajacy aby dziéb 53 zapadki §2 wsung} sie
pomiedzy dwa nastepne zeby kolnierza 50, Je-
zeli z kolei nastgpi odhamowanie, to woéwezas
dzwignia 16, jak réwniez ramie 56, ktére sta-
nowi z nig jedna calo§é wracaja do swego po-
tozenia spoczynkowego pod dzialaniem sprezy-
ny powrotnej 17; zapadka 52, kt6éra jest zaze-
biona z kolnierzem 50 powoduje jego obrét,
a zatem réwmiez obr6t nakretki 40 drazka. Sko-
ro tylko przedhuzemie 60 zapadki 52 zetknie
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sig z nieruchomg oporg 58, zapadka 52 obréci
-si¢ wbrew dzialamiu S§ciskanej sprezyny 62
i'dzi6b 53 tej zapadki odsunie sie od kolnierza
50 w takim polozeniu, w jakim siec on woéwczas
‘znajduje. Tripiei gwintowany 42 drazka 26
zostal zatem przesuniety naprzéd w kierunku

“wiefica hamowanego kola, a zatem zuzycie klac-

kéw zostalo zr6wnowazone o wielkos¢ wystar-
czajgcs, aby podczas nastepnego z kolei hamo-
wania klocki hamulcowe 34 skuteczniej zetkne-
1y-sie z wieficem hamowanego kola.

A zatem dopéki zuZycie klockéw nie stanie

sie znéw wystarczajace, aby spowodowaé prze-

skoczenie dzioba 53 zapadki 52 poza nastepny
‘zgb kolnierza 50, dopéty zapadka, chociaz za
‘kazdym hamowaniem dotyka do tego koilnie-
rza, nie wywiera na niego zadnego dziatania.
Natomiast skoro zuzycie osiggnie nowa wartosé
graniczna, to nastapi ponowmny obrét kolnierza
‘50 i to nowe zuzycie klocka hamulcowego zo-
stanie zn6éw zréwnowazZone.

. Nalezy nadmienié, ze sworzen 64, ktéry przy
ia.zdym hamowaniu jest mocno dociskany do
kolnierza 50 (fig. 3), uniemozliwia powr6t tego
kohierza do tytu pod dziataniem dzioba 53 za-
padki, wéwczas, gdy ten dziéb przesuwa sie do
gbry po tym kolmemzu -azeby wsungé sie po-
miedzy dwa jego zeby. Skm‘o nastapi odhamo~
wanie nacisk sworznia 64 na kolnierz 59 zmniej-
sza sie, co zezwala na' ewentualny obrét kol-
nierza w takim kierunku, w jakim jest pobu-

dzany przez zapadke 52. Pomiedzy dwoma ha-

mowaniami nacisk sworznia 64 na kolnierz 50
pozostaje wystarczajagco duzy, aby zapohiec
kazdemu niepozgdamemu jego przesumeclu, na
przykiad pod wplywem drgai.

Jak widaé w czasie spoczynku zapadka 52
zostaje odsunieta od kolnierza 50, co zezwa-
la na reczny obrét tego koinierza w jednym lub
drugim kierunku. Jezeli na przyklad wskutek
wystarczajgco dlugiej pracy klocki - hamulco-
we 34 osiagng swe. graniczne zuzycie, to trzpien
gwintowany 42 wysunie sie z nakretki o wiel-
koé¢é odpowiadajgcg zuzyciu tych klockéw;
musi zatern mnastgpié ich wymiana. Przy tej
czynnoéci trzeba obrécié nakretke 40 w kie-
runku odpowiadajgcym maksymalnemu wkre-
ceniu sie trzpienia gwintowanego 42 do na-
kretki 40, a wykonuje sie¢ to przez bezposrednie
dzialanie na koniec 80 przedluzenia 44, za po-
moca odpowiedniego narzedzia wsunietego W
otwér 82 tego kofica; a zatem mozna latwo
wykonaé¢ zmiane Zzuzytych klockéw hamulco-
wych. Po wykonaniu tej czynnoééi trzeba z ko-

lei nastawié luz pomiedzy robocza powierzchnia
klockéw i wiencem hamowanegc kola; nasta-
wienie to wykonuje sie rowmiez za pomocy
obracania nakretki 40 w odpowiednim kierun-
ku przez bezposrednie dzialanie ra zakoricze-
nie 80 przedluzenia 44.

Zgodnie z fig. 4, kt6ra przedlstawia»' schema-
tycznie urzgdzenie hamulcowe pojazdu kolejo-
wego zaopatrzonego w cztery urzadzemia 85, 86,
87 i 88, takie jakie zostaly przedstawione na fig.
1 — 3. Cztery cylindry hydrauliczne 12 tych
czterech urzadzen sg polaczone za pomocg od-

powiedniej sieci rurociggéw 90 z tym samym

zbiornikiem 92 cieczy pod ci$nieniem. Zbjornik
ten jest utworzony z zespolu hydropneumatycz-
nego, kiéry moze byé umieszczony pod ostojg
pojazdu lub na ostoi wézka. Ten zespél hydro-
pneumatyezny zawiera hydrauliczny cylinder
glowny 94 i cylinder powietrzny 96, polaczone
wzajemnie za pomocg wydrgzonej rozporki 98,
ktora stuzy jako prowadzenie dla tloka 100
gléwnego cylindra hydraulicznego. Wyposazenie
ruchome zespolu hydropneumatycznego jest
polaczone z diwignig 102, ktéra umozliwia re-
czne lub mechaniczne oddzialywanie na cylin-
der gl6wny (do. poloZenia przedstawionego li-
niami punktowymi) w celu jego tnieruchomie-
mia, -a.Téwniez dla spowodowanid przedmuchi-
wania obiegu hydraulicznego 90 po- otwarciu
specjalnych korkéw wypustowych powietrza ta-
kiich, Jakommmnel:lubalﬂnaﬁg, 1

Zastrzeiema patnnftnwe

1. Hamulec, zwla'szm do. pojazdbw szyno
wych znamienny tym, Ze sklada sie ze zna-
.mego cylindra, polgczonego ze znanym zbior-
nikiem plymu pod cisnieniem, ze Znanego
ttoka osadzonego przesuwnie w tym cylin-
drze, z wahliwej dZwigni potsczonej prze-

. gubowo z jedrej sirony z trzoaem wspom-
nianego tloka, a z drugiej strmny ze sta-
lym czopem, z drazka sprzegnietego z tg

diwignia, a réwniez ze znanego klocka ha- -

mulcowego osadzonego na koficu drazka,
i ustawionego naprzeciw wiefica hamowane-
go kola.

2. Hamulec wedlug zastrz. 1, znamienny tym,
ze drazek jest zaopatrzony w tuleje zewne-
trzng, sprzegnietg z wahliwg dZwignia, w
nakretke obracajacg sie swobodnie w tej
tulei, ale zabezpieczona przeciwko jakiemu-
kolwiek przesuwaniu sie osiowemu tej tulei
oraz w - trzpieh gwintowany, ktéry jest
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4. Urzgdzenie hamulcowe,

wkrecony W te nakretke, i na koficu kté-
rego. jest osadzcny klocek hamulcowy, przy
.czym wspomniana nakretka ma Dprzedtuie-
_nic osiowe, ktbre siega na zzwnatrz wspom-
nianej tulei i za pomocg ktérego mozna
~ obraca¢ nakretke.

. Hamulec wedlug zastrz. 2, znamienny tym,
ze na przedtuzeniu osiowym nakretki umie-
szczony jest uzebiony koimierz regulacyjny,
z ktérym wspélpracuje zapadka osadzona
obrotowo na ramieniu stanowigcym jedna
calo$§¢ z wahliwg dzwignia, przy czym za-
padka ta jest normalnie odsunieta od tego
kolnierza za pomocg nieruchomej

opory;

ktéra wspélpracuje z jej przediuzeniem.po-
za osig jej obrotu, a Sciskana ‘spreiyna za- -

" padki jest umieszczona pomiedzy przedtu-’

: Zeniem zapadki i ramieniem stanowigcym
‘jedng calo§¢ z diwignig <wahliwa.
stozujgce

co naj-

e

mniej jeden hamulec wadlug zastrz. 1 - 3,
znamienne tym, ze zaopatrzone jest w od-
powiednie przewody pomiedzy cylindrem
hamulea i zbiornikiem cieczy pod ci$nieniem,
przy czym zbiornik tworzy zespél hydro-
pneumatyczny, zaopatrzony w gléwny cy-
linder hydrauliczny i cylinder sprezonego
powietrza.

Urzgdzenie wedlug zastrz. 4, znamienne {ym,
z2 wyposazenie ruchome zespolu hydropne-
vmatyczneze jest polaczone z dzrignig, kto-
ra ewentualnie umozliwia bezposrednie dzia-
tanie na to wyposazemie ruchome.

Société Nationale des Chemins
de Fer Franchis
Robert Fauvel
Zastepca: mgr Joézef Kaminski
) rzecznik patentowy
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Do opisu patentowego nr 47102

- Zam. 554 RSW ,Prasa”, Kielce
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