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Deckenelement fiir Schienenfahrzeuge

Die Erfindung betrifft ein Deckenelement flr
Schienenfahrzeuge, das einen Grundkérper (2) mit
Durchgangsléchern (6) aufweist, durch welche
klimatisierte Luft aus dem Bereich oberhalb des
Deckenelementes in den Fahrgastraum unterhalb
des Deckenelementes strémen kann.

Um zu erreichen, dass die oberhalb des
Deckenelementes im wesentlichen parallel zum
Deckenelement  strémende  Luft durch die
Durchgangsldécher (6) ausreichend umgelenkt wird,
damit diese anndhernd vertikal nach unten
ausstrémt, ist vorgesehen, dass der Grundkdrper (2)
des Deckenelementes eine Schicht (4) mit
wellenférmigem  Querschnitt, etwa gewelltes
Flachmaterial, aufweist.

Fig.2
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Beschreibung
DECKENELEMENT FUR SCHIENENFAHRZEUGE

GEBIET DER ERFINDUNG

[0001] Die Erfindung betrifft ein Deckenelement fir Schienenfahrzeuge, das einen Grundkérper
mit Durchgangsléchern aufweist, durch welche klimatisierte Luft aus dem Bereich oberhalb des
Deckenelementes in den Fahrgastraum unterhalb des Deckenelementes strémen kann.

[0002] Das Deckenelement besteht dabei aus dem eigentlichen Grundkérper sowie Mitteln zur
Befestigung des Deckenelements am Schienenfahrzeug, etwa an einem Wagondach oder einer
Wagonseitenwand.

STAND DER TECHNIK

[0003] Bisher wurden derartige Deckenelemente aus Gewichtsgriinden aus dinnwandigen
Flachmaterialien mit Wandstérken von 1-4 mm gefertigt.

[0004] Derartige Deckenelemente haben den Nachteil, dass oberhalb des Deckenelementes im
Wesentlichen parallel zum Deckenelement strémende Luft durch die niedrige Wandstérke des
Deckenelementes und damit die niedrige Héhe der Durchgangslécher nicht ausreichend umge-
lenkt wird und diese Luft somit in weiterer Folge auch unterhalb des Deckenelementes im We-
sentlichen parallel zum Deckenelement weiter strémt, was zu keiner gleichmaBigen und optima-
len Klimatisierung des Fahrgastraums flhrt.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, ein Deckenelement der eingangs
genannten Art derart zu gestalten, dass die oberhalb des Deckenelementes im Wesentlichen
parallel zum Deckenelement strémende Luft durch die Durchgangslécher ausreichend umge-
lenkt wird, damit diese Luft unterhalb des Deckenelementes nicht mehr im Wesentlichen parallel
zum Deckenelement weiter strémt, sondern annahernd vertikal nach unten ausstrémt, wobei
darauf zu achten ist, dass das Gesamtgewicht des Deckenelementes nicht iber Geblhr erhdht
wird, sondern am besten anndhernd gleich bleibt.

[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch ein Deckenelement gemaB Anspruch 1
geldst. Weitere Ausgestaltungen des Deckenelements sind in den abhéngigen Anspriichen
angefiihrt.

[0007] Gem&B Anspruch 1 ist vorgesehen, dass der Grundkdrper des Deckenelementes eine
Schicht mit wellenférmigem Querschnitt, etwa gewelltes Flachmaterial, aufweist.

[0008] Aus der EP 1 375 023 A1 ist etwa ein Verfahren bzw. eine Vorrichtung zum Umformen
eines metallischen Flachmaterials in ein metallisches Wellenprofil sowie ein Verfahren bzw.
eine Anlage zur kontinuierlichen Herstellung eines Verbundmaterials aus einem gewellten
Flachmaterial und mindestens einem weiteren Flachmaterial bekannt. Ein derart hergestelltes
gewelltes Flachmaterial kann bei der vorliegenden Erfindung zum Einsatz kommen.

[0009] Der wellenférmige Querschnitt kann dabei etwa Sinusform haben, es sind aber auch
andere wellenférmige Querschnitte vorstellbar, wie ein trapezférmiger oder ein rechteckiger
Querschnitt.

[0010] Bei der Erfindung wird vorzugsweise ein Grundkdrper, bestehend aus einem gewellten
Flachmaterial und mindestens einem weiteren ebenen Flachmaterial, verwendet, wobei das
gewellten Flachmaterial jeweils in seinen Wellentalern eine Lochreihe zur Klimatisierung auf-
weist. Diese Wellentéler sind im montierten Zustand des Deckenelements zum Fahrgastraum
gerichtet. Das ebene Flachmaterial deckt dann beispielsweise die Schicht mit dem wellenférmi-
gen Querschnitt zum Fahrgastraum ab und weist an den Stellen der Durchgangslécher in der

1/6



> dstersichisches AT 13 166 U1 2013-07-15
V patentamt

Schicht mit dem wellenférmigen Querschnitt ebenfalls Durchgangslécher auf.

[0011] Es wére aber auch denkbar, eine Schicht aus ebenem Flachmaterial alternativ oder
zusétzlich an der vom Fahrgastraum abgewandten Seite an der Schicht mit wellenférmigem
Querschnitt anzubringen. Das ebene Flachmaterial misste dann natlrlich Gber Offnungen
verfligen, damit Luft in die Wellentaler des gewellten Materials eindringen kann.

[0012] Die Schichten des erfindungsgeméaBen Deckenelements und der Grundkérper selbst
missen nicht eben sein, sondern kénnen auch gekrimmt sein, etwa - der Deckenform eines
Wagens folgend - vom Fahrgastraum nach aufB3en gekrimmt sein.

KURZE BESCHREIBUNG DER FIGUREN

[0013] Im Folgenden wird die Erfindung anhand eines Ausfihrungsbeispiels ndher erlautert. Es
zeigen:

[0014] Fig. 1 einen Querschnitt eines erfindungsgemaBen Deckenelementes in Fahrzeug-
Querrichtung,

[0015] Fig. 2 einen Querschnitt eines erfindungsgemaBen Deckenelementes in Fahrzeug-
Langsrichtung,

[0016] Fig. 3 eine Teilansicht der Einbindung des Befestigungsprofils in den Grundkérper
eines erfindungsgeméBen Deckenelementes,

[0017] Fig. 4 eine Teilansicht (Schnitt in Fahrzeug-L&ngsrichtung) des Abschlusses des
Grundkoérpers eines erfindungsgeméaBen Deckenelementes, der in Fahrzeug-
Querrichtung verlauft.

WEGE ZUR AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0018] In Figur 1 ist der Querschnitt eines gesamten Deckenelementes 1, bestehend aus einem
Grundkdrper 2 und zwei Befestigungsprofilen 3, dargestellt. Die Wellenorientierung erstreckt
sich in dem dargestellten Ausfihrungsbeispiel in horizontaler Richtung von links nach rechts.
Der mit X gekennzeichnete Bereich oberhalb des Deckenelementes 1 ist jener Bereich, in dem
die klimatisierte Luft im Wesentlichen parallel zum Deckenelement 1 in Fahrzeuglédngsrichtung
stromt. Der mit Y gekennzeichnete Bereich unterhalb des Deckenelementes ist der Fahrgast-
raum.

[0019] In Figur 2 ist der Schnitt A-A des Grundkérpers 2, bestehend aus einem gewellten
Flachmaterial 4 und einem weiteren, ebenen Flachmaterial 5, dargestellt. Der Strom der klimati-
sierten Luft, die im Wesentlichen parallel zum Deckenelement 1 in Fahrzeuglangsrichtung
stromt, ist mit Z dargestellt. Die Durchgangslécher, durch die die klimatisierte Luft aus dem
Bereich oberhalb des Deckenelementes X in den Fahrgastraum Y unterhalb des Deckenele-
mentes strémen kann, sind mit 6 gekennzeichnet. Die gesamte Bauhdhe H des Deckenelemen-
tes 1 ergibt sich aus dem Abstand zwischen Wellental 14 und Wellenberg 15 des gewellten
Flachmaterials 4 zuziglich der Materialstarke des Flachmaterials 5. Die Héhe H kann im Be-
reich von einigen Millimetern, etwa 6 bis 20 mm, insbesondere um 8 mm, liegen.

[0020] In Figur 3 ist das Detail B aus Figur 1 dargestellt. Der Grundkérper 2 weist entlang sei-
ner Ladngskante in Fahrzeug-Langsrichtung ein Nut 7 auf, in welche das Befestigungsprofil 3 mit
seiner Feder 8 eingesteckt wird. Das Befestigungsprofil 3 weist weiters einen Verbindungssteg
9 auf. Durch nicht dargestellte Verbindungselemente 10, was z.B. Nieten sein kénnten, wird das
Befestigungsprofil 3 Uber seinen Verbindungssteg 9 mit dem Grundkdrper 2 mechanisch ver-
bunden. Durch den Montagearm 11 kann das Deckenelement 1 mit dem Wagenkasten des
Schienenfahrzeuges verbunden werden.

[0021] In Figur 4 ist der stirnseitige Abschluss des Wellenprofils 2 in Fahrzeug-Querrichtung
dargestellt. Durch nicht ndher dargestellte Verbindungselemente 12, was z.B. Nieten sein kénn-
ten, wird eine Spaltabdeckung 13 mit dem Wellenprofil 2 mechanisch verbunden.
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[0022] Die oberhalb des Deckenelementes 1 im Wesentlichen parallel zum Deckenelement
strémende Luft Z strémt somit durch die in den Wellentdlern 14 angeordneten Durchgangslé-
cher 6 in den Fahrgastraum Y und wird durch die frei wéahlbare Bauhéhe H ausreichend umge-
lenkt, um zu gewahrleisten, dass die ausstrdmende Luft anndhernd vertikal nach unten aus-
stromt.

[0023] Im vorliegenden Beispiel liegt der Durchmesser der Durchgangslécher im Bereich von 4-
5 mm, der Abstand der Wellentaler liegt im Bereich von etwa 20 mm.
BEZUGSZEICHENLISTE
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Anspriiche

1. Deckenelement (1) fir Schienenfahrzeuge, das einen Grundkérper (2) mit Durchgangsl®-
chern (6) aufweist, durch welche klimatisierte Luft aus dem Bereich oberhalb des Decken-
elementes in den Fahrgastraum unterhalb des Deckenelementes strémen kann, dadurch
gekennzeichnet, dass der Grundkdrper (2) des Deckenelementes (1) eine Schicht (4) mit
wellenférmigem Querschnitt, etwa gewelltes Flachmaterial, aufweist.

2. Deckenelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Durchgangsldcher
(6) in den Wellentélern (14) der Schicht (4) mit wellenférmigem Querschnitt (2) angeordnet
sind, wobei die Wellentaler (14) im montierten Zustand des Deckenelements (1) zum Fahr-
gastraum gerichtet sind.

3. Deckenelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkdrper (2)
neben der Schicht (4) mit wellenférmigem Querschnitt zumindest eine Schicht aus ebenem
Flachmaterial (5) aufweist.

4. Deckenelement nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass es entlang seiner Langskante in Fahrzeug-Langsrichtung ein Befestigungsprofil (3)
zur Befestigung des Deckenelements (1) am Schienenfahrzeug aufweist.

5. Deckenelement nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass der Grundkérper (2)
entlang seiner Langskante in Fahrzeug-Langsrichtung eine Nut (7) aufweist, in welche das
Befestigungsprofil (3) mit seiner Feder (8) eingesteckt ist.

6. Deckenelement nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, dass das Befesti-
gungsprofil (3) einen Verbindungssteg (9) aufweist, durch welchen das Befestigungsprofil
(3) mit dem Grundkdrper (2) mechanisch verbunden ist.

7. Deckenelement nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Grundkérper (2) stirnseitig eine Spaltabdeckung (13) aufweist, welche mecha-
nisch mit dem Grundkérper (2) verbunden ist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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