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Przedmiotem Wynalazkti jest urzadzemie do roz-’

przegania pojazdéw szynowych z samoczynnymi
sprzegami centralnymi, ktére to urzadzenie moze
byé obstugiwane z obu stron pojazdu.

Znane sg obustronnie uruchamiane urzgdzenia
rozprzegowe w pojazdach szynowych z samoczyn-
nymi sprzegami centralnymi. Dzwignie napegdowe
w tych urzgdzeniach polgczone sg z watami rozprze-
gowymi w spos6b sztywny, tak, ze przy poruszaniu
fednej dZwigni recznej, zostaje réwniez uruchomio-
na dZwignia przeciwlegta.

Urzadzenie to posiada wady polegajgce na tym, ze
sztywne zamocowanie obu diwigni na wsp6lnym
wale, wymaga wigkszego wysitku ze strony perso-
nelu obstugujgcego, przy rozprzeganiu wagondéw.
Poza tym urzgdzenie to jest niedogodne z punktu
wiidzenia bezpieczenistwa pracy, gdyZz poruszajgca
sie dZwignia drugostronna zagraza uderzemem 0s6b
znajdujacych sie w danym momencie w zasiegu jej
ruchéw. Zagrozenie to wzrasta tym bardziej w chwi-
li samoczynnego sprzegania pojazdéw, albowiem na
skutek zderzenia sig¢ glowic sprzegowych ramiona
dZwigni, posiadajgce stosunkowo znaczng mase, opa-
dajg pod wiptywem ity bezwladnoSeci.

Celem wynalazku jest dostarczenie ta’klego urza-
dzenia rozprzegowego, ktére wymaga niewielkiego
wysilku przy obstudze oraz zapewnia bezpieczefistwo
pracy.

Zadaniem wynalazku jest umozliwienie niezalez-
nego manewrowania obiema dZwigniami, to jest w
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" taki sposéb, aby manipulacje jedng dZwignig nie

pociggaly za sobg wymuszonych ruchéw dZwigni
przeciwleglej.

Zadanie to rozwigzano przy wykorzystaniu dziata-
nia sity graW1tachneJ recznych dZwigni rozprzego-
wyich oraz przez odpowiednie uksztaltowanie watu
napedowego i polgczenie go ze wspomnianymi
dzwigniami.

Wedlug wynalazku reczne dZwignie obrotowe zo-
staly osadzone ruchomo na wale i zabezpieczone
przed poosiowymi przesuwami za pomocg wkladek
ustalajgcych. Otwory dZwigni posiadajg wytoczki
odpowiadajgce zakresowi ruchu wystepu, znajdu-
jacego sie na wale. Diwig‘nie.opieraja sie o sprezy-
nujace odbijaki umieszczone mna czolownicach po-
jazdu.

Nastepnie otwory dzwigni maja wykroje pomiedzy
powierzchnig oporowa i zaczepem, kitéry tworzy
ograniczenie obrotu tak zwanego noska, jak r6wniez
wyposazone sg w kuilak znajdujacy sie bezposred-
nio poza zakresem obrotu noska.

Wynalazek wyjasniony jest przykladowo na ry-
sunku, na ktérym fig. 1 przedstawia widok z przodu
urzgdzenia w poblozeniu zasadniczym. Fig. 2 poka-
zuje widok z przodu tegoZz urzadzenia w polozeniu
ruchu powrotnego.

Urzadzenie do rozprzegania sklada sie z walu 1
odryglowujgcego zamki sprzegu samoczynnego. Wat
1 zamontowany jest na czolownicy pojazdu. Na obu
konicach walu umieszczone sg dzwignie reczne 5.
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Na fig. 1 poltozenie diwigni 5 :ograniczone jest
wkladkami 11, szZtywno polaczonymi z watem 1. Po-
miedzy wktadkami 11 nasadzony jest wal 1 otiwér
wieszakowy diwigni, zwany dalej uchem.

Wat 1 wyposazony jest miedzy wkiadkami w no-
sek 2 z powierzchnia oporowa 4 i zaczepem 8. Ucho
6 dzwigni recznej 5 posiada mimosrodowo wytoczo-
ng cze$é otworu 10, ktéra poirzebna jest do rozig-
czania sprzegu oraz do powrotnego ruchu sprzega-
jacego w przypadku omytkowego rozprzegniecia po-
jazdéw. Wytoczka 10 posiada powierzchnig oporo-
wa 3, wispOlpracujgca z powierzchnig oporows 4.
Dla ograniczenia ruchu obrotowego watu 1 przewi-
dziany jest ogranicznik 7, znajdujacy sie¢ w otworze
ucha 6 w poloZeniu odryglowania zamka sprzego-
wego, ktéry to ogranicznik w tym polozeniu odpo-
wiada zaczepowi 8 na nosku 2. Pod powierzchnig
oporows 3 znajduje sie ma wytoczce 10 kulak 9,
ktéry, w przypadku omylkowego rozprzegniecia wa-
gonébw, wichodzi we wispéidzialanie z zaczepem 8,
znajdujacym sie na nosku 2 w chwili powrotnego
sprzegniecia.

Na ramie czotowej 15 pojazdu zamocowana jest
tuleja 14 w ktérej umieszczona jest spreézyna 13
i odbijak 12, ktéry pod naciskiem sprezyny 13 na-
piera na ucho 6 déwigni 5 i przy wstrzgsach i drga-
niach wywolanych ruchem pojazdéw po torze, prze-
ciwdziata swiobodnym wahaniom dZwigni 5.

Rozprzeganie pojazdéw szyhowych ze sprzegami
centralnymi dokonywane jest, wedtug wynalazku,
przez obré6t dzwigni recznej 5. Przy tefj operacji po-
wierzchnia oporowa 3 ucha 6 wchodzi we wsp6idzia-
wnie z powierzchnia oporowa 4 noska 2, tak, ze
przy obrocie ramienia dZwigni 5, za poSrednictwem
powierzchni oporowych 3, 4 nastepuje obrét watu 1.
' Odprzegniecie nastepuje poprzez potaczenie watu 1.
ez zamkiem sprzegowym (nie uwidocznione na ry-
sunku).

Dawignia 5, znajdujgca sie na przeciwlegtym koxi-
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cu waty, to jest, po drugiej stronie wagonu, pozo- -
staje w swym potozeniu wyj§ciowym, to znaczy —
nie obraca si¢ wraz z walem 1. Po odprzegnieciu
déwignia 5 opada wlasnym cigZarem do poloZenia
pokazanego na fig. 1 i zostaje unieruchomiona przez
odbijak 12.

Jesli naktapilo omylkowe romprzegnigcie, woéwiczas
wat 1 zostaje przez obrét déwigni 5 doprowadzony
do polozenia wedtug fig. 2 i przez nastepufacy po
nim obrét wsteczny — ustawiony w polozeniu za-
sadniczym, pokazanym na fig. 1. Jednocze$nie, pod
wplywem wlasnego ciezaru dzwigni 5 wytoczka 10,
znajdujaca sie¢ u dotu wichodzi w styk z watem 1
a kulak 9 opiera sie jednoczeénie o powierzchnie
oporows 3 noska 2. Skoro tylko wat 1 osiggnat po-
wrotnie pologenie pokazane na fig. 1, diwignia 5
opada wlasnym ciezarem w poltozenie wyjsciowe
a gorna wytoczka 10 styka sie z walem 1.

Zastrzezenie patentowe

Urzadzenie do rozprzegania pojazdéw szynowych
Z samoczynnymi sprzegami centralnymi, kKtérych
wal napedowy, wyposazony w nosek do urucha-
miania zamka sprzegowego i obustronnié obslugi-
wany, przymocowany jest do czolownicy pojazdu,
znamienny tym, Ze dZwignie reczne (5), ktére sa
osadzone obrotowo na wale (1) i whkiadkami (11)
zabéupieézone pized przesuwami poosiowymi, po-
siadaja wytoczke (10), odpowiadajgca zakresowi ru-
chu obrotowego noska (2) na wale (1) i kitére opiera-
ja sie na sprezynujacych odbijakach (12), umiesz-
czonych w tulejach (14), przymocowanych do ramy
czotowej (15) i ze wytoczka (10), pomiedzy powierz-
chnig oporowa (4) i zaczepem (7) stanowi ograni-
czenie zakresu obrotu moska (2), jak réwniez posia--
da kutak (9), znajdujacy sie poza zakresem obrotu
noska (2).
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