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(57) Abstract: The invention
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a control element (17) of the
motor vehicle when the eyes of the
vehicle passenger (4) are directed
to the control element (17) during
a predefined period of time for
triggering same.

[Fortsetzung auf der néichsten Seite]



WO 2009/049975 A1 | NI D00 0T 000100 0 000

MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO, NZ, OM, PG, PH, PL, PT, TJ, TM), europiisches (AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE, DK,

RO, RS, RU, SC, SD, SE, SG, SK, SL, SM, ST, SV, SY, TJ, EE, ES, FL, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT, LU, LV,

TM, TN, TR, TT, TZ, UA, UG, US, UZ, VC, VN, ZA, ZM, MC, MT, NL, NO, PL, PT, RO, SE, SL, SK, TR), OAPI (BF,

ZW. BJ, CF, CG, CL, CM, GA, GN, GQ, GW, ML, MR, NE, SN,
TD, TG).

(84) Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
Jede verfiigbare regionale Schutzrechtsart): ARIPO (BW,
GH, GM, KE, LS, MW, MZ, NA, SD, SL, SZ, TZ, UG, Veroffentlicht:
ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ, MD, RU, — mit internationalem Recherchenbericht

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum visuellen Ausldsen eines Vorgangs in einem Kraftfahrzeug durch
Blickrichtungserfassung eines Fahrzeuginsassen. Es ist vorgesehen, dass der Vorgang als ein Bedienen eines Bedienelements des
Kraftfahrzeugs durchgefiihrt wird und dass der Fahrzeuginsasse das Bedienelement zum bedienenden Ausldsen eine vorgegebene
Zeitspanne ansieht. Weiter betrifft die Erfindung eine Vorrichtung zum visuellen Ausldsen eines Vorgangs in einem Kraftfahrzeug
durch Blickrichtungserfassung eines Fahrzeuginsassen, insbesondere zur Durchfithrung des Verfahrens nach einem oder mehreren
der vorhergehenden Anspriiche. Es ist vorgesehen, dass mittels mindestens einer Kamera (11) eine Blickrichtungserfassung (12) des
Fahrzeuginsassen (4) erfolgt und dass der Vorgang als ein Bedienen eines Bedienelements (17) des Kraftfahrzeugs erfolgt, wenn der
Fahrzeuginsasse (4) das Bedienelement (17) zum bedienenden Ausldsen eine vorgegebene Zeitspanne (T) ansieht.
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Beschreibung

Titel
Visuelles Auslésen von Vorgangen in einem Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft ein Verfahren und eine Vorrichtung zum visuellen Auslosen
eines Vorganges in einem Kraftfahrzeug durch Blickrichtungserfassung eines
Fahrzeuginsassen.

Stand der Technik

Fahrerassistenzsysteme fur Kraftfahrzeuge sind bekannt. Insbesondere sind
Fahrerassistenzsysteme bekannt, die eine Blickrichtungserfassung eines
Fahrzeuginsassen, insbesondere eines Fahrers eines Kraftfahrzeugs,
vornehmen und so gewonnene Daten auswerten. Diese verwenden
verschiedene Anzeigevorrichtungen, insbesondere zur Projektion von
Bilddarstellungen direkt auf die Augennetzhaut eines Benutzers, wie
beispielsweise die DE 198 02 220 A1 eine solche Projektionsbrille zur
Ausbildung einer Anzeigevorrichtung als Teil eines Insasseninformationssystems
in einem Kraftfahrzeug verschlagt. Zur Auswahl und Gewichtung der
gewunschten Informationen ist hierbei vorgesehen, durch Sensoren die
Augenbewegungen des Fahrers oder auch eines Beifahrers zu erfassen, wobei
diese Sensoren an der Projektionsbrille angebracht sind und mittels einer
zugehorigen Auswerteeinrichtung die Zusammensetzung der eingeblendeten
Informationen abhangig von der Augenbewegung des Fahrers steuern.

An diesen Systemen ist nachteilig, dass lediglich Informationen aufbereitet und
angeboten werden. Um das Verhalten des Kraftfahrzeugs und/oder eine
Anderung von Betriebszustanden in oder an dem Kraftfahrzeug herbeizuflihren,
ist nach wie vor eine manuelle Betatigung von Schaltern oder
Schalteinrichtungen oder aber eine sprachgesteuerte (akustische) Betatigung
Uber ein geeignetes Sprachsteuerungssystem notwendig. Derartige
Sprachsteuerungssysteme sind bei ungunstigen Betriebsbedingungen
fehleranfallig, da in Kraftfahrzeugen ein erhohter Gerauschpegel herrscht, der
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ausgefiltert werden muss, und zudem Sprachsteuerungssysteme trainiert werden
mussen, dergestalt, dass sie sprachliche AuRerungen eines oder mehrerer
Fahrzeuginsassen zuverlassig unterscheiden und erkennen beziehungsweise
auswerten kdnnen. Insbesondere hinderlich sind hierbei sprachliche Barrieren,
weshalb solche Systeme in jeder relevanten Sprache vorgesehen werden
mussen.

Offenbarung der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Verfahren zum visuellen Auslésen von
Vorgangen in einem Kraftfahrzeug bereitzustellen, das die beschriebenen
Nachteile vermeidet, und das Auslésen solcher Vorgange durch bloRRe
Blickrichtungserfassung und deren Auswertung gestattet.

Hierzu wird ein Verfahren zum visuellen Auslésen eines Vorganges in einem
Kraftfahrzeug durch Blickrichtungserfassung eines Fahrzeuginsassen
vorgeschlagen, wobei vorgesehen ist, dass der Vorgang als ein Bedienen eines
Bedienelements eines Kraftfahrzeugs durchgeflhrt wird und dass der
Fahrzeuginsasse das Bedienelement zum bedienenden Ausldsen eine
vorgegebene Zeitspanne ansieht. Ausgehend von in dem Kraftfahrzeug ohnehin
vorhandenen Bedienelementen, die beispielsweise manuell betatigt werden, wird
also vorgeschlagen, dass uber eine Blickrichtungserfassung das Ansehen des
zu bedienenden Bedienelements als Bedienen eben dieses Bedienelements
ausgewertet wird, sofern der Fahrzeuginsasse dieses zu bedienende
Bedienelement eine Zeitspanne ansieht, die vorgegeben ist und beispielsweise
in einem elektronischen Steuergerat hinterlegt ist. Um ein solches
Bedienelement manuell zu betatigen, muss der Fahrer dieses zumindest eine
kurze Zeit anschauen, um seine jeweilige Position und Anordnung im
Kraftfahrzeug relativ zu der die Bedienung ausfuhrenden Hand zu erkennen und
seine Bewegungen hierauf einzustellen, insbesondere seine Handbewegung
derart zu koordinieren, dass das zu bedienende Bedienelement getroffen und
betatigt wird. Wird nun das Anschauen beziehungsweise Ansehen des
Bedienelement Uber eine bestimmte Zeitspanne hinaus ausgedehnt, erkennt die
Blickrichtungserfassung beziehungsweise eine an diese angeschlossene
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Auswerteeinrichtung, dass eben dieses Bedienelement bedient beziehungsweise
bedienend ausgelOst werden soll.

In einer weiteren Verfahrensausbildung wird das Bedienen des Bedienelements
als ein Schalten eines Schalters durchgefuhrt. Will also beispielsweise der
Fahrzeuginsasse einen bestimmten Schalter betatigen, beispielsweise das
Fahrlicht einschalten, so wird er, ausgehend von der vorstehend beschriebenen
Verfahrensausbildung, den Fahrlichtschalter eine bestimmte Zeitspanne
anschauen. Ist diese Zeitspanne langer als die vorgegebene Zeitspanne, wird
diese Zeituberschreitung von der Blickrichtungserfassung beziehungsweise von
einer an diese angeschlossenen Auswerteeinrichtung erkannt und das Fahrlicht
eingeschaltet. Der Fahrzeuginsasse muss demzufolge den Fahrlichtschalter
nicht manuell betatigen, ein blolRes Ansehen Uber die vorgegebene Zeitspanne
hinaus reicht aus.

In einer weiteren Verfahrensausbildung wird die Blickrichtungserfassung mittels
mindestens einer Kamera oder dergleichen durchgeflhrt. Die
Blickrichtungserfassung geschieht hierbei mittels einer Kamera oder ahnlicher
Sensorik, die eine Erfassung der Augenpartie und/oder des Gesichts des
Fahrzeuginsassen, insbesondere namlich des Fahrers, vornehmen und durch
aus dem Stand der Technik bekannte Auswertealgorithmen die Blickrichtung des
Fahrzeuginsassen ermitteln. Die Verwendung einer Kamera oder ahnlicher
Sensorik erlaubt hierbei einen groeren Freiraum fur den Fahrzeuginsassen, als
dies beispielsweise bei Verwendung einer aus dem Stand der Technik
bekannten Projektionsbrille mit eingebauter Sensorik moglich ist. Zum Einen ist
es hierbei nicht erforderlich, dass der Fahrer eine solche Projektionsbrille tragt,
was im laufenden Betrieb als durchaus stérend empfunden werden kann, zum
Anderen kann bei geeigneter Auswahl der Auswertungsalgorithmen die
Erfassung in einem relativ grof3en raumlichen Bereich erfolgen, so dass der
Fahrzeuginsasse von unterschiedlicher Kérpergrofle und -statur sein kann und
die Blickrichtungserfassung durch vorhergehende Erfassung einer
Gesichtspartie und Reduktion auf die Augenpartie erfolgt. Die vorgeschlagene
Blickrichtungserfassung mittels einer Kamera oder ahnlicher Sensorik ist daher
deutlich universeller und flr den Fahrzeuginsassen bequemer.
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Nach einer bevorzugten Verfahrensausbildung werden die von der Kamera
kommenden Daten einer Datenverarbeitungsanlage zugefuhrt, die Informationen
Uber die Anordnungsposition des Bedienelements besitzt. Die
Datenverarbeitungsanlage ist hierbei Teil der Auswerteeinrichtung fur die Daten,
die von der Kamera bezlglich des Fahrzeuginsassen erfasst werden. Die
Datenverarbeitungsanlage besitzt Informationen dartber, wo sich das
Bedienelement, beispielsweise im Innenraum des Kraftfahrzeugs, genau
befindet, wo also seine genaue Anordnungsposition ist. Bevorzugt ist hierbei
vorgesehen, dass samtliche auf diese Weise zu bedienenden Bedienelemente
hinsichtlich ihrer Anordnungsposition in der Datenverarbeitungsanlage hinterlegt
sind. Durch Inbezugsetzung dieser Informationen Uber die Anordnungsposition
des Bedienelements zu den aus den von der Kamera kommenden Daten und
den gewonnenen Werten Uber die Blickrichtung und die Zeitdauer, in der diese
Blickrichtung aufrecht erhalten wird, kann in sicherer Weise auf das Ansehen des
Bedienelements geschlossen werden und hieraus der Wille des
Fahrzeuginsassen zum Bedienen des Bedienelements abgeleitet werden.
Dadurch, dass die Anordnungspositionen der Bedienelemente in der
Datenverarbeitungsanlage hinterlegt sind oder zum Betrieb in dieser hinterlegt
werden, kann das Verfahren in unterschiedlichen Fahrzeugen und Modellen oder
auch aulerhalb von Fahrzeugen in geeigneten Umgebungen eingesetzt werden,
da die Anordnungspositionen hinsichtlich der Bedienelemente stets als
Datensatze in Bezug auf die jeweilige Umgebung, in der das Verfahren
ausgefuhrt werden soll, hinterlegt werden konnen. Beispielsweise ist es hierbei
auf sehr einfache Weise moglich, unterschiedlichen Ausstattungslinien von
Kraftfahrzeugen in Hinblick auf die Verfahrensausfihrung Rechnung zu tragen,
indem die Anordnungspositionen der in verschiedenen Fahrzeugtypen und
Ausstattungslinien unterschiedlichen Bedienelemente jeweils in der
Datenverarbeitungsanlage hinterlegt werden, beispielsweise als Datensatze
eingelesen werden.

In einer bevorzugten Verfahrensausbildung wird als Bedienelement ein
konstruktives Bedienelement und/oder ein optisch dargestelltes Bedienelement
verwendet. Es ist demzufolge mdglich, das Bedienen von konstruktiven
Bedienelementen, also solchen, die als im weitesten Sinne mechanisch in dem
Fahrzeug vorhandene Bedienelemente vorliegen, als auch von solchen, die
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lediglich optisch dargestellt, beispielsweise Uber ein Headup-Display auf die
Windschutzscheibe eingespiegelt werden, mittels des Verfahrens zu bedienen.
Dies erlaubt eine aulerordentlich universelle und breite Anwendung des
Verfahrens, wobei vor allem bei optisch dargestellten Bedienelementen je nach
Betriebszustand des Kraftfahrzeugs eine mehr oder minder automatisierte
Auswahl oder eine Beeinflussung der zur Auswahl stehenden optischen
Bedienelemente durch bekannte Fahrerassistenzsysteme erfolgen kann.

In einer weiteren Verfahrensausbildung wird als optisch dargestelltes
Bedienelement ein auf einem Bildschirm dargestelltes Bedienelement oder ein in
eine Frontscheibe des Kraftfahrzeugs eingespiegeltes Bedienelement verwendet.

Als optisch dargestelltes Bedienelement kommen also solche Bedienelemente in
Betracht, die auf einem Bildschirm dargestellt sind, wie diese bei modernen
Kraftfahrzeugen haufig verwendet werden, unter Anderem als Multifunktions-
und/oder Navigationsdisplays, oder solche Bedienelemente, die in eine
Frontscheibe des Kraftfahrzeugs eingespiegelt werden, beispielsweise mittels
eines Headup-Displays. Insbesondere derartige optische Bedienelemente
gestatten eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung und Auswahl,
beispielsweise auch Uber eine Betatigungsrickmeldung durch beispielsweise
kurzzeitige farbliche Hinterlegung im Sinne einer Quittier-Anzeige, von
Bedienelementen, wie sie in einer moglichen Fahrsituation oder zu einem
moglichen Betriebszustand des Kraftfahrzeugs erforderlich und/oder sinnvoll
sind.

Weiter wird eine Vorrichtung vorgeschlagen zum visuellen Auslésen eines
Vorgangs in einem Kraftfahrzeug durch Blickrichtungserfassung eines
Fahrzeuginsassen, wobei vorgesehen ist, dass mittels mindestens einer Kamera
eine Blickrichtungserfassung des Fahrzeuginsassen erfolgt und dass der
Vorgang als ein Bedienen eines Bedienelements des Kraftfahrzeugs erfolgt,
wenn der Fahrzeuginsasse das Bedienelement zum bedienenden Auslosen eine
vorgegebene Zeitspanne ansieht. Uber die mindestens eine Kamera erfolgt, wie
vorstehend beschrieben, die Erfassung der Blickrichtung des Fahrzeuginsassen,
die Vorrichtung weist demzufolge die Kamera zur Blickrichtungserfassung des
Fahrzeuginsassen auf und eine Auswerteeinrichtung, die die von der Kamera
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gelieferten Daten auswertet und den Vorgang auslost, namlich das Bedienen
des Bedienelements.

In einer weiteren Ausfuhrungsform weist die Vorrichtung ein weiteres
Bedienelement, insbesondere ein weiteres konstruktives Bedienelement auf, zur
Bestatigung des visuellen Auslosens durch den Fahrzeuginsassen. Das weitere
Bedienelement, insbesondere namlich als weiteres konstruktives Bedienelement,
wird hierbei als eine Art Universalschalter oder Universalbedienelement
verstanden, dem gewissermafien die Quittierung beziehungsweise Bestatigung
des visuellen Auslésens zukommt. Beispielsweise kann an gut erreichbarer,
zentraler Stelle wie beispielsweise auf einem Mitteltunnel, einer Mittelkonsole
oder am Lenkrad ein Schalter vorgesehen sein, der - logisch betrachtet - in Serie
zum visuellen Auslosen geschaltet ist. Das visuelle Auslésen durch das Ansehen
des zu bedienenden Bedienelements Uber die vorgegebene Zeitspanne hinaus
genugt demzufolge zum Bedienen dieses Bedienelements nicht, sondern es
muss gleichzeitig die Betatigung des weiteren Bedienelements, also
beispielsweise eben des Universalbedienelements, hinzutreten, wodurch
sichergestellt wird, dass der Fahrzeuginsasse nicht versehentlich eine bestimmte
Zeit ein bestimmtes Bedienelement angesehen hat (das er in Wahrheit gar nicht
betatigen wollte), sondern dass dieses Ansehen Uber die vorgegebene
Zeitspanne hinaus tatsachlich zum Zwecke des Bedienens des Bedienelements
erfolgte. Eine Fehlbedienung oder eine versehentliche Bedienung durch zu
langes Ansehen (beispielsweise dann, wenn der Fahrzeuginsasse in Gedanken
ist oder aus anderen Grunden das Bedienelement ansieht) ist hierdurch
ausgeschlossen. Das angesehene Bedienelement wird namlich nur dann bedient,
wenn gleichzeitig auch das weitere Bedienelement betatigt wird.

In einer weiteren Ausflihrungsform weist die Vorrichtung eine elektronische
Datenverarbeitungsanlage auf, der Daten von der Kamera und Informationen
uber die Anordnungsposition des Bedienelements zugefuhrt werden. Um eine
entsprechende Auswertung der von der Kamera gelieferten Daten zum Zwecke
der Blickrichtungserfassung vornenmen zu kdnnen, weist die
Datenverarbeitungsanlage Informationen uber die Anordnungsposition des
Bedienelementes beziehungsweise vieler Bedienelemente, wie sie in dem
Kraftfahrzeug vorgefunden und zum Zwecke des visuellen Auslésens
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vorgesehen sind, auf. Die Datenverarbeitungsanlage kann die von der Kamera
gelieferten Daten uber die Blickrichtung des Fahrers folglich in Hinblick auf
solche Anordnungspositionen auswerten und mittels einer Zeitmesseinrichtung
das Ansehen Uber eine bestimmte, vorgegebene Zeitspanne hinaus erkennen
und dann das Ausldsen des Vorgangs, also das Bedienen des Bedienelements,
veranlassen.

Weitere vorteilhafte Ausfuhrungsformen ergeben sich aus den Unteransprichen
und aus Kombinationen derselben.

Kurze Beschreibung der Zeichnungen

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von Figuren naher erlautert, wobei die
Erfindung jedoch nicht auf diese Ausfihrungsbeispiele beschrankt ist.

Es zeigen

Figur 1 eine schematische Darstellung der Vorrichtung zum visuellen
Betatigen eines Lichtschalters;

Figur 2 eine schematische Darstellung des Verfahrensablaufs zum
visuellen AuslOsen eines Vorgangs und

Figur 3 eine schematische Darstellung desselben Verfahrens mit einer

Bestatigungsstufe.

Ausfuhrungsform(en) der Erfindung

Figur 1 zeigt beispielhaft und schematisch eine Vorrichtung 1 zum visuellen
Betatigen eines Lichtschalters 2 durch Auswertung einer Blickrichtung 3 eines
Fahrzeuginsassen 4. Der Lichtschalter 2 ist ein Schalter 5 zum elektrischen
Schalten eines Stromkreises 6, wobei bei geschlossenem Stromkreis 6 eine
Lampe 7 leuchten soll. Elektrisch parallel zum Lichtschalter 2 ist ein Relais 8
geschaltet, das Uber eine Auswerteeinrichtung 9, die eine
Datenverarbeitungsanlage 10 ist oder aufweist, angesteuert wird. Der
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Auswerteeinrichtung vorgeschaltet ist eine Kamera 11, die eine
Blickrichtungserfassung 12 in Bezug auf den Fahrzeuginsassen 4 vornimmt.
Hierzu ist die Kamera 11 im Wesentlichen auf den Fahrzeuginsassen 4
ausgerichtet und erfasst dessen Gesicht 13, insbesondere namlich seine
Augenpartie 14. Bei Bewegungen des Fahrzeuginsassen 4 im
Erfassungsbereich 15 der Kamera 11 kann auf das Gesicht 13 beziehungsweise
auf die Augenpartie 14 unter Verwendung der Auswerteeinrichtung 9 reduziert
werden, sodass die letztlich relevante Augenpartie 14 stets in einer fur die
Auswerteeinrichtung 9 geeigneten Darstellung und/oder Auflésung vorliegt.

Wird von der Vorrichtung 1 Uber die Kamera 11 und die Auswerteeinrichtung 9
erkannt, dass der Fahrzeuginsasse 4 eine Blickrichtung 3 auf den Lichtschalter 2
zeigt, wird Uber eine hier nicht dargestellte Zeitmessung erfasst, wie lange die
Blickrichtung 3 beibehalten wird. Erreicht die gemessene Zeit t eines solchen
Ansehens 16 des Lichtschalters 2 eine vorgegebene Zeitspanne T, wird Uber die
Auswerteeinrichtung 9 das Relais 8 betatigt und der Stromkreis 6 geschlossen,
was zur Zustandsanderung der Lampe 7 flhrt (also beispielsweise ein
Aufleuchten bei zuvor ausgeschalteter Lampe 7, oder ein Ausschalten der
Lampe 7, wenn diese zuvor geleuchtet hat). Der Lichtschalter 2 ist, wie erwahnt,
als Schalter 5 ausgebildet, und damit als ein Bedienelement 17, insbesondere
ein konstruktives Bedienelement 18 ausgebildet.

Der Fahrzeuginsasse 4 kann demzufolge den Lichtschalter eben wegen dessen
Ausbildung als konstruktives Bedienelement 18 sowohl manuell betatigen, als
auch durch Ansehen 16 mit der Blickrichtung 3, wobei die Auswerteeinrichtung 9
uber von der Kamera 11 gelieferte Daten mittels Blickrichtungserfassung 12
dieses Ansehen 16 feststellt und bei Uberschreiten der vorgegebenen
Zeitspanne T das Relais 8 betatigt, sodass der Stromkreis 6 hierdurch
geschlossen wird. Selbstverstandlich sind auch konstruktive Ausgestaltungen
denkbar, in denen durch eine entsprechende Mimik oder durch Aktoren der
Lichtschalter 2 selbst betatigt wird, beispielsweise durch mechanische
Stellglieder, die hier der Ubersichtlichkeit halber nicht dargestellt sind. Weiter ist
denkbar, dass weitere Bedienelemente 17 vorliegen, die in einer geeigneten
Weise in dem Umfeld des Fahrzeuginsassen 4 angeordnet sind, sodass ein
Ansehen 16 solcher Bedienelemente 17 von der Blickrichtungserfassung 12 im
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Erfassungsbereich 15 der Kamera 11 erkannt und Gber die Auswerteeinrichtung
9 ausgewertet wird und in vergleichbarer Weise zu einem Schalten dieser
Bedienelemente 17 fuhrt.

Solche Bedienelemente kbnnen auch hier nicht dargestellte optische
Bedienelemente sein, also solche, die nicht als konstruktive Bedienelemente 18
ausgebildet sind, also nicht physisch vorhanden, sondern lediglich auf einem
Bildschirm dargestellt oder beispielsweise eingespiegelt. Die
Auswerteeinrichtung 9, insbesondere die Datenverarbeitungseinrichtung 10
werten in Hinblick auf solche Bedienelemente 17 die jeweilige Blickrichtung 3
abhangig davon aus, wie solche Bedienelemente 17, die keine konstruktiven
Bedienelemente 18 sind, jeweils dargestellt und angeordnet werden, also
abhangig davon, ob sie Uberhaupt dargestellt werden und an welcher Stelle. Die
Stelle, an der sich ein relevantes Bedienelement 17 befindet, ist dessen
Anordnungsposition 19; Gber Anordnungspositionen 19 von Bedienelementen 17
liegen Informationen in der Datenverarbeitungsanlage 10 vor.

Zusatzlich kann die Vorrichtung 1 mit einem weiteren konstruktiven
Bedienelement 20 ausgerlstet sein, beispielsweise einem Bestatigungsschalter
21. Dieser ist von dem Fahrzeuginsassen parallel zum Ansehen 16 eines zu
betatigenden Bedienelements 17 zu Betatigen, beispielsweise zu dricken, um
ein versehentliches Bedienen des angesehenen Bedienelements 17
auszuschliefden. Der Fahrzuginsasse 4 konnte versehentlich langer als die
vorgegebene Zeitspanne ein Bedienelement 17 ansehen, was von der
Blickrichtungserfassung 12 in Verbindung mit der Auswerteeinrichtung 9 als
Bedienwunsch hinsichtlich eben dieses Bedienelements 17 interpretiert werden
wulrde, so dass eine ungewollte Betatigung des Bedienelements 17 erfolgen
wulrde. Um dies auszuschlielen, kann, gewissermalden in Serie geschaltet, das
weitere konstruktive Bedienelement 20 beispielsweise in griffglnstiger Lage zum
Fahrzeuginsassen 4 angeordnet sein, so dass dieser das weitere konstruktive
Bedienelement 20 als Bestatigungsschalter 21 universell verwenden kann. Denn
nur dann, wenn bei Ansehen 16 eines Bedienelements 17 gleichzeitig der
Bestatigungsschalter 21 betatigt ist, wird die Auswerteeinrichtung 9, dem das
weitere konstruktive Bedienelement 20 angeschlossen ist, dies als
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Bedienwunsch des Fahrzeuginsassen 4 hinsichtlich des Bedienelements 17
werten.

Figur 2 zeigt eine schematische Darstellung des Verfahrensablaufs zum
visuellen AuslOsen eines solchen Vorgangs. Zu Beginn des Verfahrens wird ein
Erfassungsstart 22 hinsichtlich der Blickrichtungserfassung 12 erfolgen. Es wird
laufend die Blickrichtungserfassung 12 durchgefluhrt, namlich eine Eingabe 23
von Daten der Kamera 11. Diese werden sodann ausgewertet in einem
Auswerteschritt 24, namlich dahingehend, ob die Kamera Daten betreffend eine
Blickrichtung 3 des Fahrzeuginsassen 4 aufweist (Bezugszeichen, die in Figur 2
nicht dargestellt sind, beziehen sich auf die Darstellung in Figur 1). Werden
solche aufgefunden, wird in einem Relevanzpriafungsschritt 25 Gberpruft, ob eine
Blickrichtung 3 in Hinblick auf ein Bedienelement 17 vorliegt. Ist dies nicht der
Fall, wird auf die Blickrichtungserfassung 12 zurtckverzeigt. Ist dies der Fall,
erfolgt ein Timerstart 26. In einem nachfolgenden Zeitmessschritt 27 wird
UberprUft, ob die Zeit t, in der die Blickrichtung 3 des Fahrzeuginsassen 4 das
Bedienelement 17 betrifft, gleich einer vorgegebenen Zeitspanne T ist. Es erfolgt
anschlielend verneinendenfalls eine weitere Blickrichtungserfassung 12 und
daran anschlief’end ein Auswerteschritt 24 mit einem Vergleichsschritt 28. Im
Vergleichsschritt 28 wird gepruft, ob die Blickrichtung 3 dieselbe ist wie die im
Relevanzprufungsschritt erfasste, die zum Timerstart 26 geflhrt hat. Ist dies der
Fall, wird zum Zeitmessschritt 27 zurlck verzweigt. Ist dies nicht der Fall, wird
zur Eingabe 23 zurlck verzweigt. Im Zeitmessschritt 27 wird bei gleichbleibender
Blickrichtung 3 des Fahrzeuginsassen 4 bei Erreichen der Zeit t der
vorgegebenen Zeitspanne T, also Logik-bejahendenfalls, ein Vorgang 29
ausgel6st, namlich das Bedienen des hier nicht dargestellten Bedienelements 17,
auf das sich die im Verfahren erfasste Blickrichtung 3 des Fahrzeuginsassen 4
bezieht. Sodann wird an den Start 22 zurlck verzweigt.

Figur 3 zeigt dasselbe Verfahren wie Figur 2, mit einem weiteren
Bestatigungsprufungsschritt 30. Hierbei wird bei Bejahung des Zeitmessschritts
27 anschlielend in dem Bestatigungsprufungsschritt 30 gepruft, ob ein von dem
Fahrer zur Quittierung des Betatigungswunsches des Bedienelements 17 das
weitere konstruktive Bedienelement 20 betatigt ist. Ist dies nicht der Fall, wird die
bisherige Zeitmessung als irrelevant verworfen und an den Erfassungsstart 22
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zurlick verzweigt. Ist dies jedoch der Fall, wird der Vorgang 29 ausgeldst und
nachfolgend an den Erfassungsstart 22 zurlick verzweigt.
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Anspriiche

1. Verfahren zum visuellen Auslésen eines Vorgangs in einem Kraftfahrzeug
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durch Blickrichtungserfassung eines Fahrzeuginsassen, dadurch
gekennzeichnet, dass der Vorgang als ein Bedienen eines
Bedienelements des Kraftfahrzeugs durchgefluhrt wird und dass der
Fahrzeuginsasse das Bedienelement zum bedienenden Auslésen eine
vorgegebene Zeitspanne ansieht.

. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das

Bedienen des Bedienelements als ein Schalten eines Schalters
durchgefuhrt wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Blickrichtungserfassung mittels mindestens
einer Kamera oder dergleichen durchgefuhrt wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass die von der Kamera kommenden Daten einer
Datenverarbeitungsanlage zugefuhrt werden, die Informationen Uber die
Anordnungsposition des Bedienelements besitzt.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass als Bedienelement ein konstruktives
Bedienelement und/oder ein optisch dargestelltes Bedienelement
verwendet wird.

. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch

gekennzeichnet, dass als optisch dargestelltes Bedienelement ein auf
einem Bildschirm dargestelltes Bedienelement oder ein in eine
Frontscheibe des Kraftfahrzeugs eingespiegeltes Bedienelement
verwendet wird.

. Vorrichtung zum visuellen Auslésen eines Vorgangs in einem

Kraftfahrzeug durch Blickrichtungserfassung eines Fahrzeuginsassen,
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insbesondere zur DurchfUhrung des Verfahrens nach einem oder
mehreren der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,
dass mittels mindestens einer Kamera (11) eine Blickrichtungserfassung
(12) des Fahrzeuginsassen (4) erfolgt und dass der Vorgang als ein
Bedienen eines Bedienelements (17) des Kraftfahrzeugs erfolgt, wenn der
Fahrzeuginsasse (4) das Bedienelement (17) zum bedienenden Auslosen
eine vorgegebene Zeitspanne (T) ansieht.

. Vorrichtung nach Anspruch 7, gekennzeichnet durch ein weiteres

Bedienelement (17), insbesondere ein weiteres konstruktives
Bedienelement (20), zur Bestatigung des visuellen Auslosens durch den
Fahrzeuginsassen (4).

. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Ansprulche,

gekennzeichnet durch eine elektronische Datenverarbeitungsanlage
(10), der Daten von der Kamera (11) und Informationen Uber die
Anordnungsposition des Bedienelements (17) zugeflhrt werden.
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