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DESCRIPCION
Vehiculo de celda de combustible de dos ruedas
Campo técnico

La presente materia objeto se refiere en general a un vehiculo. Més particularmente, pero no exclusivamente, la
presente materia objeto se refiere a un vehiculo de celda de combustible.

Antecedentes

Tradicionalmente, un vehiculo alimentado por celda de combustible es impulsado por energia eléctrica extraida de
una celda de combustible. La celda de combustible genera energia eléctrica mediante una reaccién quimica entre un
gas combustible y un gas oxidante. Un motor esta adaptado para ser accionado por la potencia eléctrica de la celda
de combustible. El gas combustible se almacena en tanques de combustible a bordo. La reaccién entre el gas
combustible y el gas oxidante para generar energia eléctrica produce un subproducto en forma de agua y calor que
se expulsa a través de un tubo de escape. La celda de combustible junto con los recipientes de almacenamiento de
gas combustible ocupa un gran espacio en el vehiculo y contribuye a una porcién significativa del peso del vehiculo.
El documento JP 2009-035044 A divulga un vehiculo de celda de combustible de tipo montar a horcajadas, que esta
provisto de un par de bastidores traseros derecho e izquierdo extendidos a un lado trasero inferior conectando un
extremo a un tubo de direccién y extendido a un lado trasero superior en el centro de la carroceria del vehiculo, y un
depésito de reserva dispuesto adyacente a un asiento para almacenarse en las anchuras del par de bastidores
traseros. En el depdsito de reserva, una dimension en la direccién de la anchura del vehiculo se hace mas larga que
una dimensién en la direccién longitudinal de la carroceria del vehiculo. La celda de combustible se proporciona en un
lado inferior del asiento, y los radiadores estan dispuestos adyacentes en los lados derecho e izquierdo de la direccién
de la anchura del vehiculo de la celda de combustible.

Breve descripcién de los dibujos

Los detalles se describen con referencia a una realizacién de un vehiculo de dos ruedas de tipo montar ahorcajadas
junto con las figuras adjuntas. Los mismos nUmeros se usan a lo largo de los dibujos para hacer referencia a
caracteristicas y componentes similares.

La Figura 1(a) ilustra a modo de ejemplo una vista lateral de un vehiculo de dos ruedas.

La Figura 1(b) ilustra a modo de ejemplo una vista lateral con pocas partes en despiece del vehiculo de dos ruedas.
La Figura 2 ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva lateral trasera de un vehiculo de dos ruedas de tipo
montar ahorcajadas con el al menos un recipiente de reactivo montado en la porcién delantera.

La Figura 3 ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva trasera de una estructura de bastidor de un vehiculo
de dos ruedas de tipo montar ahorcajadas con la estructura de montaje del uno o mas recipientes de reactivo.

La Figura 4 ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva delantera que muestra la pluralidad de componentes
de equilibrio de planta (BOP).

La Figura 5(a) ilustra a modo de ejemplo una vista superior del vehiculo que tiene un conjunto de pestillo para la
pila de celdas de combustible.

La Figura 5(b) ilustra a modo de ejemplo una vista lateral del bastidor del vehiculo que tiene una estructura de
montaje y un conjunto de pestillo para la pila de celdas de combustible.

La Figura 5 (c) ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva delantera del bastidor del vehiculo que tiene la
estructura de montaje y el conjunto de pestillo para la pila de celdas de combustible.

La Figura 6 ilustra a modo de ejemplo una vista trasera de la pila de celdas de combustible del vehiculo.

Descripcion detallada

En general, las celdas de combustible se colocan hacia el centro de la carroceria del vehiculo teniendo en cuenta el
equilibrio de peso del vehiculo. Las celdas de combustible se pueden también colocar en la parte mas baja de la
carroceria del vehiculo y en el centro en la direccién del extremo delantero de la carroceria del vehiculo.
Principalmente, se usa hidrégeno a alta presién como gas combustible. Un obstaculo importante para el desarrollo de
vehiculos de celda de combustible impulsados por hidrégeno es la falta de medios seguros, ligeros y energéticamente
eficientes de almacenamiento de hidrégeno a bordo. Entonces, se requiere un dispositivo de almacenamiento de
hidrégeno adicional para almacenar el combustible para producir energia eléctrica. Es més, la celda de combustible
genera calor y, por lo tanto, también se requiere un dispositivo de agua fria para mantener una temperatura de trabajo
normal.

Asimismo, la disposiciéon de todos los dispositivos mencionados anteriormente de una manera preferente es muy
crucial para disefiar un vehiculo compacto que sea seguro, estable y conveniente para su uso. El disefio del vehiculo
debe lograr una buena estética, asi como proporcionar seguridad al usuario. Ademéas del requisito para el rendimiento
de la fuente de alimentacién, el disefio de distribucidén del vehiculo de celda de combustible es crucial para utilizar el
espacio disponible dentro de la distribucién. En los disefios convencionales de vehiculos de celda de combustible, los



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

ES 2985 697 T3

recipientes de almacenamiento de hidrégeno y/u otros componentes se colocan debajo de una porcién de peldafio,
que no es un disefio adecuado para el equilibrio de peso. Como consecuencia, los requisitos generales de seguridad
se ven afectados negativamente debido al peso desequilibrado. También, en muchos vehiculos de dos ruedas, el
recipiente de almacenamiento de hidrégeno se coloca debajo de un asiento y después se coloca una celda de pila en
su vecindad hacia arriba. En tales escenarios, acceder al recipiente cilindrico de hidrégeno para el repostaje y la celda
de apilamiento para el mantenimiento se convierte en una tarea dificil. Para acceder al recipiente cilindrico, uno tiene
que quitar algunas partes como el asiento, caja de servicio y similares para alcanzar el recipiente cilindrico y la pila de
celdas de combustible. Si bien las técnicas conocidas han divulgado diversos disefios, estos también tienen el
inconveniente de no ser flexibles y adaptables para adaptarse a los requisitos de diferentes plataformas de productos
como un vehiculo tipo scooter, un vehiculo tipo motocicleta, etc., lo que aumenta la complejidad para que el fabricante
maneje la variedad en la produccién. Por lo tanto, se desea tener una configuracién de distribucién més eficiente de
la celda de combustible y los componentes relacionados en un vehiculo de celda de combustible para eliminar los
problemas mencionados anteriormente.

Por lo tanto, existe la necesidad de disefiar una configuracién de disefio mejorada de un vehiculo compacto de tipo
montar ahorcajadas para disponer el almacenamiento de hidrégeno, la pila de celdas de combustible y otros
componentes relacionados en el espacio del vehiculo de dos ruedas de una manera eficiente y efectiva, lo que ayuda
a tener un medio seguro, ligero y energéticamente eficiente en términos de almacenamiento de hidrégeno a bordo. El
disefio debe permitir configurar todos los demas componentes relacionados en el vehiculo para satisfacer los diversos
requisitos de la plataforma de variantes de producto mientras se superan todos los problemas anteriores, asi como
otros problemas de la técnica conocida.

Un objetivo de la presente materia objeto es proporcionar un disefio de distribucién de vehiculo mejorado para
configurar un montaje compacto para un almacenamiento de hidrégeno y una pila de celdas de combustible para un
vehiculo de dos ruedas, que puede proporcionar un medio seguro, ligero y energéticamente eficiente de
almacenamiento de hidrégeno a bordo y otros componentes relacionados en el vehiculo, lo que a su vez ayuda a
facilitar el acceso, facilidad en el repostaje, facil de ensamblar, capacidad de servicio y también baja y equilibra el
centro de gravedad. La presente materia objeto se describe usando un ejemplo de vehiculo de dos ruedas de tipo
montar ahorcajadas, aunque la materia objeto reivindicada puede aplicarse a cualquier tipo de vehiculos de dos y tres
ruedas, con los cambios requeridos y sin desviarse del alcance de la invencién.

De acuerdo con un aspecto de la presente materia objeto, se divulga un vehiculo de celda de combustible de dos
ruedas como se define por las caracteristicas de la reivindicacién 1. Al menos un recipiente de reactivo se monta en
dicha porcién delantera de la estructura de bastidor del vehiculo para almacenar un reactivo, y al menos una pila de
celdas de combustible se monta en dicha porcidn trasera de la estructura de bastidor del vehiculo.

De acuerdo con un aspecto de la presente materia objeto, el vehiculo de celda de combustible de dos ruedas esta
configurado con una estructura de bastidor que comprende un tubo de direccién en la porcién delantera del vehiculo;
una estructura de bastidor delantero que se extiende hacia abajo desde dicho tubo direccién; una estructura de bastidor
central que se extiende hacia atras desde una porcién inferior de dicha estructura de bastidor delantero; y una
estructura de bastidor trasero que se extiende hacia atras y oblicuamente hacia arriba desde el extremo trasero de la
estructura de bastidor central en la porcién trasera del vehiculo. Una o mas fuentes de alimentacién estando
configuradas para ser soportadas por la estructura de bastidor central del vehiculo. El al menos un recipiente de
reactivo estando montado en dicha estructura de bastidor central y configurado para soportarse por dicha estructura
de bastidor delantero. La al menos una pila de celdas de combustible estando montada en dicha estructura de bastidor
trasero.

De acuerdo con un aspecto de la presente materia objeto, el al menos un recipiente de reactivo configurado para ser
un recipiente de reactivo de baja presion.

De acuerdo con un aspecto de la presente materia objeto, el al menos un recipiente de reactivo estd montado por
medio de uno o mas soportes de sujecion de perfil en C y un tope inferior.

De acuerdo con un aspecto de la presente materia objeto, el al menos un recipiente de reactivo esta configurado para
tener un sensor para detectar una fuga del reactivo y para advertir a un usuario del vehiculo.

De acuerdo con un aspecto de la presente materia objeto, el vehiculo incluye una pluralidad de componentes de
equilibrio de planta (BOP) dispuestos en una seccién inferior del bastidor trasero del vehiculo. La pluralidad de
componentes de BOP recibe reactivo desde el al menos un recipiente de reactivo a través de una tuberia de reactivo.

De acuerdo con otro aspecto de la presente materia objeto, la tuberia de reactivo se extiende desde el al menos un
recipiente de reactivo a lo largo de uno de los lados de un panel de suelo.

De acuerdo con otro aspecto de la presente materia objeto, la pluralidad de componentes de BOP incluye un regulador
de presién, un medidor de flujo masico, una valvula solenoide, un soplador, un calentador y un sensor de temperatura.
El regulador de presién conectado a la tuberia de reactivo desde el al menos un recipiente de reactivo para regular el
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flujo de reactivo a la al menos una pila de celdas de combustible. El medidor de flujo mésico conectado al regulador
de presion mide el flujo del reactivo a la al menos una pila de celdas de combustible. La valvula solenoide esta regulada
por un controlador de celda de combustible para suministrar reactivo a la al menos una pila de celdas de combustible.
El soplador se usa para soplar aire en la al menos una pila de celdas de combustible para que tenga lugar la reaccién
para generar corriente, vapor de agua y gases de escape. El calentador se usa para mantener la temperatura del
reactivo y el aire para que tenga lugar la reaccién. El sensor de temperatura se usa para medir las temperaturas del
reactivo y del aire.

De acuerdo con otro aspecto de la presente materia objeto, el al menos un tubo de escape saliendo de la al menos
una pila de celdas de combustible, dicho tubo de escape esta dispuesto en una seccién trasera de la estructura de
bastidor trasero y configurado para estar dispuesto debajo de un asiento en una estructura similar a una cesta.

De acuerdo con otro aspecto de la presente materia objeto, la al menos una pila de celdas de combustible esta
asegurada con un conjunto de pestillo.

De acuerdo con otro aspecto de la presente materia objeto, el al menos un tubo de escape incluye una vélvula
proporcional en linea y un colector de escape que expulsa vapor de agua como subproducto de la reaccién.

De acuerdo con otro aspecto de la presente materia objeto, un grupo de instrumentos estando configurados para
mostrar la lectura del medidor de flujo mésico.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, la al menos una pila de celdas de combustible, el al
menos un recipiente de reactivo y al menos una bateria estan dispuestos simétricamente a lo largo del plano medio
longitudinal del vehiculo.

De acuerdo con otro aspecto més de la presente materia objeto, todo el arnés de cableado esté dispuesto en uno de
un lado izquierdo y un lado derecho del vehiculo y todas las demas tuberias y estando los BOP dispuestos en el lado
opuesto lateral del vehiculo.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, un vehiculo de celda de combustible de dos ruedas
que comprende una estructura de bastidor que tiene una porcién delantera y al menos un recipiente de reactivo
montado en dicha porcién delantera de la estructura de bastidor de dicho vehiculo para almacenar reactivo.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, comprendiendo dicha estructura de bastidor un tubo
de direccién en la porcién delantera del vehiculo; una estructura de bastidor delantero que se extiende hacia abajo
desde dicho tubo direccién; una estructura de bastidor central que se extiende hacia atréds desde una porcién inferior
de dicha estructura de bastidor delantero; una estructura de bastidor trasero que se extiende hacia atras y
oblicuamente hacia arriba desde el extremo trasero de la estructura de bastidor central en la porcién trasera del
vehiculo. Una o mas fuentes de alimentacidén estando soportadas por la estructura de bastidor central del vehiculo. El
al menos un recipiente de reactivo estando montado en dicha estructura de bastidor central y configurado para
soportarse por dicha estructura de bastidor delantero.

De acuerdo con otro aspecto més de la presente materia objeto, dicho al menos un recipiente de reactivo configurado
para ser un recipiente de reactivo de baja presién. El al menos un recipiente de reactivo estando montado por medio
de uno o mas soportes de sujecidn de perfil en C y un tope inferior. El al menos un recipiente de reactivo estando
configurado para tener un sensor para detectar una fuga de dicho reactivo y para advertir a un usuario del vehiculo.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, dicho vehiculo incluye una pluralidad de componentes
de equilibrio de planta (BOP) colocados sustancialmente en una seccién inferior de dicha estructura de bastidortrasero
del vehiculo. La pluralidad de componentes de BOP recibe el reactivo de dicho al menos un recipiente de reactivo a
través de una tuberia de reactivo.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, dicha tuberia de reactivo se extiende desde dicho al
menos un recipiente de reactivo a lo largo de uno de los lados de un panel de suelo.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, un vehiculo de celda de combustible de dos ruedas
que comprende una estructura de bastidor que tiene una porcién trasera y al menos una pila de celdas de combustible
montada en dicha porcién trasera de la estructura de bastidor de dicho vehiculo.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, comprendiendo dicha estructura de bastidor un tubo
de direccién en la porcién delantera del vehiculo; una estructura de bastidor delantero que se extiende hacia abajo
desde dicho tubo direccién; una estructura de bastidor central que se extiende hacia atréds desde una porcién inferior
de dicha estructura de bastidor delantero; y una estructura de bastidor trasero que se extiende hacia atrds y
oblicuamente hacia arriba desde el extremo trasero de la estructura de bastidor central en la porcion trasera del
vehiculo. Una o més fuentes de alimentacién estando soportadas por la estructura de bastidor central del vehiculo. La
al menos una pila de celdas de combustible estando montada en dicha estructura de bastidor trasero.
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De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, dicho al menos un tubo de escape que sale de la al
menos una pila de celdas de combustible estando dispuesto en una seccién trasera de la estructura de bastidor trasero
y estando configurado para estar dispuesto debajo de un asiento en una estructura similar a una cesta.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, dicha al menos una pila de celdas de combustible
estando asegurada con un conjunto de pestillo.

De acuerdo con otro aspecto mas de la presente materia objeto, dicho al menos un tubo de escape incluye una valvula
proporcional en linea y un colector de escape que expulsa vapor de agua como subproducto de la reaccién. Las
realizaciones de la presente invencion se describiran ahora en detalle con referencia a una realizacién en un vehiculo
de dos ruedas de tipo montar ahorcajadas junto con los dibujos adjuntos. Sin embargo, la presente invencién no se
limita a las presentes realizaciones. La presente materia objeto se describe adicionalmente con referencia a las figuras
adjuntas. Deberia observarse que la descripcién y las figuras simplemente ilustran principios de la presente materia
objeto. Se pueden idear diversas disposiciones que, aunque no se muestren o describan explicitamente en el presente
documento, abarcan los principios de la presente materia objeto. Es més, todas las afirmaciones contenidas en el
presente documento que recitan principios, aspectos y ejemplos de la presente materia objeto, asi como los ejemplos
especificos de la misma, pretenden abarcar sus equivalentes.

La Figura 1(a) ilustra a modo de ejemplo una vista lateral de un vehiculo de dos ruedas 100. La Figura 1(b) ilustra a
modo de ejemplo una vista lateral con pocas partes en despiece del vehiculo de dos ruedas 100. El vehiculo de dos
ruedas 100 tiene una porcién delantera F y una porcién trasera R. La porcién delantera F del vehiculo 100 incluye un
tubo de direccion 101, una estructura de bastidor delantero 102, una estructura de bastidor central 103, un
amortiguador delantero 105(a), un conjunto de direccién 106, y una rueda delantera 107. La porcién trasera R del
vehiculo 100 incluye una estructura de bastidor trasero 104, una rueda trasera 108, un par de amortiguadores traseros
(uno mostrado) 105(b), y un brazo basculante 109. La estructura de bastidor delantero 102 del vehiculo 100 junto con
el amortiguador delantero 105(a) esta conectada a la rueda delantera 107. La estructura de bastidor delantero 102 se
extiende hacia abajo desde el tubo direccién 101 y la estructura de bastidor central 103 se extiende hacia atras desde
una porcion inferior de la estructura de bastidor delantero 102. La porcidn trasera R incluye el par de amortiguadores
traseros 105(b) conectados a la estructura de bastidor trasero 104 del vehiculo 100 en un extremo y el otro extremo
del amortiguador 105(b) esta conectado a un eje de la rueda trasera 108. El brazo basculante 109 esta conectado al
bastidor del vehiculo 100 en un extremo en la direccién longitudinal del vehiculo 100 y el otro extremo esta conectado
al brazo basculante 109 (no mostrado) en las proximidades del eje de la rueda trasera 108. El vehiculo de dos ruedas
de celda de combustible 100 incluye al menos una pila de celdas de combustible 202, al menos un recipiente de
reactivo 201, un paquete de baterias 214, un controlador de celda de combustible/convertidor de celda de combustible
215. El al menos un recipiente de reactivo 201 esta montado en la estructura de bastidor central 103 del vehiculo 100
para almacenar el reactivo y la al menos una pila de celdas de combustible 202 colocada en una seccidn superior de
dicha estructura de bastidor trasero 104 del vehiculo 100.

La Figura 2 ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva lateral trasera de un vehiculo de dos ruedas de tipo
montar ahorcajadas 100 con el al menos un recipiente de reactivo 201 montado en la porcidén delantera F En la
presente realizacion, hay dos recipientes de reactivo (mostrados en la Figura 4) 201 montados en la estructura de
bastidor delantero 102 en la porcién delantera F del vehiculo 100. Sin embargo, puede haber uno o més recipientes
de reactivo 201 montados en el vehiculo basandose en la configuracion del vehiculo. Los dos recipientes de reactivo
201 se colocan en la porcién delantera F del bastidor del vehiculo 100. En la presente realizacién, el recipiente de
reactivo 201 es un recipiente de reactivo de baja presién 201. Los recipientes de reactivo 201 estan soportados por la
estructura de bastidor delantero 102 desde los lados y la parte inferior esta soportada en la estructura de bastidor
central 103 para soportar los recipientes 201 desde el lado inferior. Cada recipiente 201 esta dispuesto en un espacio
tanto en un lado izquierdo como en un lado derecho de la estructura de bastidor delantero 102. El recipiente 201 esta
montado en la porcién delantera F del vehiculo 100 para facilitar la facilidad de acceso para el repostaje, durante la
capacidad de servicio y para facilitar el montaje. Un puerto de repostaje (no mostrado) se abre en el lado delantero del
vehiculo y lo hace facilmente accesible para el usuario del vehiculo, mientras esta sentado. El recipiente 201 se monta
en la estructura de bastidor delantero 102 por medio de uno o més soportes de sujecidén de perfil en C 203 y un tope
inferior 204 (mostrado en la Figura 3) dispuesto en la estructura de bastidor central 103 en el que se soporta el fondo
del recipiente 201. Los dos recipientes 201 estan conectados entre si a través de un acoplador 217 (mostrado en la
Figura 4) que tiene un conector transversal 218 (mostrado en la Figura 4) con una o mas salidas. Una primera salida
del conector transversal 218 (mostrado en la Figura 4) esta conectado a un manémetro 219 (mostrado en la Figura 4)
para medir la presién del recipiente de reactivo 201 y una segunda salida del conector transversal 218 (mostrado en
la Figura 4) se usa para el repostaje de reactivos. Tanto el puerto de llenado del recipiente de reactivo 201 (no
mostrado) como el manémetro 219 (mostrado en la Figura 4) son facilmente accesibles para el usuario. Una tercera
salida de dicho conector transversal 218 esta configurada para conectarse con una pluralidad de componentes de
equilibrio de planta (BOP) (207, 208, 209, 210) (mostrados en la Figura 4) para facilitar el flujo de reactivos desde
dichos recipientes de reactivo 201 hasta la pila de celdas de combustible 202 del vehiculo 100. Uno o0 més sensores
(no mostrados) estan dispuestos en los recipientes de reactivo 201 para detectar la fuga del reactivo de los recipientes
de reactivo 201 y para advertir al usuario del vehiculo.
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La Figura 3 ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva trasera de una estructura de bastidor de un vehiculo
de dos ruedas de tipo montar ahorcajadas 100 con la estructura de montaje de uno o més recipientes de reactivo 201
(mostrados en la Figura 2). Para montar el recipiente de reactivo 201 (mostrado en la Figura 2) en la porcién delantera
F del bastidor, un uno o0 més primeros conjuntos de un soporte de sujecioén de perfil en C triple 203 conectados entre
si se disponen en la estructura de bastidor delantero 102. El perfil en C intermedio del soporte de sujecién 203 esta
configurado para ser mas pequefio en comparacién con los otros dos soportes de perfil en C de sujecién 203 y esta
montado rodeando la estructura de bastidor delantero 102. Al menos uno o0 més recipientes de reactivo 201 (mostrados
en la Figura 2) se montan en los dos soportes de sujecioén de perfil en C izquierdo y derecho 203. Uno o0 més segundos
conjuntos del soporte de sujecion de perfil en C triple 203 se coloca en el al menos un recipiente de reactivo 201
(mostrado en la Figura 2), rodeando el recipiente desde atras para formar una forma circular. El uno o mas primeros
conjuntos del soporte de sujecién de perfil en C triple 203 se fija mediante soldadura en el bastidor del vehiculo. El
uno o méas segundos conjuntos de soportes traseros de sujecién de perfil en C triple 203 se fijjan de manera
desmontable con el uno o més primeros soportes de sujecién de perfil en C triple 203 por medios de sujecién (no
mostrados). El al menos uno o mas recipientes de reactivo 201 (mostrado en la Figura 2) se monta usando el soporte
de sujecién de perfil en C 203 y el tope inferior 204. El recipiente 201 (mostrado en la Figura 2) se asienta en el tope
inferior 204 soportado por la estructura de bastidor central 103.

La Figura 4 ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva delantera que muestra la pluralidad de componentes
de equilibrio de planta (BOP) (207, 208, 209, 210). El vehiculo de dos ruedas de celda de combustible 100 incluye la
pluralidad de componentes de equilibrio de planta (BOP) (207, 208, 209, 210) dispuestos en una seccion inferior de
dicha estructura de bastidor trasero 104 del vehiculo 100. La pluralidad de componentes de BOP incluye un regulador
de presién 207, un tuberia de reactivo 205, un medidor de flujo méasico 208, una valvula solenoide 209, un
controlador/convertidor de celda de combustible 215 (mostrado en la Figura 1(b)), un soplador 210, un calentador (no
mostrado), un sensor de temperatura (no mostrado) y una vélvula proporcional 212 (mostrada en la Figura 6). El
regulador de presién 207 esta conectado a la tuberia de reactivo 205 procedente del al menos un recipiente de reactivo
201 para regular el flujo de reactivo a la al menos una pila de celdas de combustible 202. El medidor de flujo masico
208 est4 conectado a una salida del regulador de presién 207 para medir el flujo del reactivo a la al menos una pila de
celdas de combustible 202. La lectura del medidor de flujo masico 208 se muestra en un grupo de instrumentos 110
para la referencia del usuario del vehiculo 100. La véalvula solenoide 209 esta regulada por el controlador de celda de
combustible 215 (mostrado en la Figura 1(b)) para introducir el reactivo en la al menos una pila de celdas de
combustible 202. La valvula solenoide 209 actlia como una puerta, permitiendo que el combustible fluya hacia la pila
de celdas de combustible 202 para generar fuerza motriz para el motor (no mostrado), dependiendo de la apertura y
cierre de dicha vélvula solenoide 209. El soplador 210 se usa para soplar aire en dicha al menos una pila de celdas
de combustible 202 para que tenga lugar la reaccién para generar corriente, vapor de agua y gases de escape. El
calentador (no mostrado) se utiliza para mantener la temperatura del reactivo y el aire para que tenga lugar la reaccion,
y el sensor de temperatura (no mostrado) se usa para medir las temperaturas del reactivo y el aire. La pluralidad de
componentes de BOP (207, 208, 209, 210) recibe reactivo de dicho al menos un recipiente de reactivo 201 a través
de la tuberia de reactivo 205. La tuberia de reactivo 205 se extiende desde dicho al menos un recipiente de reactivo
201 a lo largo de uno de los lados de una tabla de suelo 206. El controlador de celda de combustible 215 (mostrado
en la Figura 1(b)) regula las acciones de los componentes de BOP (207, 208, 209, 210) para aumentar o disminuir la
tension de la celda de combustible para operar un motor (no mostrado) para conducir el vehiculo 100. El controlador
de celda de combustible 215 (mostrado en la Figura 1(b)) también lleva a cabo el proceso de reparto de potencia entre
la pila de celdas de combustible 202 y el paquete de baterias 214. La salida del controlador de celda de combustible
215 (mostrado en la Figura 1(b)) va al controlador de motor (no mostrado) y ademas va al motor (no mostrado). Todo
el arnés de cableado (no mostrado) esta dispuesto en uno de los lados izquierdo y derecho del vehiculo y todas las
demés tuberias (no mostradas) para BOP (207, 208, 209, 210) y los BOP estan dispuestos en el lado opuesto lateral
del vehiculo 100.

La Figura 5(a) ilustra a modo de ejemplo una vista superior del vehiculo que tiene un conjunto de pestillo 211 para la
pila de celdas de combustible 202. La Figura 5(b) ilustra a modo de ejemplo una vista lateral del bastidor del vehiculo
100 que tiene una estructura de montaje y el conjunto de pestillo 211 para la pila de celdas de combustible 202. La
Figura 5(c) ilustra a modo de ejemplo una vista en perspectiva delantera del bastidor del vehiculo 100 que tiene la
estructura de montaje y el conjunto de pestillo 211 para la pila de celdas de combustible 202. La pila de celdas de
combustible 202 es un conjunto de una pluralidad de electrodos que utiliza el reactivo y el aire (oxigeno) para producir
electricidad para conducir el vehiculo. La pila de celdas de combustible 202 est4 montada en una posicién inclinada
en la estructura de bastidor trasero 104 y debajo de un asiento (no mostrado) con la ayuda de una pluralidad de tubos
sustancialmente en forma de U 220 y al menos un conjunto de pestillo 211. La pluralidad de tubos sustancialmente en
forma de U 220 estd montado en la estructura de bastidortrasero 104 y se extiende en direccién hacia abajo, formando
una estructura similar a una cesta para sostener la pila de celdas de combustible 202. Una placa base 221 esta
soportada por la pluralidad de tubos sustancialmente en forma de U 220, para recibir la pila de celdas de combustible
202. La al menos una pila de celdas de combustible 202 se asegura con un conjunto de pestillo 211, abrazando la pila
de celdas de combustible 202. Por tanto, la pila de celdas de combustible 202 se puede retirar del vehiculo 100
simplemente abriendo el conjunto de pestillo 211 con facilidad. También, facilita la facilidad de servicio, ya que no
obliga a sacar la pila de celdas de combustible 202 para el mantenimiento y éste se puede hacer facilmente mientras
esta montada en la estructura de bastidortrasero 104. La pila de celdas de combustible 202 incluye la valvula solenoide
209 (mostrada en la Figura 4) y la véalvula proporcional 212 (mostrada en la Figura 6) que estan controladas
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electrénicamente por el controlador de celda de combustible 215 (mostrado en la Figura 1(b)). El reactivo del recipiente
de reactivo 201 viaja a través de la tuberia 205 hasta los componentes de BOP donde va al regulador de presién 207
(mostrado en la Figura 4) para medir la presidén y pasa después al medidor de flujo mésico 208 (mostrado en la Figura
4) para calcular la cantidad de combustible a pasar. Ademas, el combustible pasa a través de la valvula solenoide 209
(mostrado en la Figura 4) hasta alcanzar la pila de celdas de combustible 202, donde tiene lugar la reaccién quimica
para generar la fuerza motriz. Esta fuerza motriz se alimenta al motor (no mostrado) para accionar el vehiculo 100. En
la Ultima etapa, los subproductos y los gases de escape pasan a través de la valvula proporcional 212 (mostrada en
la Figura 6) para salir a la atmoésfera.

La Figura 6 ilustra a modo de ejemplo una vista trasera de la pila de celdas de combustible 202 del vehiculo 100. Un
extremo trasero de la pila de celdas de combustible 202 incluye al menos un tubo de escape (no mostrado) que tiene
la véalvula proporcional 212 en linea. La vélvula proporcional 212 se monta por medio de una pluralidad de bridas
ajustables (no mostradas) y con una pluralidad de medios de atornillado (no mostrados). La valvula proporcional 212
se controla electronicamente por el controlador de celda de combustible 215. El escape de reactivo estéa conectado a
la valvula proporcional 212. Dependiendo de la tensién de la celda de combustible (no mostrada), la misma se abre
automaticamente para retirar los gases de escape. Cada vez que baja la tensién, indica la acumulacién de gases de
escape, el controlador 215 después da instrucciones para abrir la valvula proporcional 212 durante un tiempo y a una
frecuencia particulares. El tiempo y la frecuencia estén preestablecidos en el controlador 215. Un colector de escape
de oxidante 224 esta dispuesto en la porcidn trasera de la pila de celdas de combustible 202 orientada hacia abajo. El
colector de escape de oxidante 224 emite agua y calor formados como un subproducto durante la reaccién quimica
del reactivo de la pila de celdas de combustible 202. El colector de escape de oxidante 224 de la pila de celdas de
combustible 202 es controlado por la valvula proporcional 212 para evitar la falta de combustible. El colector de escape
de oxidante 224 se puede abrir en funcién de la presién del aire de escape. Al menos una pila de celdas de combustible
202, dicho al menos un recipiente de reactivo 201 (mostrado en la Figura 4), y dicha al menos una bateria 214
(mostrada en la Figura 4) se disponen simétricamente a lo largo del plano medio longitudinal del vehiculo 100 para
mantener el centro de gravedad deseado del vehiculo. El montaje y colocacién de al menos uno de los recipientes de
reactivo 201 (mostrados en la Figura 4) y al menos una de las pilas de celdas de combustible 202 garantizan la
seguridad del usuario del vehiculo 100. Pueden incorporarse en el presente documento muchas otras mejoras y
modificaciones sin desviarse del alcance de las reivindicaciones.

Lista de nimeros de referencia

100: Vehiculo de celda de combustible de dos ruedas
F: Porcién delantera de 100

R: Porcién trasera de 100

101: Tubo de direccién de 100

102: Estructura de bastidor delantero de 100
103: Estructura de bastidor central de 100
104 Estructura de bastidor trasero de 100
105(a): Amortiguador delantero de 102
105(b): Amortiguador trasero de 104

106: Conjunto de direccién de 100

107: Rueda delantera de 100

108: Rueda trasera de 100

109: Brazo basculante de 100

110: Grupo de instrumentos de 100

201: Bote de reactivo de 100

202: Pila de celdas de combustible de 100
203: Uno o més soportes de perfil en C para 201
204: Tope inferior para 201

205: Tubo de reactivo para 201, 202

206: Panel de suelo de 100

207: Regulador de presién de 100

208: Medidor de flujo masico de 100

209: Vélvula solenoide de 202

210: Soplador de 202

211: Conjunto de pestillo de 202

212: Valvula proporcional de 202

213: Colector de escape de 202

214: Paquete de baterias de 100

215: Controlador de celda de combustible de 100
217: Acoplador de 201

218: Conector transversal de 201

219: Manémetro de 201

220: Tubos en forma de U para 202

221: Placa base para 202

224: Colector de escape para 202
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REIVINDICACIONES

1. Un vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) que comprende:
una estructura de bastidor que tiene una porcién delantera (F) y una porcién trasera (R);
al menos un recipiente de reactivo (201), estando dicho al menos un recipiente de reactivo (201) montado en dicha
porcién delantera (F) de la estructura de bastidor de dicho vehiculo (100) para almacenar reactivo; y
al menos una pila de celdas de combustible (202), estando dicha al menos una pila de celdas de combustible (202)
montada en dicha porcién trasera (R) de la estructura de bastidor de dicho vehiculo (100);
en donde dicho al menos un recipiente de reactivo (201) esta montado en una estructura de bastidor central (103) y
configurado para ser soportado por una estructura de bastidor delantero (102).

2. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde dicha
estructura de bastidor comprende:
un tubo de direccién (101), estando dicho tubo direccidén (101) dispuesto en la porcién delantera (F) del vehiculo;
dicha estructura de bastidor delantero (102) que se extiende hacia abajo desde dicho tubo direccién (101);
dicha estructura de bastidor central (103) que se extiende hacia atras desde una porcién inferior de dicha estructura
de bastidor delantero (102); y
una estructura de bastidor trasero (104) que se extiende hacia atras y oblicuamente hacia arriba desde el extremo
trasero de la estructura de bastidor central (103) en la porcidn trasera (R) del vehiculo;
en donde
una o mas fuentes de alimentacidén (214) estan configuradas para ser soportadas por la estructura de bastidor
central (103) del vehiculo (100); y
dicha al menos una pila de celdas de combustible (202) esta montada en dicha estructura de bastidor trasero (104).

3. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde dicho al
menos un recipiente de reactivo (201) esta configurado para ser un recipiente de reactivo de baja presién (201).

4. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde dicho al
menos un recipiente de reactivo (201) estd montado por medio de uno o més soportes de sujecion de perfil en C (203)
y un tope inferior (204).

5. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde dicho al
menos un recipiente de reactivo (201) esta configurado para tener un sensor para detectar una fuga de dicho reactivo
y para advertir a un usuario del vehiculo (100).

6. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 2, en donde dicho vehiculo
(100) incluye una pluralidad de componentes de equilibrio de planta (BOP) dispuestos en una seccién inferior de dicha
estructura de bastidor trasero (104) del vehiculo (100), en donde dicha pluralidad de componentes de BOP recibe el
reactivo de dicho al menos un recipiente de reactivo (201) a través de una tuberia de reactivo (205).

7. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 6, en donde dicha tuberia
de reactivo (205) se extiende desde dicho al menos un recipiente de reactivo (201) a lo largo de un lado de un panel
de suelo (206).

8. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 6, en donde dicha
pluralidad de componentes de BOP incluye:
un regulador de presién (207) conectado a dicha tuberia de reactivo (205) desde dicho al menos un recipiente de
reactivo (201) para regular el flujo de reactivo a dicha al menos una pila de celdas de combustible (202);
un medidor de flujo masico (208) conectado a dicho regulador de presién (207) para medir el flujo del reactivo a la
al menos una pila de celdas de combustible (202);
una vélvula solenoide (209) regulada por un controlador de celda de combustible (215) para suministrar reactivo a
dicha al menos una pila de celdas de combustible (202);
un soplador (210) para soplar aire en dicha al menos una pila de celdas de combustible (202) para que tenga lugar
una reaccion para generar corriente, vapor de agua y gases de escape;
un calentador para mantener la temperatura del reactivo y el aire para que tenga lugar dicha reaccién; y
un sensor de temperatura para medir las temperaturas del reactivo y del aire.

9. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacion 2, configurado con al
menos un tubo de escape que sale de la al menos una pila de celdas de combustible (202), estando dicho tubo de
escape dispuesto en una seccidn trasera de la estructura de bastidor trasero (104) y estando configurado para estar
dispuesto debajo de un asiento en una estructura similar a una cesta.

10. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde dicha al
menos una pila de celdas de combustible (202) se asegura con un conjunto de pestillo (211).

11. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 9, en donde dicho al
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menos un tubo de escape incluye:
una valvula proporcional (212) en linea con dicho al menos un tubo de escape; y
un colector de escape (224) que expulsa vapor de agua como subproducto de dicha reaccion.

12. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 8, en donde un grupo
de instrumentos (110) esta configurado para visualizar dicha lectura del medidor de flujo méasico (208).

13. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 1 0 2, en donde dicha
al menos una pila de celdas de combustible (202), dicho al menos un recipiente de reactivo (201) y al menos un
paquete de baterias (214) estan dispuestos a lo largo de un plano medio longitudinal del vehiculo (100).

14. El vehiculo de celda de combustible de dos ruedas (100) de acuerdo con la reivindicacién 1, en donde todo el
arnés de cableado esté dispuesto en uno de un lado izquierdo y un lado derecho del vehiculo (100) y todas las deméas
tuberias y los componentes de BOP estan dispuestos en un lado opuesto lateral del vehiculo (100).
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