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Most skarpowy
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Przedmiotem wynalazku jest most skarpowy do
transportu cigglego materiatéw sypkich w kopal-
niach odkrywkowych wzglednie do wszelkiego ro-
dzaju prac ziemnych i budowlanych.

Stosowane dotychczas w Kkopalniach odkrywko-
wych mosty skarpowe sg urzgdzeniami jednofunk-
cyjnymi, przystosowanymi do $cisle okreslonych
warunkow terenowych jak stala wysoko$é skarp
oraz stala diugosé drogi transportowej, o mozli-
wosciach transportu nosiwa po stalym pochyleniu.

Sg to urzgdzenia o konstrukcji sztywnej, ograni-
czajgcej mozliwos$¢é szerszego zastosowania. Jazda
tych urzadzen odbywa sie po szynach. Sztywnosé
konstrukeji wymaga dokladnego ukladania szyn
z zachowaniem S$cisle okreslonego ich rozstawu. Do
napedu jazdy stosowane sg specjalne uklady elek-
tryczne jak uklad Leonarda i inne, ktére zabezpie-
czajg urzgdzenia przed zakleszczaniem sie na szy-
nach, samoczynnie wyrownujgc obroty kot jezd-
nych na odpowiednich podporach. Pomimo, ze
urzgdzenia te majg tak skomplikowane uklady na-
pedowe, jednak do$¢ czesto zdarzajg sie wypadki
spadania kél z szyn, co niejednokrotnie jest przy-
czyng powaznych awarii i dluzszych przerw w
eksploatacji.

Urzadzenia dotychczas stosowane, ze wzgledu na
swg wielkosé, sztywno$¢ konstrukeji i skompliko-
wany uklad napedowy jazdy, majg bardzo duzy
ciezar, co rowniez utrudnia w powaznym stopniu
ich wlasciwg eksploatacje.
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Celem wynalazku jest skonstruowanie takiego
urzadzenia, ktére mogloby transportowaé nosiwo
po drodze lamanej w plaszczyZnie pionowej jak
réwniez po zalamaniach w plaszczyzZnie poziomej.
Urzadzenie powinno ponadto mieé nieograniczong
swobode ruchu, z mozliwoscig jazdy po ‘kazdym
terenie i w dowolnym Kkierunku, niezaleznie od
usytuowania samego urzgdzenia.

Cel ten zostal osiggniety przez opracowanie sa-
mojezdnego, dwuwysiegnikowego mostu skarpowe-
go, skladajgcego sie z przesta, na ktérym zabudo-
wany jest przenos$nik. Na prze$le zawieszony jest
krétki pomost przejezdny stuzgcy do kontroli bie-
zgcej przenosnika. Przesto ustawione jest na dwéch
podporach z ktorych kazda polgczona jest poprzez
obrotnice umozliwiajgcg obrét w plaszczyznie po-
ziomej z podwoziem ggsienicowym. Na jednej pod-
porze zamontowana jest stacja zaladowcza z wy-
siegnikiem odbierajgcym, zamocowanym przegu-
bowo dla wodzenia w plaszczyZznie pionowej pod-
wieszonym za pomocg uktadu ciegien, dwdéch ru-
chomych iglic oraz zblocza linowego miedzy iglica-
mi o regulowanej dlugosci, lgczacego gérne konce
iglic. Takie rozwigzanie pozwala na efektywne
wykorzystanie wlasnego ciezaru uzytkowego do
samoodcigzenia, co umozliwia znaczne zmniejsze-
nie ciezaru konstrukcji nosnej.

Na drugiej podporze zamontowana jest stacja
przesypowa, do ktérej z jednej strony przymocowa-
ny jest przegubowo zrzutowy wysiegnik, podwie-
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szony ukladem ciegien, a z drugiej strony umoco-
wana jest przeciwwaga, rownowazaca ten wysieg-
nik. Wysiegnik zrzutowy ma mozliwo$é wodzenia
w plaszczyznie pionowe]j i zaopatrzony jest w obrét
w plaszczyznie poziomej. Stacja przesypowa polg-
czona jest z mostem skarpowym za pomocg mecha-
nizmu obrotowo-wahliwego z mozliwo$cig przesu-
wu poziomego wzdluz przesla mostowego w czasie
nieréwnoleglej jazdy podwozi ggsienicowych.

Most skarpowy wedlug wynalazku moze trans-
portowaé nosiwo po drodze lamanej w poziomie
i w pionie oraz moze przemieszczaé sie w dowol-
nym Kierunku. Maly ciezar urzgdzenia powoduje,
ze naciski na grunt sg niskie, co umozliwia poru-
szanie sie po terenie miekkim. Urzadzenie cechuje
uniwersalnoéé, przez co moze byé wykorzystane
jako tradycyjny most skarpowy lub jako urzadze-
nie pozwalajgce na wykonanie pracy samojezdnego
przeno$nika lub zwalowarki.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania na rysunku, na ktérym fig. 1
i fig. 2 przedstawia most w widoku przy pracy na
réznych poziomach, fig. 3 — widok mostu z boku
przy pracy w poziomie, fig. 4 — przekrdj przesla
mostu z podwieszonym pomostem przejezdnym,
fig. 5 — przekréj mechanizmu obrotowo-wahliwe-
go laczgcego stacje przesypowa z mostem skarpo-
wym, a fig. 6 — widok tego mechanizmu w osi
obrotu.

Most skarpowy sklada sie z przesta 1, na ktéi‘ym
zabudowany jest przeno$nik 2 kratownicowej kon-
strukeji rurowej, o przekroju tréjkata (fig. 4), we-
wnatrz ktérego na poprzecznych belkach 3 podsta-
wy znajduja sie krgzniki 4 nosne tasmy przenos-
nika. Wzdluz przesta mostowego 1 przemieszcza sig
dwustronny przejezdny pomost obstugi 5 z nape-
dem mechanicznym i recznym. Przeslo 1 podparte
jest na dwdéch podwoziach ggsienicowych 6 i 7
z ktérych kazde polgczone jest obrotowo. z kon-
strukcjg mostu skarpowego, przy czym na jednym
ciagniku 6 zamontowana jest stacja zaladowcza 8,
do ktérej przymocowany jest przegubowo z jednej
strony odbierajgcy wysiegnik 9, a z drugiej strony
przesto 1 mostu.

Odbierajacy wysiegnik 9 podwieszony jest za po-
mocg ukladu ciegien 10, dwéch ruchomych iglic
11 i 12 oraz zblocza 13 linowego o regulowanej
dlugosci, Igczgcego gorne konce iglic 11 i 12. Na
drugim ciggniku 7 zamontowana jest stacja prze-
sypowa 14, do ktérej z jednej strony przymocowany
jest przegubowo za pomocg ukladu ciegien 15
i zblocza linowego zrzutowy wysiegnik 16, a z dru-
giej strony przeciwwaga 17 réwnowazgca ten wy-
siegnik 16. Stacja przesypowa 14 polaczona’ jest
z przestem 1 mostu skarpowego za pomocg me-
chanizmu obrotowo-wahliwego fig. 5 posiadajgce-
go kompensacje poziomg przesla mostowego 1
wzgledem stacji przesypowej. ’

Mechanizm ten sklada sie z dwudzielnego wspor-
nika obrotowego 18 w plaszczyznie poziomej, z bel-
ki jezdnej 19 podwieszonej do wspornika obroto-
wego 18 przegubowo, co eliminuje skrecanie w
przeSle przy jezdzie urzgdzenia po nieré6wnym te-
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4
renie, oraz z woézka przejezdnego 20, ktéry prowa-
dzony wewnatrz belki jezdnej 19 zapewnia kom-
pensacje poziomg w czasie nieréwnoleglego prze-
jazdu podwozi ggsienicowych 6 i 7. Z wozkiem
przejezdnym 20 zwigzana jest w sposéb sztywny
rama 21 podwieszajgca przeslo mostowe 1 poprzez
przeguby umozliwiajgce lamanie drogi ‘transportu
w plaszeczyznie pionowej.

Polgczenie to posiada nastepujgce stopnie swo-
body; obrét, ktéry zapewnia realizacje transportu
po drodze lamanej w poziomie, wychyl, ktory z jed-
nej strony eliminuje skrecanie konstrukcji przesta
mostu, pojawiajgcej sie przy jezdzie po nieré6wnym
terenie, a z drugiej strony umozliwia zalamanie
drogi transportu w plaszczyznie pionowej oraz prze-
suw, ktéry pozwala w pewnym zakresie na nie-
réwnolegle prowadzenie podwozi ggsienicowych
podczas jazdy urzgdzenia. Takie rozwigzanie pola-
czenia obydwu zasadniczych czesSci konstrukcji, za-
pewnia duzg elastyczno$é podczas pracy, jak réw-
niez nieograniczong swobode podczas przemiesz-
czania sie urzadzenia. .

W czasie konserwacji i napraw, przenos$nik tas-
mowy w obrebie przesta mostu skarpowego obslu-
giwany jest z krétkiego pomostu przejezdnego, za-
wieszonego na przesle, natomiast wysiegniki. maja
mozliwo$é obslugi z ziemi. -

Zastrzezenia patentowe

1. Samojezdny, dwuwysiegnikowy most skarpowy
znamienny tym, Zze sklada sie z przesta (1), na kté-
rym zabudowany jest przenosnik (2) wzdluz ktére-
go przemieszcza sie przejezdny pomost obstugi (5),
przeslo za$ podparte jest na dwoéch podwoziach
gasienicowych (6) i (7), z ktérych kazde polgczone
jest obrotowo w plaszczyznie poziomej z konstruk-
cja mostu skarpowego, przy czym na jednym pod-
woziu zamontowana jest zaladowcza stacja (8), do
ktérej przymocowany jest przegubowo z jednej
strony odbierajgcy wysiegnik (9), a z drugiej strony
przesto (1) mostu, za§ odbierajacy wysiegnik (9)
podwieszony jest za pomocg ukladu ciegien (10),
dwo6ch ruchomych iglic (11) i (12) po bokach oraz
zblocza (13) linowego o regulowanej diugo$ci, kté6-
re laczy gbérny koniec iglic (11) i (12), na drugim
za§ podwoziu zamontowana jest przesypowa stacja
(14), do ktérej z jednej strony przymocowany .jest
przegubowo za pomocg ukladu ciegien zrzutowy
wysiegnik (16), a z drugiej strony umocowana jest
przeciwwaga (17), rownowazgca ten wysiegnik (16),
przy czym stacja przesypowa (14) potaczona jest
z przestem mostu skarpowego za pomocga mecha-
nizmu obrotowo-wahliwego z przesuwem.

2. Samojezdny, dwuwysiegnikowy most skarpo-
wy wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze mecha-
nizm obrotowo-wahliwy z przesuwem sklada sie
ze wspornika obrotowego (18) w plaszezyZnie po-
ziomej, z belki jezdnej (19) podwieszonej przegu-
bowo u wspornika obrotowego (18) oraz z podpo-
rowego wozka przejezdnego (20), ktéry prowadzony
wzdtuz belki jezdnej (19) zapewmia przesuw pozio-
my podwieszonego ciezaru.
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