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@Resumen:

14
Procedimiento y aparato de control de tiempo de
precalentamiento (2) para un niumero n de bujias de 2
incandescencia que se excitan con una sefal \
modulada por ancho de pulsos con periodo
predeterminado, aplicando tensién a cada bujia de
incandescencia (1) durante una fraccion de encendido I

del periodo y no aplicando tension durante el resto del . ]/1
periodo. Las fracciones de encendido de las bujias de [
incandescencia (1) se disponen durante el periodo — Fig. 1
para aplicar la tension simultdneamente a un nimero 1~ £

minimo de bujias de incandescencia (1) para que una
corriente afiadida a través de todas las bujias de
incandescencia (1) permanezca uniforme. Ademas,
estan previstos medios que, cuando la fraccién de
encendido es menor que un del periodo, miden una
diferencia de voltaje de las bujias de encendido (1)
mientras a una bujia de incandescencia (1) se le
aplica tension.

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP 11/1986.
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PROCEDIMIENTO PARA HACER FUNCIONAR Y DISPOSITIVO PA RA HACER
FUNCIONAR UN NUMERO N DE BUJIAS DE INCANDESCENCIA

DESCRIPCION

Estado de la técnica

La invencion parte de un procedimiento y un aparato de control del tiempo de
precalentamiento para hacer funcionar un nimero n de bujias de incandescencia de
acuerdo con el tipo genérico de las reivindicaciones independientes. Por el documento
DE 197 44 924 C2 ya se conoce un procedimiento para hacer funcionar bujias de

incandescencia en el que se realiza una medicidén de una diferencia de voltaje.

Breve descripcién de la invencién

El procedimiento de acuerdo con la invencion, o el aparato de control del
tiempo de precalentamiento de acuerdo con la invencién para hacer funcionar un
namero n de bujias de incandescencia tiene la ventaja, respecto a lo anterior, de que
se mide una diferencia de voltaje, que se provoca cuando se aplica una corriente de
filamento a las bujias de incandescencia. Asi ho solamente se mide una diferencia de
voltaje general, sino una diferencia de voltaje que depende de la intensidad de la
corriente que fluye. Particularmente en este caso puede considerarse la influencia de
un numero diferente de bujias de incandescencia accionadas. Se alcanza de esta
manera una calidad mejorada de la excitacion de las bujias de incandescencia. Esta
calidad mejorada se expresa en un control de temperatura mas exacto, por lo que se
mejora la vida util de las bujias de incandescencia. Asi se reduce también el gasto de

mantenimiento para un motor en el que se emplean las bujias de incandescencia.

Ventajas y mejoras adicionales resultan gracias a las caracteristicas de las
reivindicaciones dependientes. Mediante una disposicién ventajosa de las fracciones
de encendido de las bujias, la corriente global puede distribuirse de la manera mas
uniforme posible a través del periodo. Asi puede reducirse la aparicién de oscilaciones
del flujo de corriente y por tanto la aparicibn de averias electromagnéticas.
Particularmente la diferencia de voltaje se emplea para corregir una fraccion de
encendido de la sefial PWM dependiendo de la diferencia de voltaje averiguada. En
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este caso mediante una medicion repetida puede mejorarse la calidad de la medicion.
La diferencia de voltaje averiguada en cada caso para x-1 bujias se emplea entonces
siempre cuando, debido a la fraccion de encendido empleada de la sefial PWM, el
namero de las bujias activadas durante un periodo de encendido se sitia entre x y x-1.
De esta manera se impide de manera fiable un sobrecalentamiento de las bujias de
incandescencia. Ademés la fraccibn de encendido se averigua dependiendo de
parametros de funcionamiento de un motor en el que estan insertadas las bujias de
incandescencia. De esta manera puede realizarse una adaptacion de la fraccion de
encendido o de la potencia de calentamiento a los pardmetros de funcionamiento

respectivos del motor.

Dibujos

Ejemplos de realizacién de la invencion estan representados en los dibujos y se

explican con més detalle en la siguiente descripcion. Muestran:

figura 1 una vista esquematica de un aparato de control del tiempo de
precalentamiento y cuatro bujias de incandescencia,

figura 2 un dispositivo para la medicién de la diferencia de voltaje y

figuras 3y 4 las corrientes que fluyen a través de las cuatro bujias de incandescencia

en diferentes fracciones de encendido.

Descripcion detallada de ejemplos de realizacién

En la figura 1 se muestran esqueméaticamente cuatro bujias de incandescencia
1 y un aparato de control del tiempo de precalentamiento 2. El aparato de control del
tiempo de precalentamiento 2 esta conectado con una conexién 14 con una tensién de
la bateria positiva. Ademas el aparato de control 2 se conecta con una conexion a
masa 11 que también se denomina masa de bateria 0 masa de vehiculo. El aparato de
control del tiempo de precalentamiento 2 estd conectado mediante cuatro lineas de
excitacion con las cuatro bujias de incandescencia 1, pudiendo conectarse cada una
de estas cuatro bujias de incandescencia 1 individualmente mediante el aparato de
control del tiempo de precalentamiento 2 con la tensién de la bateria 14 positiva.
Cuando existe esta conexion, entonces partiendo de la tension de la bateria 14

positiva a través de las bujias de incandescencia 1 fluye una corriente a través de las
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bujias de incandescencia. El flujo de corriente se realiza en este caso a través de una
resistencia de compuesto 13. Las bujias de incandescencia 1 estan conectadas
habitualmente con el bloque del motor y el bloque del motor esta conectado mediante
un cable de puesta a tierra con la masa de bateria 0 masa del vehiculo 11. En este
caso puede producirse una resistencia nada despreciable que en la figura 1 esta
representada como la resistencia de compuesto 13. Debido a esta resistencia de
compuesto 13 una conexién a masa comun 12, que también se denomina masa de
motor, sera diferente de la masa de bateria 11 desde el punto de vista del potencial.
Es particularmente molesto que esta diferencia de potencial entre la masa de motor 12
y la masa de bateria 11 no sea fija, sino que varie, particularmente esta diferencia de
potencial varia dependiendo del flujo de corriente a través de las bujias de
incandescencia 1. La masa de motor 12 y la masa de bateria 11 se diferencian por
tanto dependiendo de a cuantas bujias de incandescencia 1 se les aplica corriente en
cada caso. De acuerdo con la invencién se proponen ahora un procedimiento y un
dispositivo que averiglen esta diferencia de masa, y en particular también la diferencia

de masa dependiente de la corriente.

En la figura 2 se representa esquematicamente el circuito para la medicion de
la diferencia de voltaje. En la figura 2 se representa una Unica bujia de incandescencia
1 de la figura 1. La bujia de incandescencia 1 esta conectada con la masa de motor
12. La otra conexion de la bujia de incandescencia 1 puede conectarse mediante un
interruptor 20 con la tension de la bateria 14 positiva. Este interruptor 20 esta
dispuesto en el aparato de control del tiempo de precalentamiento 2 y sirve para
aplicar tension de la bateria 14 positiva a la bujia de incandescencia 1 dentro de la
estrategia de excitacion realizada por el aparato de control del tiempo de
precalentamiento 2. Entre el interruptor 20 y 1 estd conectada una conexion de una
primera resistencia 21. La otra conexion de la resistencia 21 esta conectada con la
entrada de un convertidor analégico-digital 23. Ademas la entrada del convertidor
analégico-digital 23 o de la segunda conexién de la primera resistencia 21 se conecta
a través de una segunda resistencia 22 con una tension de referencia 15. Esta tension
de referencia 15 se desvié de la tension de la bateria positiva 14 y el convertidor
analégico-digital 23 mide por tanto la tension en la entrada contra la masa de bateria
11. Cuando el interruptor 20 estad abierto la segunda resistencia 22, la primera
resistencia 21 y la bujia de incandescencia 1 forman un divisor de tension,
dependiendo el potencial en la entrada del convertidor analdgico-digital 23 también de
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la diferencia entre la masa de motor 12 y la masa de bateria 11. Dado que la
resistencia de la bujia de incandescencia 1 es muy reducida, la influencia de la
resistencia de la bujia de incandescencia 1 en relacion con la primera resistencia 21y
segunda resistencia 22 es insignificante. La diferencia entre la masa de bateria 11y la
masa de motor 12, en el caso de tensiones tipicas en un vehiculo, puede situarse en el
orden de magnitud de 12 Volt, unos voltios por ejemplo + 3 Volt. Mediante la medicion
de la tensién de entrada del convertidor analégico-digital 23 puede averiguarse por ello
la diferencia de potencial entre masa de bateria 11 y masa de motor 12.

El aparato de control del tiempo de precalentamiento 2, dependiendo de los
parametros de funcionamiento del motor, en el que estan insertadas las bujias de
incandescencia 1, selecciona una temperatura deseada para las bujias de
incandescencia 1 o una tensién que se aplica a las bujias de incandescencia 1. Esta
tension que se aplica a las bujias de incandescencia se realiza mediante una sefial
modulada por ancho de pulso en las bujias de incandescencia 1. Para ello se
selecciona una duracion de periodo de la sefial modulada por ancho de pulso y
entonces se aplica tension de la bateria 14 a la bujia de incandescencia 1 durante una
fraccion de este periodo. Durante la parte restante del periodo la bujia de
incandescencia no se conecta entonces con la tensién 14. La fase en la que la bujia
de incandescencia se conecta con la tension 14 se denomina en lo sucesivo fraccion
de encendido. Cuanto mayor se selecciona la fraccion de encendido mas
intensamente se calientan las bujias de incandescencia 1. También a la fraccidén de
encendido se le denomina a menudo con el término inglés ,duty cycle“. La fraccién de
encendido puede indicarse o bien como dato porcentual o también como fraccion entre
0 y 1. Una fraccion de encendido de 50% o Y significa que a la bujia de
incandescencia se le aplica la tension de la bateria 14 durante la mitad de la duracion
de periodo y durante la otra mitad no. Una fraccion de encendido de ¥ o 25% significa
gue la bujia de incandescencia 1 se carga en un cuarto con la tension de la bateria 14

y no en un %.

En las figuras 3 y 4 se muestran las corrientes a través de cuatro bujias de
incandescencia, tal como se muestran en la figura 1, en diferentes fracciones de
encendido. En la figura 3 se muestra una fraccién de encendido de 14% y en la figura
4 una fraccién de encendido de 72%. En el diagrama 3.1 y 4.1 se muestran las
corrientes a través de la primera bujia de incandescencia. En los diagramas 3.2y 4.2
se muestran las corrientes a través de la segunda bujia de incandescencia. En el
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diagrama 3.3 y 4.3 se muestran las corrientes a través de la tercera bujia de
incandescencia. En el diagrama 3.4 y 4.4 se muestran las corrientes a través de la
cuarta bujia de incandescencia. En los diagramas 3.5 y 4.5 se muestran las corrientes
de suma, es decir las corrientes afadidas a través de todas las bujias de
incandescencia. Las corrientes a través de las bujias de incandescencia individuales
estdn normalizadas en cada caso en una, por lo que resulta una corriente de suma
maxima de 4, cuando todas las bujias estan conectadas simultaneamente con la

tension de la bateria 14.

En la figura 3 se muestra una fraccion de encendido de 14%. Para ello las
bujias de incandescencia se encienden consecutivamente durante el 14% del periodo
de manera que en la corriente de suma 3.5 de 0% a 56% se aplica una corriente de 1
y durante el resto del periodo una corriente de 0. Solamente cuando la fraccion de
encendido asciende a un divisor de numeros enteros del nimero n de las bujias de
incandescencia, la corriente de suma adoptard un valor continuamente en toda la
duracion del periodo. En todos los valores entre divisores de ndmeros enteros de este
tipo del nimero de bujias n la corriente de suma modificara su nivel durante el periodo.
Si por ejemplo la fraccién de encendido asciende a 25% (es decir a ¥4) entonces las
duraciones de encendido de las bujias podrian disponerse de manera que es posible
de manera constante una corriente de suma de 1. Si la fraccion de encendido
asciende a 50% o 2/4, entonces las duraciones de encendido de las bujias individuales
pueden disponerse de manera que la corriente de suma adopta de manera constante
un valor de 2. Si la fraccion de encendido asciende a %, entonces las duraciones de
encendido pueden disponerse de manera que la corriente de suma adopta de manera
constante el valor 3. En el caso de una fraccion de encendido de 4/4 la corriente de
suma indicaria de manera constante el valor 4 durante todo el periodo. Si la fraccién
de encendido se sitla entre estos divisores de ndmeros enteros, entonces en una
cierta fraccion debe aplicarse la tension de la bateria 14 a un nimero superior de
bujias de incandescencia y durante una fraccidon determinada a un nimero inferior de

bujias de incandescencia

Para optimizar una corriente de suma de las bujias, las fracciones de
encendido de las bujias individuales pueden disponerse de manera ventajosa durante
el periodo. Si por ejemplo en la figura 3 todas las bujias se suministran con corriente al

comienzo del periodo simultdneamente, entonces durante un corto espacio de tiempo
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(14% del periodo) fluirhd una gran corriente a través de todas las bujias y durante el
resto del periodo ninguna corriente. Un proceso de este tipo proporciona una gran
desigualdad de la corriente global y es desventajoso porque aparecen graves averias
electromagnéticas. Para conseguir que la corriente afiadida en su magnitud sea lo mas
uniforme posible las fracciones de encendido en la figura 3 se distribuyen de la manera
mas uniforme posible en el periodo, de manera que durante una fraccién de encendido
entre (x-1):n y x:n, se aplica tensidon o bien a x o x-1 bujias de incandescencia. La
disposicién mostrada en la figura 3 de los procesos de encendido en cada caso
consecutivamente de manera continua proporciona como resultado una corriente de
suma lo mas uniforme posible, en la que el flujo de corriente esta por encima de un
intervalo coherente de 56% en el valor de 1 y 44% en el valor de 0. Para ello la
duracion de encendido de una bujia comienza entonces siempre cuando la duracion
de encendido de otra bujia termina. Se alcanza de esta manera una distribucion

uniforme.

Un procedimiento alternativo establece el comienzo del encendido de la
primera bujia al comienzo del periodo, el comienzo del encendido de la segunda bujia
en 25% del periodo, el comienzo del encendido de la tercera bujia en 50% y de la
cuarta bujia en 75% del periodo. La corriente de suma esta distribuida también de esta
manera mas uniforme en el periodo, sin embargo, de esta manera se producen flancos
de conmutacion mas frecuentes dado que la corriente oscila repetidas veces entre un
valor de 1 y 0. Aunque este modo de proceder es al mismo tiempo mejor que un
encendido simultdneo sin embargo no es tan bueno como el procedimiento mostrado

en la figura 3.

De manera correspondiente en la figura 4 se representa una fraccién de
encendido de 72%. En una disposicion optimizada en la que como maximo siempre se
aplica tension de la bateria 14 solamente a tres bujias de incandescencia, de esta
manera durante 88% se aplica tension de la bateria 14 a tres bujias y durante 12%
solamente a dos bujias. También en este caso el modo de proceder alternativo seria
posible con un comienzo del encendido de una bujia en cada caso en 0%; 25%, 50% y
75% del periodo, lo que sin embargo lleva también de nuevo a una aparicion

intensificada de los flancos de conmutacion de la corriente de suma.
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En las figuras 3 y 4 se muestra en cada caso un ejemplo con cuatro bujias de
incandescencia. Generalizando, en n bujias de incandescencia, en el caso de la
excitacion segun la seleccion de la fraccion de encendido puede aplicarse tension de
la bateria a entre una y n bujias de incandescencia. Mediante la disposicion légica en
la que se aplica tensién simultdneamente en cada caso a un nimero minimo de bujias
de incandescencia, sin embargo, la magnitud de la corriente afadida puede
configurarse también en el caso de n bujias de la manera mas uniforme posible. Para
la descripcién de esta cuestién se emplea un nimero x. En el caso de un namero se
trata siempre de un nimero natural, es decir 1, 2, 3 hasta un maximo de n. Cuando la
fraccion de encendido se sitGa entre (x-1):n y x:n, entonces aplica tensién o bien a x o
x-1 bujias de incandescencia. La corriente de masa se limita se limita por tanto a una
corriente, que fluye como maximo a través de x bujias de incandescencia
simultdneamente. Puede limitarse de esta manera la corriente afiadida mediante

disposicion logica.

Se ha comprobado ahora que la diferencia de voltaje, es decir la diferencia de
tension entre la masa de motor 12 y la masa de bateria 11 depende de la corriente de
suma que fluye a través de las bujias de incandescencia 1. La diferencia de voltaje
depende por tanto de la magnitud del nimero x maximo de bujias alimentadas con
corriente. De acuerdo con la invencién se propone ahora en el caso de la figura 3, es
decir cuando la fraccion de encendido sea menor que 1:n llevar a cabo la medicién de
diferencia de voltaje, cuando a una de las bujias de incandescencia se le aplica la
tension de la bateria 14.

Cuando la fraccion de encendido se sitia entre (x-1):n y x:n, siendo x mayor
gue 1y siendo un ndamero natural menor que n, entonces la medicioén de la diferencia
de voltaje se realiza cuando se aplica tension a x-1 bujias de incandescencia. En el
ejemplo de acuerdo con la figura 4 para cuatro bujias de incandescencia la medicion
de la diferencia de voltaje se realiza por tanto no cuando se aplica tensién a tres
bujias, sino en un momento en el que la corriente de suma asciende a 2, es decir se
aplica la tension de la bateria 14 a dos bujias de incandescencia . Esto esta basado
en que la diferencia de voltaje aumenta con corriente ascendente y por tanto en el
caso de tres bujias de incandescencia es mayor que en el caso de dos bujias de
incandescencia, a las que se aplica la tensién de la bateria 14. Dado que la diferencia
de voltaje se utiliza para corregir la fraccién de encendido, por tanto cuando se aplica
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la diferencia de voltaje medida en el caso de tres bujias de incandescencia solamente
a dos bujias, se produciria un intenso calentamiento de las bujias de incandescencia,
lo que esta unido a una vida util reducida. A la inversa, un empleo de la diferencia de
voltaje de las bujias de incandescencia a las que se aplica tension de la bateria en el
caso de tres bujias llevaria a un descenso de la temperatura, lo que en cualquier caso
no esta unido a una vida util reducida. Por lo tanto durante una fraccion de encendido
entre (x-1):n y x:n se propone averiguar la diferencia de voltaje, cuando a x-1 bujias de
incandescencia se les aplica tension y emplear este entonces para la correccién de la

fraccion de encendido.

En el ejemplo de acuerdo con la figura 4 la medicién de masa de diferencia de
voltaje se realiza por tanto entre 88% a 100% de la duracion de periodo, es decir en el
intervalo de tiempo en el que solamente se aplica tension de la bateria

simultdneamente a dos bujias.

Dado que cada medicion tiene un determinado error de medicion, es ademas
ventajoso efectuar no solamente una Unica medicion sino varias mediciones y formar a
partir de estas mediciones un valor medio. En este caso puede realizarse o bien varias
mediciones unas tras otras dentro de un espacio breve de tiempo o también pueden

considerarse mediciones entre diferentes periodos modulados por ancho de pulso.

Dado que la dimension de la diferencia de voltaje depende de cdémo la masa de
motor 12 esté conectada con la masa de bateria 11 la diferencia de voltaje puede estar
sometida a determinadas oscilaciones. Estas oscilaciones pueden realizarse de
manera muy rapida, por ejemplo, en el caso de un cable de puesta a tierra suelto o
también realizarse muy lentamente por ejemplo mediante corrosion. Cuando la
modificacion de la diferencia de voltaje se realiza muy lentamente entonces puede ser
suficiente efectuar una medicion de este tipo de la diferencia de voltaje solamente de
vez en cuando. En este caso, bastaria por lo tanto efectuar de vez en cuando la
diferencia de voltaje dependiendo de qué nimero X, siendo x menor que n, de n bujias
de incandescencia se activen. Estos valores podrian almacenarse entonces y
aplicarse durante un largo espacio de tiempo para la compensacién de la diferencia de
voltaje. Cuando la diferencia de voltaje oscila de manera muy frecuente, entonces la
medicion de la diferencia de voltaje deberia realizarse continuamente durante el

funcionamiento de las bujias de incandescencia para garantizar que en cada caso se
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facilita un desfase actual en masa para la compensacién. La frecuencia de medicién
correspondiente debe adaptarse de manera correspondiente al motor en el que estan
insertadas las bujias de incandescencia 1. La seleccion de la frecuencia de medicion
puede realizarse también de manera automatizada al medirse primeramente con
intervalos temporales relativamente grandes. Sin embargo si se constatan intensas
diferencias con la medicion anterior, entonces como reaccion a ello aumenta la
frecuencia de medicion. De manera correspondiente la frecuencia de medicidon puede

reducirse cuando se mide siempre de nuevo el mismo valor.

La compensacién de la fraccion de encendido se realiza mediante un
acortamiento o alargamiento correspondiente de las fracciones de encendido. Si por
ejemplo en el caso de una tension de la bateria de 12 voltios la diferencia de voltaje
asciende a 1,2 voltios, entonces la fraccidon de encendido deberia aumentarse en 10%,
por ejemplo de 25% a 27,5%. Cuando la diferencia de voltaje en el caso de una
tension de la bateria de 12 voltios asciende a 1,5 voltios, entonces la fraccion de
encendido deberia reducirse en 10%, por ejemplo de 25% a 22,5%.
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REIVINDICACIONES

1.- Procedimiento para hacer funcionar un ndamero n de bujias de
incandescencia (1), que se excitan por un aparato de control del tiempo de
precalentamiento (2) con una sefial modulada por ancho de pulsos con periodo
predeterminado, en el que, durante un periodo, mediante el aparato de control del
tiempo de precalentamiento (2) a cada bujia de incandescencia (1) se le aplica una
tension durante una fraccion de encendido predeterminada del periodo y durante el
resto del periodo no se le aplica la tensién, caracterizado por que cuando la fraccién
de encendido es menor que 1/n del periodo, se realiza una medicién de una diferencia
de voltaje de las bujias de incandescencia (1), cuando a una bujia de incandescencia
(1), se le aplica tension, y por que cuando la fraccion de encendido se sitla entre (x-
1)/n y x/n, siendo el nimero x menor o igual al numero n y mayor que 1, o bien a un
namero x o x-1 bujias de incandescencia (1) se les aplica tension, y se realiza una
medicion de una diferencia de voltaje de las bujias de incandescencia, cuando a x-1

bujias de incandescencia (1) se les aplica tension.

2.- Procedimiento de acuerdo con la reivindicacion 1, caracterizado por que las
fracciones de encendido de las bujias de incandescencia (1) estan dispuestas durante
el periodo, de forma que en cada caso, a un numero minimo de bujias de
incandescencia (1) se aplica simultaneamente la tensién, para que una corriente
afiadida a través de todas las bujias de incandescencia (1) mantenga su magnitud

uniforme.

3.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que la diferencia de voltaje medido se emplea para corregir la

fraccion de encendido dependiendo de la diferencia de voltaje.

4.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que la fraccibn de encendido se determina dependiendo de
parametros de funcionamiento de un motor en el que estan insertadas las bujias de

incandescencia (1).

5.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que la diferencia de voltaje durante un periodo se mide repetidas
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veces y se emplea un valor medio de la diferencia de voltaje para la correccion de la

fracciéon de encendido.

6.- Procedimiento de acuerdo con una de las reivindicaciones anteriores,
caracterizado por que la diferencia de voltaje se determina para todos los nimeros X
entre x=2 y x=n, y por que la diferencia de voltaje respectivo se emplea para la

correccion de las fracciones de encendido.

7.- Aparato de control del tiempo de precalentamiento (2) para hacer funcionar
un ndamero n de bujias de incandescencia (1) que se excitan con una sefial modulada
por ancho de pulsos con periodo predeterminado, en el que durante un periodo a cada
bujia de incandescencia (1) se le aplica una tension durante una fraccién de encendido
predeterminada del periodo, y durante el resto del periodo no se aplica la tension,
caracterizado por que estan previstos medios que, cuando la fraccion de encendido es
menor que 1/n del periodo efectdan una medicion de una diferencia de voltaje de las
bujias de incandescencia (1) cuando a una bujia de incandescencia (1) se le aplica
tensién, y cuando la fraccion de encendido se sitda entre (x-1)/n y x/n, siendo el
namero x menor o igual al nimero n, y mayor que 1, o bien se aplica tensién a un
namero x o x-1 de bujias de incandescencia (1) y efecttan una medicion de una
diferencia de voltaje de las bujias de incandescencia cuando se aplica tension a x-1

bujias de incandescencia (1).

8.- Aparato de control del tiempo de precalentamiento (2) de acuerdo con la
reivindicacion 7, caracterizado por que las fracciones de encendido de las bujias de
incandescencia (1) estan dispuestas durante el periodo de manera que, en cada caso,
a un nuamero minimo de bujias de incandescencia (1) se aplica tensién
simultdneamente, para que una corriente afiadida a través de todas las bujias de

incandescencia (1) mantenga en su magnitud lo uniforme.
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OPINION ESCRITA N° de solicitud: 201631417

1. Documentos considerados.-

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideraciéon para la
realizacion de esta opinién.

Documento Numero Publicacién o Identificacion Fecha Publicacion
D1 US 8017888 B2 (BLANC et alii) 13.09.2011
D2 WO 2010066523 Al (ROBERT BOSCH GMBH) 17.06.2010
D3 DE 29620634U Ul (HELLA KG HUECK & CO) 06.02.1997
D4 EP 1933025 Al (GM GLOBAL TECH OPERATIONS INC) 18.06.2008
D5 EP 2224124 Al (ROBERT BOSCH GMBH) 01.09.2010
D6 EP 1986322 Al (CATEM DEVELEC GMBH & CO KG) 29.10.2008

2. Declaracién motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de

marzo, de Patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion
NOTA: Ley de Patentes, articulo 4.1: Son patentables las invenciones nuevas, que impliquen actividad inventiva y sean susceptibles de aplicacion industrial,....
Ley de Patentes, articulo 6.1. Se considera que una invencién es nueva cuando no estd comprendida en el estado de la técnica.

Ley de Patentes, articulo 8.1. Se considera que una invencion implica una actividad inventiva si aquella no resulta del estado de la técnica de una manera
evidente para un experto en la materia.

(Reglamento de Patentes Articulo 29.6. El informe sobre el estado de la técnica incluird una opinion escrita, preliminar y sin compromiso, acerca de si la
invencién objeto de la solicitud de patente cumple aparentemente los requisitos de patentabilidad establecidos en la Ley, y en particular, con referencia a los

resultados de la busqueda, si la invencion puede considerarse nueva, implica actividad inventiva y es susceptible de aplicacién industrial. Real Decreto
1431/2008, de 29 de agosto, BOE num. 223 de 15 de septiembre de 2008,)

Las caracteristicas técnicas reivindicadas en la solicitud estan agrupadas en 8 reivindicaciones, sobre cuya novedad,
actividad inventiva y aplicacién industrial se va a opinar, segun el Reglamento de Patentes.

Segun el contenido de la solicitud, y en especial de sus reivindicaciones, la invencién aparentemente puede considerarse
qgue es susceptible de aplicacion industrial, ya que al ser su objeto un procedimiento y aparato de control de bujias de
incandescencia para arranque de motores térmicos del tipo MEC (Diésel), puede ser utilizado en las industrias de la
automocién y naval (la expresion "industria" entendida en su mas amplio sentido, como en el Convenio de Paris para la
Proteccién de la Propiedad Industrial).

Son conocidos en el estado de la técnica (ver como ejemplos D1 a D6 citados) diversos aparatos y métodos de control
electronico microprocesado de al menos una bujia de incandescencia de motor Diésel, mediante modulacion de anchura de
impulsos del voltaje de la bateria del vehiculo, incluso teniendo en cuenta la diferencia de potencial entre las masas del
bloque motor y la del circuito de control, pero careciendo de una modulacion de anchura de impulsos tal que por
secuenciacion del voltaje en las bujias, se consiga reducir las sobrecorrientes de ciclo de calentamiento, aplanado la
necesidad de mddulo de corriente de la bateria y evitando sobreexcitacién de bujias en parte del ciclo de la modulacién de
la corriente para las mismas.

En particular, el documento D1, el mas proximo al objeto de la solicitud de patente, divulgé un método de control de dos
bujias de calentamiento, midiendo la diferencia de potenciales de masa (GNG en figura 1) para condicionar el control de
fase de la PWM (columna 1, lineas 46-67), pero sin detallar como y en cada una de las bujias individualmente, como
reivindica la solicitud de la patente.

El documento D2 divulgd la medicién del desfase de los potenciales de masa para el mismo proposito, pero “promediando”
(ver resumen y figura 2) el voltaje a aplicar a las bujias, que no es lo mismo que secuenciar los distintos tiempos de la PWM
para cada bujia, como reivindica la solicitud de la patente que aqui se informa y opina.

El documento D3 divulgé también un método para conseguir un “voltaje efectivo” en extremos de una bujia L al medir a
través de RB (resistencias entre masas) la deriva de voltajes de dos masas (motor y control) y variar la modulaciéon de
anchura de impulsos que la alimenta, pero sin detallar cémo y para una sola bujia sin hacerlo depender de las demas en el
mismo ciclo de modulacién (resumen, figura 1), como reivindica la solicitud de la patente.

El documento D4 divulgd un método de control de cargas resistivas (bujias por ejemplo), midiendo la diferencia de
potenciales de masa (resumen) para aplanar los voltajes efectivos aplicados a las cargas eléctricas de un motor o maquina,
para evitar desviaciones entre ellas.

Finalmente, los documentos D5 y D6 divulgaron métodos de control por modulacién de anchura de impulsos, de varias
bujias de calentamiento de diésel, haciéndolo depender de varios parametros del motor, pero no de la diferencia de
potenciales de masa, ni detallando el algoritmo de variacion de la PWM en funcion de los parametros de control medidos ni
de consignas de los mismos.

Sin embargo, no se ha encontrado divulgado en el Estado de la Técnica un sistema o procedimiento de control de por medio
de la modulacién de anchura de impulsos del voltaje de bateria del vehiculo para alimentar a las bujias de calentamiento en
motor Diésel, que teniendo en cuenta, midiéndolo, el potencial entre masas eléctricas de motor y microcontrol, varie en
conjuncién la modulacién sobre cada bujia, tal como se reivindica en la solicitud y consiguiendo reducir las sobrecorrientes
de ciclo de calentamiento, aplanado la necesidad de médulo de corriente de la bateria y evitando sobreexcitacién de bujias
en parte del ciclo de la modulacién de la corriente para las mismas.

Por tanto, las 8 reivindicaciones de la solicitud de patente, aparentemente no estdn comprendidas en los documentos
citados del estado de la técnica mas proximo y aqui informado, ni resultan de una manera evidente de él, de acuerdo con los
articulos 6 y 8 de la Ley de Patentes 11/1986. En consecuencia, dichas reivindicaciones, podrian considerarse nuevas (ley
de patentes, articulo 6), al confrontarse con el estado de la técnica representado por D1 a D6 y por lo tanto (no evidencia)
también con actividad inventiva (ley patentes articulo 8).
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