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Verfahren zur Inbetriebnahme eines Fahrzeuggetriebes und/oder einer Fahrzeugkupp-

lung

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zur Inbetriebnahme eines Fahrzeuggetriebes mit einem
Getriebeaktor zur Betatigung des Fahrzeuggetriebes und/oder zur Inbetriebnahme einer Fahr-
zeugkupplung mit einem Kupplungsaktor zur Betatigung der Fahrzeugkupplung, wobei ein, ei-
ne erste nicht-fliichtige Speichereinheit umfassendes erstes Steuergerat den Getriebeaktor
sowie den, eine zweite nicht-fllichtige Speichereinheit aufweisenden Kupplungsaktor steuert,
wobei in der zweiten nicht-flichtigen Speichereinheit des Kupplungsaktors Daten abgespei-

chert sind.

In Kraftfahrzeugen werden Aktoren beispielsweise zur Betatigung eines automatisierten
Getriebes oder zur Betatigung einer automatisierten Reibungskupplung verwendet. So wird flr
die Betatigung einer automatisierten Reibungskupplung ein hydrostatisch betriebener Aktor
(HCA-Hydrostatic Clutch Actuator), wie er beispielsweise in der DE 10 2010 047 801 A1 of-
fenbart ist, verwendet. Unter einem Aktor wird dabei ein System verstanden, welches elektro-
nische Signale, beispielsweise von einer Steuerung, in eine mechanische Bewegung umwan-
delt.

Es sind Kupplungs- und/oder Getriebesysteme bekannt, welche einen Aktor aufweisen, der
eine nicht-flichtige Speichereinheit flr systemspezifische Daten umfasst. Der Aktor umfasst
neben der nicht-fliichtigen Speichereinheit ein aktoreigenes Steuergerat, in welchem die nicht-
flichtige Speichereinheit angeordnet ist. Wie aus Figur 1 hervorgeht, ist das in einer Produkti-
onsstatte hergestellte Getriebe 1 ein Doppelkupplungsgetriebe, welches zwei Kupplungsakto-
ren 2, 3 aufweist. Darliber hinaus umfasst das Getriebe 1 einen Getriebeaktor 4. Das so aus-
gebildete Getriebe 1 ist mit einem Priifstand 5 verbunden, welcher ein prifstandsinternes Ge-
triebesteuergerat 6 umfasst, das mit einem Priifstands-PC 7 verbunden ist. Das priifstandsin-
terne Getriebesteuergerat 6 ist dabei Uber einen separaten CAN-Bus 8 mit den beiden
Kupplungsaktoren 2, 3 verbunden. Darlber hinaus besteht eine Verbindung des prifstandsin-
ternen Getriebesteuergerates zu einem Getriebeaktor 4 (iber eine separate Kommunikations-

leitung 9.
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Vor Inbetriebnahme des Kupplungs- und/oder Getriebesystems miissen aufgrund von
vorhandenen Toleranzen diese Systeme vor ihrer Verwendung im Kraftfahrzeug einen Pro-
zess durchlaufen, bei welchem systemspezifische Daten angelernt werden. Der Inbetrieb-
nahmeprozess wird dabei in den Produktionsstatten blicherweise mittels Priifstinden 5 oder
mobilen Testgeraten angestofien und kontrolliert. Da das Getriebe zu diesem Zeitpunkt je-
doch noch nicht mit einem eigenen Steuergerat ausgestattet ist, werden die den Inbetrieb-
nahmenroutinen zugrundeliegenden Parameter aus dem Getriebeprifstand 5 in einen der
Kupplungsaktoren 2 oder 3 ibertragen und dort in einer nicht-flichtigen Speichereinheit 10
zwischengespeichert. Der Kupplungsaktor 2, 3 ist fest mit dem Getriebe 1 verbaut und wird
gemeinsam mit dem Getriebe 1 beim Fahrzeughersteller in das Kraftfahrzeug eingesetzt. Im
Kraftfahrzeug wird nun dieses Getriebe 1 mit einem neuen Getriebesteuergerat verbunden,
welches bisher noch nicht genutzt wurde, weshalb in dem neuen Getriebesteuergerat bisher

noch keine Inbetriebnahmedaten abgelegt sind.

Nach dem Einbau des Getriebes 1 in das Kraftfahrzeug missen die Inbetriebnahmedaten aus
der nicht-fllichtigen Speichereinheit 10 eines der beiden Kupplungsaktoren 2, 3 in das Getrie-
besteuergerat libertragen werden. Diese Datenlibertragung wird entweder durch einen mobi-
len Tester oder durch ein drittes, im Kraftfahrzeug vorhandenes Steuergerat angeregt. Der
Tester bzw. das dritte, im Kraftfahrzeug vorhandene Steuergerat gibt dabei an den
Kupplungsaktor 2,3 , welcher die nicht-flichtige Speichereinheit 10 enthalt, ein Anforderungs-
signal aus, die Daten von dem Kupplungsaktor 2 in das fahrzeugeigene Getriebesteuergerat
zu Ubertragen.

Die Verwendung von externen Testern ist kostenintensiv, da diese zunachst beschafft und in
den Arbeitsablauf des Fahrzeugherstellers integriert werden miissen. Darliber hinaus miissen
diese eingerichtet, programmiert und gewartet werden. Fir die Ausldsung des Inbetriebnah-
meprozesses durch den mobilen Tester oder das im Kraftfahrzeug vorhandene dritte Steuer-
gerat sind Mitarbeiter zur Ansteuerung und Uberwachung der Dateniibertragungsprozesse

notwendig, woraus sich ein Kosten- und Zeitnachteil ergibt.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zur Inbetriebnahme eines
Fahrzeuggetriebes anzugeben, welches eine Dateniibertragung von dem Kupplungsaktor in
das fahrzeugeigene Getriebesteuergerat zuverlassig sowie kosten- und zeitreduziert ermdg-
licht.
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Erfindungsgemaf? wird die Aufgabe dadurch geldst, dass das in Betrieb zu nehmende erste
Steuergerat eine Ubertragung der Daten aus der zweiten nicht-fliichtigen Speichereinheit des
Kupplungsaktors in seine erste nicht-flichtige Speichereinheit veranlasst. Dadurch, dass das
zu initialisierende Steuergerat selbst den Vorgang der Dateniibertragung aktiviert, wird dieser
Vorgang automatisiert, so dass auf einen mobilen Tester bzw. ein drittes Steuergerat des
Kraftfahrzeuges verzichtet werden kann, wodurch Hardware- sowie Personalkosten einge-

spart werden.

Vorteilhafterweise entsprechen die Daten den Inbetriebnahmeparametern des Getriebes
und/oder der Kupplung. Somit werden diese Daten, die einzig und allein nur dazu bendtigt
werden, um das fahrzeugeigene Getriebesteuergerat in Betrieb zu nehmen, aus der zweiten
nicht-fliichtigen Speichereinheit des Kupplungsaktors ibertragen, wodurch eine automatische

Inbetriebnahme des Getriebes realisiert wird.

In einer Ausgestaltung prift das erste Steuergerat bei seiner Inbetriebnahme seine erste
nicht-flichtige Speichereinheit auf ein Vorhandensein von Default-Werten. Unter Default-
Werten sollen im Weiteren Voreinstellungen von Parametern verstanden werden, die in dem
ersten Steuergerat bei seiner Endfertigung eingetragen wurden. Erkennt das erste Steuerge-
rat, dass nur Default-Werte in der ersten nicht-flichtigen Speichereinheit abgespeichert sind,
s0 kann es davon ausgehen, dass das erste Steuergerat noch nicht in Betrieb genommen
wurde. Die Prufung der Default-Werte stellt dabei eine einfache Methode zum Auslésen der

Inbetriebnahme des ersten Steuergerates dar.

In einer Variante wird zur Prifung der ersten nicht-flichtigen Speichereinheit auf Default-
Werte ein Status eines Inbetriebnahme-Anzeigers, vorzugsweise eines Inbetriebnahme-Flags,
gepruft. Dies ist der einfachste Fall der Inbetriebnahmepriifung, welcher ohne grofden Zeitauf-

wand realisiert werden kann.

In einer Weiterbildung wird die erste nicht-fliichtige Speichereinheit des ersten Steuergerates
durch das erste Steuergerat nach Einschaltung der Zlindung eines Kraftfahrzeuges, in wel-
chem das Getriebe verbaut ist, geprift. Beim erstmaligen Anlegen des Signals ,Ziindung ein®,
wird dem ersten Steuergerat signalisiert, dass die Default-Werte zu prifen sind. Dabei wird
auf die Erzeugung zusatzlicher Signale verzichtet, welche diesen Prozess anstofien. Mit dem
Signal ,Zlindung ein® wird ein an sich im Kraftfahrzeug vorhandenes Signal genutzt, wodurch

die Software zur Prifung der Inbetriebnahme des Steuergerates vereinfacht wird.
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In einer Ausflihrungsform wird bei Vorhandensein von Default-Werten in der ersten nicht-
flichtigen Speichereinheit des ersten Steuergerates von dem ersten Steuergerat an ein zwei-
tes Steuergerat des Kupplungsaktors ein Datenanforderungssignal gesendet, welches das
zweite Steuergerat des Kupplungsaktors mit einer Anzahl der gespeicherten bzw. der zu (ber-
tragenden Daten beantwortet. Durch die Ubermittlung der Anzahl der zu (ibertragenden Daten
wird gleichzeitig eine Priifung installiert, mittels welcher die fehlerfreie Ubertragung der Daten
tberwacht wird. Stimmen die Anzahl der Ubertragenen Daten nicht mit der von dem zweiten
Steuergerat des Kupplungsaktors gemeldeten Anzahl der zu Ubertragenden Daten Uberein, so

ist die Ubertragung der Initialisierungsparameter fehlgeschlagen.

Alternativ oder zusatzlich wird zusammen mit den zu lbertragenden Daten eine Checksumme
der zu Ubertragenden Daten von dem zweiten Steuergerat an das erste Steuergerat ibermit-
telt. Die Prifung der Checksumme stellt ebenfalls eine Mdglichkeit dar, die Fehlerhaftigkeit

der Ubertragung der Daten festzustellen.

In einer anderen Variante wird zusammen mit den zu Ubertragenden Daten eine Versionsken-
nung der, den zu Ubertragenden Daten zugrundeliegenden Software von dem zweiten Steu-
ergerat an das erste Steuergerat Gibermittelt. Damit wird sichergestellt, dass das erste Steuer-
gerat genau mit derselben Software arbeitet, mit welcher die Inbetriebnahmeparameter im
Prifstand der Produktionsstatte erzeugt wurden. Wird dabei festgestellt, dass mit unterschied-
lichen Softwareversionen gearbeitet wird, wird die Dateniibertragung aus Sicherheitsgriinden
nicht anerkannt, da eventuell andere Interpretationen der verwendeten Parameter zugrunde-
gelegt wurden und dies zu einer fehlerhaften Funktion des Getriebes bzw. der Kupplung fiih-

ren wurde, welche evtl. Auswirkungen auf die Sicherheit des Fahrzeuges hat.

In einer Ausgestaltung veranlasst das erste Steuergerat bei einer fehlerhaften Ubertragung
der Daten nach Ablauf einer vorgegebenen Wartezeit die Ubertragung der Daten aus der
zweiten nicht-fliichtigen Speichereinheit des Kupplungsaktors in seine erste nicht-fllichtige
Speichereinheit erneut. Somit wird gewahrleistet, dass die Ubertragung der Initialisierungspa-
rameter nach einer fehlerhaften Ubertragung wieder versucht werden kann. Dabei wird aller-
dings sichergestellt, dass die Anzahl der Wiederholungen der Ubertragung der Initialisie-

rungsparameter nur begrenzt ist.

Vorteilhafterweise sendet nach erfolgter Ubertragung der Daten von der zweiten nicht-

flichtigen Speichereinheit des Kupplungsaktors in die erste nicht-flichtigen Speichereinheit
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des ersten Steuergerates das erste Steuergerat an das zweite Steuergerat eine Léschungs-
oder Nichtwiedersendeanforderung fur die Ubertragenen Daten. Damit wird sichergestellt,
dass die einmal zur Initialisierung des ersten Steuergerates Uibertragenen Daten nicht noch
einmal gesendet werden. Dies ist insbesondere aus Sicherheitsgriinden von Bedeutung, da
sich die systemspezifischen Parameter des Getriebes wahrend des Gebrauchs des Getriebes
bzw. der Kupplung im Kraftfahrzeug durch Abnutzung bzw. Alterung verandern und somit
nicht mehr den Inbetriebnahmeparametern eines neuen Getriebes entsprechen. Eine noch-
malige Ubertragung der Inbetriebnahmeparameter wiirde bei einem eingefahrenen Getriebe

zu Fehlfunktionen und somit zu Storungen im Sicherheitsablauf des Kraftfahrzeuges fiuhren.

Die Erfindung lasst zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. Eine davon soll anhand der in der

Zeichnung dargestellten Figuren naher erldutert werden. Es zeigt:

Figur 1: Schematische Situation im Getriebewerk oder am Prifstand, Anschluss des
Getriebes

Figur 2: Eine Prinzipdarstellung eines Getriebesystems eines Kraftfahrzeuges mit einem
Doppelkupplungsgetriebe.

Gleiche Merkmale sind mit gleichen Bezugszeichen gekennzeichnet.

Die in Figur 2 dargestellte Prinzipdarstellung verdeutlicht die Anordnung der Steuergerate des
Getriebesystems, welches einem Kupplungssystem Ubergeordnet ist. Das Kupplungssystem
ist dabei als Doppelkupplungssystem ausgebildet und besitzt zwei Kupplungsaktoren 2, 3,
wobei jeder Kupplungsaktor 2, 3 eine automatisierte Kupplung aufweist, an welcher ein Kupp-
lungssteuergerat 11, 12 zum Ansteuern einer elektromechanischen Antriebseinheit der Kupp-
lung vorgesehen ist. Jede der Kupplungssteuergerate 11, 12 weist dabei eine eindeutig nur

diesem Kupplungssteuergerat 11, 12 zugeordnete nicht-flichtige Speichereinheit 10, 13 auf.

Die Kupplungssteuergerate 11, 12 der Kupplungsaktoren 2, 3 sind dabei (iber eine separate,
als CAN-Bus ausgebildete Kommunikationsleitung 14 mit einem Getriebesteuergerat 15 ver-
bunden. Auch dieses Getriebesteuergerat 15 umfasst eine interne nicht-fllichtige Speicherein-
heit 14. Unter einer nicht-flichtigen Speichereinheit wird eine Speichereinheit verstanden, die
ihren Speicherinhalt auch bei Abschaltung oder Ausfall der Spannungsversorgung zur Spei-

chereinheit nicht verliert. Der Speicherinhalt steht also nach erneuter Spannungsversorgung
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der Speichereinheit wieder zur Verfiigung. Beispiele flir derartige nicht-flichtige Speicherein-
heiten sind EEPROMSs.

Im Weiteren soll der Fall betrachtet werden, dass das Getriebe 1 zusammen mit den beiden
Kupplungsaktoren 2, 3 in das Kraftfahrzeug eingebaut wird. Gleichzeitig wird in das Kraftfahr-
zeug das neue Getriebesteuergerat 15 eingesetzt und ber die Verbindungsleitung 9 mit dem
Getriebeaktor 4 des Getriebes 1 verbunden. Der Getriebeaktor 4 ist ebenfalls fest in dem Ge-
triebe 1 verbaut. In einem der nicht-flichtigen Speichereinheiten 10, 13 der Kupplungssteuer-
gerate 11, 12 der Kupplungsaktoren 2, 3 sind dabei die Inbetriebnahmedaten fiir das Getriebe
1 abgespeichert, welche bei der Getriebeherstellung vom Prifstand 5 in eine der nicht-
flichtigen Speichereinheiten 10, 13 der Kupplungssteuergerate 11, 12 ibertragen wurden. Im
Folgenden wird davon ausgegangen, dass nur eine der Speichereinheiten 10, 13 die Inbe-
triebnahmeparameter speichert. Es ist aber auch vorstellbar, dass die Inbetriebnahmeparame-

ter redundant in beiden Speichereinheiten 10, 13 abgelegt werden.

Ist das Steuergerat 15 sowie das Getriebe 1 im Fahrzeug verbaut, so wird mit dem
erstmaligen Auftreten des Signals ,Ziindung ein®, bei welchem eine Spannung an das Getrie-
besteuergerat 15 gelegt wird, durch das Getriebesteuergerat 15 selbst gepriift, ob in seinem
ersten nicht-flichtigen Speicher 14 noch Default-Werte stehen. Im einfachsten Fall wird hierzu
der Status eines Inbetriebnahme-Flags geprift, welches anzeigt, ob bereits eine Inbetrieb-
nahme erfolgt ist. Stellt das Getriebesteuergerat 15 fest, dass der Flag den Status 0 anzeigt,
wird daraus geschlossen, dass das Getriebesteuergerat 15 noch nicht in Betrieb genommen
wurde. Daraufhin sendet das Getriebesteuergerat 15 (iber die separate Kommunikationslei-
tung 8, die als CAN-Bus ausgebildet ist, ein Datenanforderungssignal an das zweite Kupp-
lungssteuergerat 11 des ersten Kupplungsaktors 2. Das zweite Kupplungssteuergerat 11 des
ersten Kupplungsaktors 2 antwortet auf die Datenanforderung, indem dieses die Anzahl der
gespeicherten bzw. der zu Gibertragenden Parameter, die in seiner nicht-flichtigen ersten
Speichereinheit 10 zwischengespeichert sind, an das Getriebesteuergerat 15 mitteilt. Gleich-
zeitig mit der Ubermittlung der Anzahl werden auch die in der ersten nicht-fliichtigen Spei-
chereinheit 10 abgespeicherten Inbetriebnahmedaten (bermittelt. Die zur Kommunikation zwi-
schen dem Getriebesteuergerat 15 und dem Kupplungssteuergerat 11 verwendeten CAN-
Identifikationen sind nur zum Zeitpunkt der Ubertragung der Inbetriebnahmedaten auf der se-

paraten Kommunikationsleitung 8 aktiv.
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Gleichzeitig mit der Ubertragung der Anzahl der gespeicherten und zu libertragenden Daten
kann zusatzlich eine Checksumme und/oder eine Versionskennung der Software, mit welcher
die Inbetriebnahmeparameter ermittelt wurden, Gibertragen werden. Dabei geben die Anzahl
der Ubertragenen Daten genauso wie die Checksumme und die Versionskennung dem Ge-
triebesteuergerat 15 die Maglichkeit, um eventuell aufiretende Fehler bei der Ubertragung der
Daten zu erkennen. Stellt das Getriebesteuergerat 15 fest, dass die Anzahl der (ibertragenen
Daten nicht mit der von dem zweiten Kupplungssteuergerat 11 des Kupplungsaktors 2 gemel-
deten Anzahl Gbereinstimmt, so wird die Datenlibertragung abgebrochen. Dies ist ebenso der
Fall, wenn die von dem Getriebesteuergerat 15 gebildete Checksumme unterschiedlich zu der
von dem zweiten Kupplungssteuergerat 11 gesendeten Checksumme ist. Auch wenn die Ver-
sionskennung der Software, mit welcher die Inbetriebnahmedaten in dem Getriebe 1 erzeugt
wurden, unterschiedlich ist zu der Versionskennung der Software, mit welcher das Getriebe-
steuergerat 15 arbeitet, wird ein Fehler erkannt und der Inbetriebname-Flag behalt seinen ur-

springlichen Zustand bei und verbleibt auf dem Wert 0.

Sollte bei der Ubertragung der Inbetriebnahmedaten ein Fehler auftreten, so kann nach einer
vorgegebenen Wartezeit durch das Getriebesteuergerat 15 ein erneuter Anforderungswunsch
an das zweite Kupplungsteuergerat 11 des ersten Kupplungsaktors 2 ausgesendet werden.
Allerdings ist die Anzahl der Wiederholungen begrenzt, da bei einem mehrfachen Fehlschla-

gen eine Uberpriifung der Software erfolgen muss.

Wird die Datenlibertragung aber fehlerfrei abgeschlossen, wird der Zustand des Inbetrieb-
nahme-Flags verandert, wobei dieser den Wert 1 einnimmt. Im Falle eines erneuten Befehls
,Zundung ein® wird das Getriebesteuergerat 15 anhand des Zustandes des Inbetriebnahme-
Flags erkennen, dass die Daten bereits aktualisiert wurden und es wird auf die Aussendung
eines Datenanforderungssignals an das zweite Kupplungssteuergerat 11 des ersten

Kupplungsaktors 2 verzichtet.

Bei dem vorgeschlagenen Verfahren sind zwei Falle zu unterscheiden. Wurden in dem
zweiten Kupplungssteuergerat 11 keine Parameter gespeichert, ist die an das Getriebesteu-
ergerat 15 zurlickgemeldete Information ,keine Parameter vorhanden® und das Getriebesteu-
ergerat 15 wird somit keine Daten einlesen. Das Inbetriebnahme-Flag andert dabei seinen
Status nicht. In diesem Fall erfolgt eine Anderung des Status des Inbetriebnahme-Flags erst

mit einer erfolgreich durchgefihrten Inbetriebnahme. Dieser Fall ist insbesondere bei einem
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Ersatz eines Getriebesteuergerates durch ein neues Getriebesteuergerat in der Werkstatt o-

der beim Handler von Bedeutung.

Fir den Fall, dass in dem zweiten Kupplungssteuergerat 11 des Kupplungsaktors 2 Daten
gespeichert sind, ist die an das Getriebesteuergerat 15 zurlickgemeldete Information ,x Pa-
rameter vorhanden®, wobei x die Anzahl der Parameter ist, die in diesem Fall ungleich O ist.
Das Getriebesteuergerat 15 liest in diesem Fall die Daten ein, wobei der Status des Inbetrieb-
nahme-Flags nach erfolgreicher Ubertragung und Priifung der Daten auf ,Daten aktualisiert”,

also 1, gesetzt wird.

Um eine Wiederholung der Ubersendung der Inbetriebnahmedaten nach erfolgreicher
Datenubertragung zu unterbinden, sendet das Getriebesteuergerat 15 eine Anforderung an
das zweite Kupplungssteuergerat 11 des ersten Kupplungsaktors 2, wonach die Daten in der
nicht-fliichtigen Speichereinheit 10 des zweiten Kupplungssteuergerates 11 zu I6schen sind
bzw. auf zukinftige Anforderung dieser Daten diese nicht mehr zu senden sind. Damit wird
zuverlassig verhindert, dass die Daten wieder benutzt werden, da diese Daten einem neuen
Getriebe entsprechen und sich die Getriebeparameter bei Gebrauch durch Abnutzung oder

Alterung verandern.

Das erlauterte Verfahren erfolgt ohne Einbeziehung eines externen Testers oder Personals
und ist daher im Ablauf von auf3en nicht sichtbar. Um eine Sichtbarmachung zu ermdglichen,
kénnte dieser Vorgang durch eine Ansteuerung eines im Fahrzeug vorhandenen Displays er-
moglicht werden, wobei die Anzeige die unterschiedlichen Zusténde visualisieren kann, zum
Beispiel die Darstellung von Zeichen, Buchstaben, Zahlen bzw. unterschiedlicher Blinkfre-

quenzen.

Aufgrund des beschriebenen Verfahrens ist eine automatisierte Ubertragung der Inbetrieb-
nahmeparameter in ein neues Getriebesteuergerat im Kraftfahrzeug moglich, wobei Hard-

ware- und Personalkosten wesentlich reduziert werden.
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11
12
13
14
15

Bezugszeichenliste

Getriebe

Erster Kupplungsaktor

Zweiter Kupplungsaktor

Getriebeaktor

Prifstand

Prifstandeigenes Getriebesteuergerat
Prifstands-PC

Separate Kommunikationsleitung
Verbindungsleitung

Erste nicht-flichtige Speichereinheit
Kupplungssteuergerat des ersten Kupplungsaktors 2
Kupplungssteuergerat des Kupplungsaktors 3
Zweite nicht-fliichtige Speichereinheit

nicht-fliichtige Speichereinheit des Getriebesteuergerates

Fahrzeugspezifisches Getriebesteuergerat
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Patentanspriche

Verfahren zur Inbetriebnahme eines Fahrzeuggetriebes mit einem Getriebeaktor zur
Betatigung des Fahrzeuggetriebes und/oder zur Inbetriebnahme einer Fahrzeugkupp-
lung mit einem Kupplungsaktor zur Betatigung der Fahrzeugkupplung, wobei ein, eine
erste nicht-fllichtige Speichereinheit (14) umfassendes erstes Steuergerat (15) den
Getriebeaktor (4) sowie den, eine zweite nicht-flichtige Speichereinheit (10, 13) auf-
weisenden Kupplungs-aktor (2, 3) steuert, wobei in der zweiten nicht-flichtigen Spei-
chereinheit (10, 13) des Kupplungsaktors (2, 3) Daten abgespeichert sind, dadurch ge-
kennzeichnet, dass das in Betrieb zu nehmende erste Steuergerit (15) eine Ubertra-
gung der Daten aus der zweiten nicht-flichtigen Speichereinheit (10, 13) des

Kupplungsaktors (2, 3) in seine erste nicht-flichtige Speicherbereich (14) veranlasst.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Daten Inbe-

triebnahmeparametern des Getriebes (1) und/oder der Kupplung entsprechen.

Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das erste Steuerge-
rat (15) bei seiner Inbetriebnahme seine erste nicht-flichtige Speichereinheit (14) auf

ein Vorhandensein von Default-Werten priift.

Verfahren nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zur Priifung der ersten
nicht-flichtigen Speichereinheit (14) auf Default-Werte ein Status eines Inbetriebnah-

me-Anzeigers, vorzugsweise eines Inbetriebnahme-Flags, geprift wird.

Verfahren nach Anspruch 3 oder 4, dadurch gekennzeichnet, dass die erste nicht-
flichtige Speichereinheit (14) des ersten Steuergerates (15) durch das erste Steuerge-
rat (15) nach Einschaltung der Ziindung eines Kraftfahrzeuges, in welchem das Ge-

triebe (1) verbaut ist, gepriift wird.

Verfahren nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriiche 3 bis 5, dadurch
gekennzeichnet, dass bei Vorhandensein von Default-Werten in der ersten nicht-

flichtigen Speichereinheit (14) des ersten Steuergerates (15) von dem ersten Steuer-
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gerat (15) an ein zweites Steuergerat (11, 12) des Kupplungsaktors (2, 3) ein Datenan-
forderungssignal gesendet wird, welches das zweite Steuergerat (11, 12) des
Kupplungsaktors (2, 3) mit einer Anzahl der gespeicherten bzw. der zu Ubertragenden

Daten beantwortet.

Verfahren nach mindestens einem der Anspriiche 3 bis 6, dadurch gekennzeichnet,
dass zusammen mit den zu Ubertragenden Daten eine Checksumme der zu libertra-
genden Daten von dem zweiten Steuergerat (11, 12) an das erste Steuergerat (15)

Ubermittelt wird.

Verfahren nach mindestens einem der Anspriiche 3 bis 7, dadurch gekennzeichnet,
dass zusammen mit den zu Ubertragenden Daten eine Versionskennung der, den zu
Ubertragenden Daten zugrunde liegenden Software von dem zweiten Steuergerat (11,

12) an das erste Steuergerat (15) Uibermittelt wird.

Verfahren nach mindestens einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass bei einer fehlerhaften Ubertragung der Daten das erste Steuergerit (15)
nach Ablauf einer vorgegebenen Wartezeit die Ubertragung der Daten aus der zweiten
nicht-fliichtigen Speichereinheit (10, 13) des Kupplungsaktors (2, 3) in seine erste

nicht-fliichtige Speichereinheit (14) erneut veranlasst.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
nach erfolgter Ubertragung der Daten von der zweiten nicht-fliichtigen Speichereinheit
(10, 13) des Kupplungsaktors (2, 3) in die erste nicht-flichtige Speichereinheit (14)
des ersten Steuergerates (15) das erste Steuergerat (15) an das zweite Steuergerat
(11, 12) eine LOschungs- oder Nichtwiedersendeanforderung fir die tbertragenen Da-

ten sendet.
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