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Niizov prihlaSky vynélezu: Zariadenie na zber korefiovych plodin s aspoil jednym dopravnym prostriedkom

Anotécia:

Zariadenie na zber koreliovych plodin s aspoit jednym
dopravnym prostriedkom mé pojazdny zékladny rdm
(9) a najmenej jeden dopravny prostriedok (1), ktory
dopravuje na fiom leZiace koreiiové plodiny (8). Do-
pravny prostriedok (1) mé pomocny rém (5), ktory sa
opiera cez jeden alebo niekoPko &lankov (10) na mera-
nie sily o zékladny rém (9). Snima& (14) drihy regis-
truje dopravnii dréhu dopravného prostriedku (1) a vy-
hodnocovacie zariadenie (11) urtuje z vystupnych sig-
nélov (12 a 13) &lénku alebo &ldnkov (10) na meranie
sily a snimata (14) drihy presadené mno¥stvo naloZe-
nych, korefiovych plodin (8).
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Zariadenie na zber korefiovych plodin s aspoii jednym

dopravnym prostriedkom

Oblast techniky \\

\

Vyndlez sa tyka zan&adenia na zber a dopravu
korefiovych plodin s pojazdnym zédkladnym r&mom a najmenej
jednym dopravnym prostriedkom, ktory dopravuje naloZené
zozbierané korefiové plodiny. To zahttia napriklad
nakladacie zariadenia, ktoré zbieraju korefiové plodiny
z hromdd, nakladaji ich na nédkladné autd a pri tom ich
Cistia, a vyorévacle, ktoré ich vyordvaji z pédy a kone&ne
ich medziskladuju v bunkri alebo ich priamo nakladajt na
sibeZne idice nakladné autd. U vSetkych zariadeni vy§3ie
popisaného druhu sa korefiové plodiny vyberajui a s vyhodou
sa za Cistenia dopravuji pomocou aspoifi jedného dopravného
prostriedku na ktorom si naloZené. U dopravnych
prostriedkov sa méZe jednat o sietovy pas, retazovy péas,
preosievaciu hviezdicu, elevator, "ulitovy"” dopravnik a

podobne.

Najma sa vyndlez tyka zariadeniz' vy$Sie popisaného

druhu na vyorévanie a dopravu cukrovej repy.

Doteraj8i stav techniky

Zariadenie vyS5ie popisaného druhu je zname z DE C2-
32 17 889. Pri tom sa Jjednd o samo&inné pojazdné
nakladacie a Cistiace zariadenie pre cukrovi repu, ktorym
sa cukrovd repa naviSend na hromadu zoberie zo zeme,
naloZi na néakladné auto a pri tom sa &isti pomocou
retazovych dopravnikov a sietovych péasov. Ako dopravny
prostriedok je usporiadanych niekolko sietovych pasov za
sebou, pomocou ktorych sa dopravuju vSetky =zozbierané
cukrové repy uloZené na sebe. Pri pouZiti nakladacieho a
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Cistiaceho zariadenia prepadd v €o najvadc3ej miere hlina
prilepend na cukrovej repe dole sietovymi pésmi. To Jje
spojené s velkymi vyhodami pri dalSom spracovani cukrovej
repy v cukrovare. Uvedend prednost je ale dosiahnutéd len
vtedy, ked presadené mnoZstvo cukrovej repy nakladacim a
¢istiacim zariadenim nie 3je prilis velké. Inak si
jednotlivé hluzy cukrovej repy brania navzajom v &isteni.
Rozdiely medzi obmedzenym presadenym mnoZstvom, ktoré
vedie k dobrému oclisteniu cukrovej repy a presadenym
mnoZstvom cukrovej repy, ktoré toto mnoZstvo znaéne
prevySuje, je znaCne zAvislé na stupni zne&istenia
cukrovej repy, ktord sa dostane do cukrovaru. DalZim
problémom pri pouZiti znadmych nakladacich a é&istiacich
zariadeni Jje nebezpeCenstvo pretaZenia nékladnych A&ut.
Lahko sa stane, Ze sa na jednotlivé nakladné auto naloZi
prilis wvela cukrovej repy a toto mnoZstvo prevy3uje
pripustni celkovd hmotnost. Skuto&né naloZenie nakladného
auta sa da najmd u silno kolisajuceho, mokrého podielu
pddy opticky taZko =zistit a na poli nie su spravidla
Ziadne vhodné vahy na =zistenie naloZenia k dispozicii.
Takéto vahy tieZ chybaju, ked je nakladné auto na konci
hromady len ciastofne naloZené a malo by sa naloZit
cukrovou repou z inej hromady iného vlastnika, sk&r ne?
odide do cukrovaru. V tom pripade sa dosial musi
naloZenie nakladného auta cukrovou repou z prvej hromady
odhadnit a vlastnik prvej hromady dostane od cukrovaru
Uhradu podla tohoto odhadu, aj ked je odhad spojeny
s velkymi nepresnostami.

Zariadenie vy$8ie popisaného druhu je tieZ zname
z DE-C2-39 35 386. Pri tom sa jedna o zberaci stroj na
cukrovi repu so zariadenim, ktoré vypravuje korefiové
plodiny a ¢&isti ich, a =z ktorého sa korefiové plodiny
dostévajli cez elevator do bunkra.
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"Global Position System (GPS)" podporeny satelitmi
by umoZnil v zasade zistit absoluitnu poloht zberacieho
stroja v kaZdom okamZiku. Pre optimalne stanovenie vynosu
pouZitého mnoZstva osiva, hnojiv a ochrannych
prostriedkov pre rastliny by bolo zaujimavé, zistit

lokalne skutofne dosiahnuty vynos korefiovych plodin.

Z priemyslu vyroby cementu je znadmy dopravny pas, u
ktorého je jednotlivd nosnad kladka, ktora podopiera na
jednom mieste otacajlice sa a na svojom vonku leZiacom
povrchu dopravujici sa naloZeny cement, vytvorend ako
leZiaca kladka. To znamend, Ze meracia kladka registruje
dodato&nu silu, ktora vznika hmotnostou cementu
naloZeného na dopravnom péase. Z tejto sily sa mbéZe pri
zohladneni dopravnej cesty dopravného pasu uré&it mnoZstvo
cementu dopravované na dopravnom pase.

Podstata vyndlezu

Vynédlez si kladie za z&kladni ulohu uviest
zariadenie vy38ie ©popisaného druhu, u ktorého sa
presadenie naloZenych a dopravovanych korefiovych plodin

da stanovit s presnostou najmenej + 10%.

Podla vynadlezu je tato tloha vyrieSena tym, Ze
dopravny prostriedok ma& pomocny ram, ktory sa pomocou
jedného alebo niekolkych &lankov na meranie sily
podopiera o zékladny ram, Ze snima& cesty registruje
dopravnui cestu dopravného prostriedku, a Ze
vyhodnocovacie zariadenie ur&uje =z vystupnych signalov
€¢lanku alebo ¢lankov pre meranie sily a snimaéa cesty

presadenia naloZenych korefiovych plodin.

V protiklade k zndmemu dopravnému pasu z oblasti
priemyslu vyroby cementu nie je jednotlivy prvok
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dopravného prostriedku podopreny o <&ladnok na meranie
sily, ale dopravny prostriedok sa opiera cez svoj pomocny
ram ako celok cez jeden alebo niekolko &lankov o zakladny
ram. V pripade dopravného pasu nesie romocny ram
napriklad uloZenie pre v3etky podporné kladky dopravného
pasu a spravidla aj pohon. Clanok alebo &la&nky na meranie
sily registruji s hmotnostou dopravného prostriedku
celkovi hmotnost  korefiovych plodin, naloZenych na
dopravnom prostriedku, nezavisle napriklad na zmenenom
napati dopravného pasu alebo podobne pouZitého ako
dopravny prostriedok. Snima& cesty registruje dopravnu
cestu dopravného prostriedku, to znamend drédhu, o ktoru
sa urCity bod povrchu dopravného prostriedku premiestni.
Vyhodnocovacie =zariadenie ur&uje =z vystupnych signalov
€¢lanku alebo ¢&lankov na meranie sily a snima&a cesty
presadania naloZenych korefiovych plodin. Vedla oboch
vstupnych signdlov mad vyhodnocovacie zariadenie zohladnit
pri stanoveni presadenia faktor proporcionality, do
ktorého spadaji napriklad dopravnd dizka dopravného
prostriedku, eventualny spatny chod korefiovych plodin,
zrazka zdanlivo valSej hmotnosti lkorefiovych plodin
spadnutych na dopravny prostriedok a pod. Pomocou
empiricky zisteného faktora proporcionality je bez
problému moZné, urc&it presadenie naloZenych korefiovych
plodin ovela presnejSie neZ + 10%. Tym je umoZnena
kontrola presadenia pre postadujlce &istenie koretiovych
plodin pri nakladani na nakladné auto, kontrola naloZenia
pre dodrZanie pripustnej celkovej hmotnosti naloZeného
nakladného auta, pripadne miestne zistenie vynosu pri
vyoravani korefiovych plodin.

Pre dopravny prostriedok, pripadne jeho pomocny ram,
méZe byt na zékladnom rime usporiadané vedenie, ktoré
snima vodorovne pdsobiace sily, pridom smer merania

€lanku alebo &lankov pre meranie sily smeruje zvislo.
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Vzhladom k tomu, Ze €lanok alebo &lanky pre meranie sily
si usporiadané k tomu, aby registrovali silu hmotnosti
korefiovych plodin naloZenych na dopravnom prostriedku, je
v zédsade zmysluplné, aby smer merania ¢lanku alebo
¢lankov pre meranie sily bol nasmerovany zvisle, to
znamend rovnobeZne so silou hmotnosti, ktord je predmetom
zadujmu. Aby vodorovne pdsobiace sily &lanku alebo &lankov
pre meranie sily sa neprejavili, je suasne vyhodné, ked
sa dopravny prostriedok na zakladnom rame vedie zvislo. U
vedenia sa mbdZe jednat o kolajnice, rovnobeZnikovi
vodiacu suicast alebo podobne. V kaZdom pripade je nutné
prihliadat k tom, Ze obvykle predidvany ¢&lanok alebo
€lanky pre meranie sily maji, aj pri velkych siléach,
ktoré sa maju registrovat, iba velImi malé drahy merania.
Z toho vyplyva, Ze vodorovné ©posunutie v ddésledku
zvislého rovnobeZnikového vedenia je bezvyznamné. KaZdé
vedenie musi byt ale vytvorené extrémne tesné, aby sa
vznikajlce tolerancie uZ neprejavili na radovej velkosti

cesty merania Clanku alebo &lankov pre meranie sily.

Alternativne ku zvislému vederiu dopravného
prostriedku na zdkladnom rame mdéZe Dbyt dopravny
prostriedok, pripadne jeho pomocny rém uloZeny wvykyvne
okolo vodorovnej osi na zakladnom réme, a opierat sa
svojim volnym koncom cez &léanok alebo &lanky pre meranie
sily o z&kladny rédm. U tohto wusporiadania nie je
bezpodmieneéne zmysluplnd 2zvisld orientacia &lanku alebo
¢lankov na meranie sily, ale orientacia relativne k ose
nataCania tangencialna. Clénok alebo ¢&lanky na meranie
sily registruji silu hmotnosti jednotlivych korefiovych
plodin na dopravnom prostriedku nie rovnovaZne, ale
v zavislosti na péke pésobiacej teraz okolo osi nataéania
dopravného prostriedku. Tento vplyv paky sa ale zrusi,
lebo vSetky korefiové plodiny pri doprave dopravnym
prostriedkom prechddzaji oblastou v3etkych vyskytujucich
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sa pak. Natafavé uloZenie dopravného prostriedku ma
dokonca td vyhodu, Ze v oblasti osi vychylenia mé6Zu
korefiové plodiny spadnit na dopravny prostriedok, bez
toho aby sa registroval impulz nédrazu korefiovych plodin
ako zdanlivd dodato&nd hmotnost &ladnkom alebo &lankami na

meranie sily.

Ked €lanok alebo Clénky na meranie sily maji jeden,
alebo niekolko ohybnych nosnikov, cez ktoré sa pomocny
ram opiera o zakladny ram, neprechddza sila hmotnosti
jednotlivych korefiovych plodin na dopravnom prostriedku
taktieZ rovnovdZne do celej sily registrovanej &lankom
alebo ¢lankami na meranie sily. Ale aj tu sa uskutocéiiuje
priemerovanie cez dopravni cestu dopravného prostriedku a
usporiadanie bodu nakladania korefiovych plodin na
dopravny prostriedok relativne k &lanku alebo &lankom na
meranie sily sa méZe volit tak, aby sa impulz nérazu
korefiovych plodin neregistroval ako zdanlivd pridavna
hmotnost.

U Cclankov na meranie sily s ohybnym nosnikom sa
registruje prehnutie ohybného nosniku s wvyhodou pomocou
odporového paskového tenzometra. Tato kondtrukcia &lanku
na meranie sily je sama o sebe =znadma ako napriklad
tlakovy meraci ¢&ap alebo silovy meraci &ap, ktoré sa
taktieZ méZu pouZivat ako &lanky na meranie sily. To isté
plati v principe pre snima& drahy, ktory sa pouZiva u
vyndlezu, ktory sa mdZe vyrobit vo forme znamych &idiel
drahy, &idiel uhla nato&enia alebo podobne.

Dopravny prostriedok méZe byt dopravny pas, najmi
sietovy pas, elevator, "ulitovy" dopravnik alebo
"ulitovy" zvisly dopravnik alebo sietovd hviezdica.
VSetky zname dopravné prostriedky pre korefiové plodiny st
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vhodné na podoprenie podla vynadlezu cez ¢&lanok alebo

¢lanky na meranie sily o zakladny ram zariadenia.

Vyhodné su tie dopravné prostriedky, ktoré su
umiestnené na konci dradhy d&istenia v zariadeni. Tu su
chyby pri stanoveni  presadenia korefiovych plodin
v ddsledku prichytenej pddy meniie.

Dalej Jje vyhodné, ked je dopravny prostriedok
umiestneny v odstupe nad dotykovou plochou zékladného
ramu, pricom tento odstup nad dotykovou plochou
zdkladného ramu ma byt &o najvaésSi. Blizko plochy dotyku
vznikd nebezpefenstvo, Ze dopravny prostriedok narazi na
prekdZku, alebo nejaké iné sily budu pdsobit na dopravny
prostriedok, ktoré neslvisia so silou hmotnosti
naloZenych dopravovanych korefiovych plodin. Dalej nad
plochou dotyku je toto nebezpelenstvo silne zredukované.

Vyhodnocovacie zariadenie signadlov ¢lanku alebo
¢lankov na meranie sily a snima¢a drahy sa da s vyhodou
kalibrovat. Tym nie je mienené len stanovenie pevného
faktoru proporcionality. Skér md byt tento faktor
proporcionality premenny, aby napriklad bral do uvahy
informadcie o skutofnej hmotnosti nakladu nakladného auta,
ktoré boli v medziobdobi ziskané. Pri takejto Jjemnej
kalibracii wvyhodnocovacieho zariadenia sa mbéZe presadené
mnoZstvo koretiovych plodin vo vnitri jednej hromady urdéit
napriklad na 1% presne.

S vyhodnocovacim zariadenim nie je presadené
mnoZstvo korefiovych plodin kontrolovatelné len nakladacim
a Cistiacim zariadenim, aby sa potom zistilo, ¢&i bolo
dodrZané uréité najvyS3ie presadené mnoZstvo. Skdér sa
méZe vyhodnocovacie zariadenie nastavit priamo pre

ohranienie presadeného mnoZstva na maximdlnu hodnotu.
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K tomu mbéZe vyhodnocovacie zariadenie pdsobit napriklad

na rychlost pri prevadzkovani celého zariadenia.

Pri kontinualnom zistovani vynosu pri Zatve je
vyhodné, ked Jje vvhodnocovacie zariadenie priradené
aktudlnemu presadenému mnoZstvu korefiovych plodin pri
aktudlrnej polohe zariadenia sa mdZe spravit pomocou

zndmeho zariadenia GPS-prijimaca.

Prehlacd obrazkov na vykrese

Vynalez je dalej bliZSie vysvetleny a popisany

pomocou prikladov vyhotovenia. Pri tom obr. ukazujt:

obr.1l dopravny prostriedok zariadenia pre nakladanie
a dopravu koreniovych plodin pri prvej forme vyhotovenia,

obr.2 celé zariadenie s dopravnym prostriedkom podla

obr. 1,

obr.3 dopravny prostriedok zariadenia pre nakladanie

a dopravu lkorefiovych plodin pri druhej forme vyhotovenia,

obr.4 zariadenie pre nakladanie a dopravu korefiovych
plodin s dopravnym prostriedkom pri tretej forme

vyhotovenia,

obr.5 + 6 podrobnosti k vedeniu dopravného
prostriedku podla obr.l aZ 4 a

obr. 7 zariadenie pre nakladanie a dopravu
korefiovych plodin s dopravnym prostriedkom v dalSej forme

vyhotovenia.
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Priklady vyhotovenia vynalezu

Dopravny prostriedok zndzorneny na obr.l, je
dopravny pas 1 vytvoreny ako sietovy pas. Dopravny pas 1
je vedeny kladkami 2 aZ 4, priCom si na vykrese
znidzornené len kladky, ktoré vedd dopravny pas 1 ale nie
dodato&ne pritomné, dopravny pas 1 len podopierajuce.
Kladky 2 aZ 4 su uloZené na pomocnom ré&me 5 dopravného
pasu 1, ktory je naznaCeny <&iarkovanou ¢&iarou. Dopravny
pds 1 je rota&ne pohafiany pohonom 6 v smere Sipky 7. Pri
tom dopravuje na svojej hornej strane uloZené korefiové
plodiny, ako ich zéastupca je zndzornend jedna cukrova
repa 8, v smere Sipky 7. Na z&kladnom rame 9 dalej
neznazorneného zariadenia na ukladanie a dopravu
korefiovych plodin sa podopiera pomocny rém 5 dopravného
pasu 1 cez &lanky 10 na meranie sily. Zakladny ram 9 je
na obr. 1 naznaeny len bodko&iarkovanou ¢iarou.
Vyhodnocovacie zariadenie 11 je vytvorené pre poCiatolné
signdly 12 &lanku alebo ¢&lankov 10 na meranie sily, aby
sa urc¢ilo presadené mnozZstvo korefiovych plodin,
dopravovanych dopravnym péasom 1. To berie v avahu
vyhodnocovacie zariadenie 11, ktoré berie v duvahu aj
po¢iatoény signél 13 snimafa 14 drahy, ktory zistuje na
pohone 6 prejdenu dopravni drahu dopravného pasu 1.

Stanovenie mnoZstva presadenych korefiovych plodin je
moZné spravit vyhodnocovacim zariadenim 11, pretoZe
¢lanky 10 na meranie sily registrujd vedla sily hmotnosti
dopravného pasu 1 s kladkami 2 aZ 4 a pomocnym ramom 5 aj
hmotnost korefiovych plodin naloZenych na dopravny péas 1.
Z po&iato&ného signalu 13 snimada 14 drahy sa da zistit,
ako Casto sa meni mnoZstvo korefiovych plodin leZiace na
dopravnom pase 1. Preto Jje potrebné napriklad
registrovani dopravni drdhu rozdelit pomocou aktivnej
dizky dopravného pésu 1. Takto ziskany polet sa musi len

znasobit hmotnostou korefiovych plodin 1leZiacich na
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dopravnom péase 1, ktoré su registrované <¢lankom alebo
&lankami 10 na meranie sily, aby sa ziskalo poZadované
mnofstvo presadeni koreflovych plodin. AvSak méZe byt
obtiaZne zistit teoreticky aktivnu diZku dopravného péasu
1, okrem toho mdéZe &lénok, alebo &lanky 10 na meranie
sily zdanlivo registrovat prili§ velké sily hmotnosti,
ked koreilové plodiny dopadaju na dopravny pés l. Preto sa
ponika nedelit prejdeni dopravni cestu dopravného pasu 1
pomocou teoreticky zistenej aktivnej diZky, ale n&asobit
empiricky zistenym faktorom proporcionality a tento
vysledok opat nasobit hmotnostou korefiovych plodin
lefiacich na dopravnom péase 1, ktord je registrované

¢lankami 10 na meranie sily.

Normalne nie sui poliato&né signaly 12 C&lénku alebo
&lankov 10 na meranie sily kon3tantné. Preto je nutné
zaviest do vyhodnocovacej Jjednotky 1l priemerovanie.
S vyhodou sa toto priemerovanie nerobi nezavisle na
po&iatocnom signéle 13 snimaca 14 drahy. Skér je vyhodné
priemerovat aZ hmotnost korefiovych plodin nésobeni
prisluSnou dopravnou drdhou. Tymto spdsobom sa berd do
uvahy pri priemerovani tieZ vplyvy dopravnej rychlosti na
hmotnost korefiovych plodin, ktoré sa nachddzaju na
dopravnom péase 1. Rozumie sa samo sebou, Ze sa
usporiadanim podla obr.l1 dé& zistit nie len absolitne
presadené mnoZstvo korefiovych plodin, dopravovanych na
dopravnom péase 1, to znamena hmotnost vSetkych
dopravovanych korefiovych plodin, ale Ze sa dé& urcit aj
presadené mnoZstvo vztiahnuté na &as, to znamend hmotnost

za CGasovu jednotku dopravovanych korefiovych plodin.

Zariadenie, znazornené na obr.2, sluiZi na nakladanie
cukrovej repy, ktord je napriklad na hromade leZiacej na
zemi. Zariadenie nakladd cukrovd repu na nékladné auto,

ktoré tu nie je 2znazornené, priCom sa dopravuje roéznymi
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dopravnymi prostriedkami 1, 15, 16 a 17 a v priebehu
dopravy sa C¢Cisti. U prvého dopravného prostriedku sa
jednéd o prie&ne dopravné "ulity" 15, ktoré sui umiestnené
prieCne k jazde a k pracovnému smeru zariadenia, pomocou
ktorych sa cukrové repy zozbierané Siroko nakladacim
zariadenim 18 dopravia spolu k centrdlne wusporiadanému
dopravnému prostriedku 16. U tohto dopravného prostriedku
16 sa jedna o pozdiZne dopravné "ulity", ktoré su
umiestnené pozdiZ smeru Jjazdy a prace zariadenia.
K pozdiZnym dopravnym "ulit&m” 16 je pripojeny dopravny
pads 1 podla obr.l. K tomu sa pripadja e3te dal3i dopravny
pds 17. Aby sa cukrovd repa mohla naloZit na nékladné
auto, ktoré je v rbéznych relativnych pozicidch vzhladom
k zariadeniu podla obr.2, je dopravny pas 17 uloZeny na
nosnom ramene 19 otolne okolo osi 18. Nosné rameno 19 je
oto&né okolo osi 20 vo&i podvozku 21 zariadenia. Dopravny
pas 1 je sice volne oto&ny okolo osi 20 vo&i podvozku 21
zariadenia, ale je spojeny s dopravnym pasom 17 pomocou
tu neznédzorneného kulisového vedenia, takZe dopravny pés
1l kon€i mimo polohu dopravy dopravnych pasov 1 a 17 nad
dopravnym pasom 17. Tak nepadd nezavisle na polohe
otd€ania dopravného pasu 17 okolo osi 18 a osi 20 Ziadna
cukrovd repa dole medzi dopravné pasy 1 a 17. V oblasti
osi 20 a vonkajSieho konca nosného ramena 19 sa pomocny
ram 5 dopravného pasu 1 opiera cez ¢lanky 10 na meranie
sily o zékladny rém 9 zariadenia, ktoré je zndzornené na
obr.2, priom aj nosné rameno 19 je potrebné vnimat ako
na sucast zakladného ramu 9. Cukrovéd repa, ktoréd sa uZ
dostala na dopravny pés 1, Jje v oblasti prieé&nych
dopravnych "ulit"™ 15 a pozdiZnych dopravnych "ulit" 16
predCistend, takZe presadené mnoZstvo cukrovej repy,
stanovené pomocou vyhodnocovacieho =zariadenia 11, ktoré
leZi na dopravnom pase 1, uZ nevykazuje Ziadne -chyby,
ktoré by stdli za zmienenie, spdsobené zne&istenim

cukrovej repy. Obzvlast vyhodné je, ked sa vyhodnocovacie
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zariadenie kalibruje, napriklad pomocou presadeného
mnoZstva cukrovej repy, ktoré Je zvaZené en Dblok
v cukrovare. Potom sU v rozsahu rovnakej hromady chyby
meratelné vyhodnocovacim zariadenim 11 len 1% pri

stanoveni presadeného mnoZstva cukrovej repy.

Vzhladom k tomu, Ze ako je zname, existuje suvislost
medzi Géinkom &istenia zariadenim podla obr.2 a
presadenym mnoZstvom cukrovej repy na Jjednotku casu,
priCom prekroCenie urcitého presadeného mnoZstva vedie
k nedostatocnému ¢isteniu cukrovej repy, mbdZe
vyhodnocovacie zariadenie 11 sldZit aj k tomu, aby sa
kontroloval vodi¢ zariadenia podla obr.2, ¢&o sa tyka
dodrZania tohto maximalneho presadeného mnoZstva.
Napriklad vyhodnocovacie zariadenie 11 mdZe vydavat
pracovny protokol. Okrem toho je mcZné, ked
vyhodnocovacie zariadenie 11 pbsobi priamo na pohon
zariadenia podla obr.2, obmedzit skutone presadené
mnoZstvo na maximdlne pripustné presadené mnoZstvo.
alternativne mdéZe vyhodnocovacie zariadenie 11 zniZit
tieZ prepazky v dopravnej ceste repy, aby sa vynutilo

dodrZanie maximédlne pripustného presadeného mnoZstva.

Obr. 3 ukazuje formu vyhotovenia dopravného péasu 1
podla obr.l1 a 2, u ktorej Jje pomocny ram 5 dopravného
pasu 1 uloZeny jednostranne okolo pevnej osi 22 otacania
na zakladnom rame 9. Na dolnom konci sa pomocny réam
opiera cez Clanky 10 na meranie sily o zakladny rém 9. U
tohoto usporiadania neupozoriiuje na seba impulz cukrovej
repy dopadajucej cez os 22 v smere 3ipky 23 na dopravny
pads 1 formou zdanlivo vy35ej hmotnosti koreflovych plodin
leZiacich na dopravnom péase 1. Clanky 10 na meranie sily
sice urcéuji nepriamo hmotnost korefiovych plodin leZiacich
na dopravnom pase 1, pretoZe Jje potrebné eSte teraz

prihliadnut k pake vo vztahu k ose 22, ale toto nehra
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v prostriedku ani pri nerovnomernom naloZeni dopravného

pasu 1 Ziadnu rolu.

Obr.4 ukazuje pohlad zozadu na vyoraval repy. Vidiet
je zadnd os 23 podvozku 21 vyoravafa repy a ako zakladny
rédm 9, na ktorom je uloZeny zasobnik 24 pre vyoranu
cukrovi repu. Cukrovad repa sa po vybrani zo zeme 25 alebo
zobrati zo zeme 25, dopravuje pod zasobnik 24 dozadu a
pritom sa ¢&isti. Na zadnom konci vyordvala repy sa této
dostava do elevatora 26, ktory odhadzuje cukrovi repu nad
hornui &ast nasypky 27. Vo vnuatri nésypky 27 dopravuje, tu
neznidzornend dopravnéd "ulita", cukrovi repu do zasobnika
24. Zéasobnik 24 mbéZe byt otofny okolo osi 28 otacania
dopravnej "ulity”, aby sa umoZnilo IahSie nakladanie a
vykladanie zé&sobnika 24. Elevator 26 ma podobne ako
dopravny p&s 1 vodiacej kladky 29, ktoré su uloZené na
pomocnom rame 5. Pomocny ram 5 sa opiera cez €lanok alebo
€lanky 10 na meranie sily o zakladny ram 9 vyoréavaca
repy. Poliatolné signadly 12 ¢&lanku alebo ¢&lankov 10 na
meranie sily sa dostavaji k vyhodnocovaciemu zariadeniu
1l rovnako tak ako vystupny signal 13 snimaCa 14 dréhy
pripojeného k vodiacej kladke 29. Analogicky k vyvodom
podla obr.l1 mbéZe byt aj tu vyhodnocovacie zariadenie 11
usporiadané na stanovenie presadeného mnoZstva cukrovej
repy v Case, ktoré sa dopravuje od elevatora 26 do
zasobnika 24. Ked vyhodnocovacie zariadenie mé& sucasne
GPS-prijima&, mdZe sa priradit k aktudlnemu presadenému
mnoZstvu aktudlna poloha zariadenie podla obr.4, &im sa

umoZni miestna kontrola vynosov pri vyoravani repy.

Prednost pouZitia elevidtora 26 na stanovenie
presadeného mnoZstva u zariadenia podla obr.l je potrebné
vidiet aj v tom, Ze elevator je relativne daleko nad
zemou 25 a tym nie Jje tak Iahko vystaveny niektorym

ruSivym vplyvom, ktoré si vyvolané prekdZkami na zemi 25.
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Ind¢ nachaddza sa tieZ na konci drahy ¢&istenia repy

vyoranej zariadenim podla obr.4.

U dopravnych prostriedkov 1 a 26 podla obr.l1 a 2,
ktoré sui podoprené <&lénkami 10 na meranie sily, Jje
dbéleZité, Ze na &lanok alebo &lanky 10 na meranie sily
pdsobia len 2zvislé sily, aby registrovali skutoCne len
dodato€nii silu hmotnosti koretiovych plodin leZiacich na
dopravnych prostriedkoch. K tomu méZe byt zmysluplné,
usporiadat pre dopravné prostriedky pripadne ich pomocné
rdmy 5 vedenie, ako je to .zndzornené na obr.5 a 6. Podla
obr.5 je vedenim tlakovy valec umiestneny na strane
zdkladného r&mu 9 a piest 31 umiestneny na strane
pomocného ramu 5. Piest 31 je vedeny tesne vo valci 30 a
pdsobi na zéklade tlakového valca 30 na hydraulické
médium 32. Tlak v hydraulickom médiu 32 Je registrovany
¢lankom 10 vytvorenym tu ako snimal tlaku.

Podla obr. 6 pozostava vedenie medzi zakladnym ramom
9 a pomocnym ramom 5 z rovnobeZnikovych vodiacich suasti
33 a 34, pricom najmenej dve rovnobeZnikové vodiace
si¢asti 33 a 34 st teraz umiestnené za sebou.
RovnobeZnikové vodiace sucasti 33 a 34 neposkytuju sice
Ziadne exaktné vedenie pomocného rému 5 voli zakladnému
ramu 9, ale Jje potrebné uvaZit to, Ze <&lanok 10 na
meranie sily u znameho vytvorenia ako €ap na meranie sily
urazi aj pri vacsSich siladach len malé meracie drahy.
S ohladom na tieto meracie drdhy sa da na rovnobeZnikové
vedenie pomocného ramu 5 na zakladnom rame 9 pozerat ako

na ¢isto zvislé vedenie.

Zariadenie, znadzornené na obr.7, na nakladanie
cukrovej repy si vystali bez vedenia podla obr.5 a 6 pre
pomocny ram 5, dopravného pasu 1, na zakladnom réme 9.

Zariadenie podla obr.7 je obmenou zariadenia podla obr.2
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a ma oproti tomuto nasledujice rozdiely. Na podoprenie
dopravného pésu 1 na zékladnom ré&me 9 Jje usporiadany
ohybny nosnik 36, ktory Jje uloZeny oto&ne pomocou
vliastnej tolne 38 okolo prednej osi 20. Pomocny ram S
dopravného pdsu 1 je upevneny na volnom konci 40 ohybného
nosnika 36 a cez zvisly nosi&¢ 39 na ohybnom nosniku 36,
Iné zvislé podoprenie dopravny pads 5 nema. Tak su volneé
konce nosného ramena 19 a dopravného pasu 1 v zvislom
smere rozpojené a 2zvislé podoprenie dopravného pédsu 1 v
oblasti prednej osi 20 neexistuje. Ohybny nosnik 36 tvori
spolu s tenzometrom 37 ¢&lé&nok 10 na meranie sily.
Vystupny signal 12, ktory prichddza od tenzometra 37
nezohladiiuje rovnovadZine korefiové plodiny 1leZiace na
dopravnom pése 1l. To Jje ale v dbsledku priemerovania
dopravnej drédhy dopravného pasu 1 nepodstatné. Naopak je
dokonca vyhodou, Ze koretiové plodiny padajice
z pozdiZnych dopravnych "ulit" 16 dole na dopravny pas 1
neovplyviiuji podstatne u zariadenia znézorneného na obr.7
prehnutie ohybného nosnika 36 a tym vystupny signal 12
tenzometra 37. Pohon 6 a snima¢ 14 drahy su podla obr.7
uniestnené na zadnom konci dopravného pasu 1, pdsobia
teraz medzi pomocnym rémom 5 a dopravnym ramom 1. Na
obr.7 je znazorneny len jeden ohybny nosnik 36 s jednym
tenzometrom 37. Typicky Je ale po oboch stranach
dopravného pasu 1 teraz umiestneny jeden ohybny nosnik
36.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zariadenie na zber a dopravu korenovych plodin
s pojazdnym zakladnym ramom, najmenej Jjednym dopravnym
prostriedkom, ktory dopravuje na fiom uloZené zozbierané
korefiové plodiny, vyznaduijuce s a tym,
Ze dopravny prostriedok (1, 26) ma& pomocny ram (5), ktory
sa opiera cez jeden alebo niekolko &lankov (10) na
meranie sily o zékladny rém (9), pricom snimac (14) dréhy
registruje dopravni drdhu dopravného prostriedku (1, 26)
a vyhodnocovacie zariadenie (11) wurcuje z vystupnych
signadlov (12 a 13) ¢lanku alebo &lankov (10) na meranie
sily a snimada (14) drahy, presadené mnoZstvo naloZenych

korefiovych plodin.

2. Zariadenie podla naroku 1, vyznadc¢uijuce
s a t vym, Ze pre pomocny ram (5) je na zdkladnom rame
(9) usporiadané vedenie (30 a 31, 33 a 34), ktoré snima
vodorovne pdsobiace sily a vyrovnava zvislo smer merania

¢lanku alebo ¢lankov (10) na meranie sily.

3. Zariadenie podla nadroku 1, vyznacujuce
s a t ym, Ze pomocny ram (5) je uloZeny na zakladnom
réame (9) otoCne okolo vodorovnej osi (22) a opiera sa
svojim volInym koncom cez ¢&lanok alebo <&lanky (10) na

meranie sily o zakladny ram (9).

4, Zariadenie podla naroku 1 alebo 2, vyzna-
cujuce s a t ym, Ze &lanok alebo ¢&lénky (10)
na meranie sily maji Jjeden alebo niekolko ohybnych
nosnikov (36), cez ktoré sa pomocny rém (5) opiera na

zdkladnom réame (9).

5. 2ariadenie podla Jjedného 2z nérokov 1 aZ ¢4,

vyznacujuiuce s a t ym, Ze dopravny
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prostriedok je dopravny pas (1), najma sietovy paés,
elevator (26), "ulitovy" dopravnik alebo zvisly "ulitovy"”
dopravnik alebo sietova hviezdica.

6. Zariadenie podla Jjedného 2z narokov 1 aZ 35,
vyznadcujuiuce s a t ym, Ze dopravny
prostriedok (1, 26) Jje umiestneny na konci dréahy

Cistenia.

7. Zariadenie podla Jjedného =z narokov 1 aZ 6,
vyznadcujuce s a t ym, Ze dopravny
prostriedok (1, 26) je umiestneny v odstupe od nakladacej

plochy zakladného ramu (9).

8. Zariadenie podla Jjedného =z nérokov 1 aZ 7,
vyznacuijuce s a t ym, Ze vyhodnocovacie

zariadenie (11) je kalibrovatelné.

9. Zariadenie podla Jjedného 2z nérokov 1 aZ 8,
vyznacujuiace s a t vym, Ze vyhodnocovacie
zariadenie (1l1) obmedzuje presadené mnoZstvo na maximélnu
hodnotu.

10. Zariadenie podla jedného 2z narokov 1 aZ 8,
vyznadcuijuce s a t ym, Ze vyhodnocovacie
zariadenie (11) priraduje aktudlnu polohu =zariadenia

aktualnemu presadenému mnoZstvu.
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