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(57) he¥eni se tykd Yeleznidn{ t¥idic{ tech-
niky a Fe¥di problém p¥isunu pfedem rozpoje-
nych odvésld k pahrbku na sefadovacich nédra-
%1{. D4lkovd ovlAddand lokomotiva, vybavend
reguldtorem rychlosti a kolejovd brzda v jizd-
ni cesté& p¥isunu k pahrbku, jsou ovl&dény
fidicim po&ftafem, Tlumenf kmitl soupravy

pti zméndch p¥isunové rychlosti zajistuje
fidicl po&fitad porovndnim ddaji o skuteéné
rychlosti lokomotivy a &ela p¥isunovanych

vozi s plvodnim povelem, Za¥fzeni lze vybavit
dalsimi p¥istroji jako jsou kolejnicové do= e
teky, kolejové obvody, m&fi¢e svislé kolové
si{ly a vazbami na stani¢ni zabezpelovaci
za¥{zenf a nad¥f{zeny podfital. P¥ednosti za¥i-
zen{ je odstranédni naméhavé a nebezpelné préce
pfi rozv&3ovan{ vozl za jlzdy, zrychlenfi
pfisunu a optimalizace p¥isunové rychlosti
podle délky odvésth.

2afizeni pro pFisun rozpojenych odvési k pahrbku sefad’ovacich nédrazi
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Vyndlez se tykd za¥fzenf pro p¥{sun rozpojenych odv&sd k pahrbku sefadovacfch nddrasi.

V soudasné dobé se soupravy vozl pfisunujf k vrcholu svdZného pahrbku spojené do jedno-
ho celku, tlaleného zav&Senou p¥{sunovou lokomotivou. D&len{ soupravy vozil na jednotlivé

vozy nebo skupiny vozd, tzv. odvday, se ddje a¥ pFed vrcholem pahrbku.

Rozvdfiovad®, Jdoucl podd] soupyavy, rozpolu)e vory Ly®f, kierou zanune pod oko Hroubovky
spfdhla a opfe o ndraznfk vozu. Pd&enim vyzvedne oko Sroubovky z h&ku sousedniho vozu a
Atim vozy rozpoji. Tato manipulace je nejen namdhavéd, ale i nebezpednd, proto¥e musf{ byt
provddéna za jfzdy. Maximdln{ p¥{sunov& rychlost je proto omezena moZnostmi prdce za rychlé
chiize. Pokud Sroubovka nen{ dostate&né povolena, nelze vozy rozpojit. RozvéZovad musi vstoupit
mezi vozy, Sroubovku povolit 'a jej{ oko vyzvednout z hdku. Pro tuto manipulaci je nutné
soupravu vozt zastavit. Kaidé zastaven{ v#ak velmi zpomaluje proces t¥{f{d&nf vozl na spiddovig-

ti a je proto neZédouci.

Uvedené nedostatky odstrahuje za¥fzeni pro p¥f{sun rozpojenych odv&sd k pahrbku se¥adova-
cich nddra%?fi podle vyndlezu tim, Ze soupravu vozl, kterou pfed pffsunem rozdél{i posunovad
za klidu na pFfslu3né odvésy prisunuje nezav&Zend ddlkové ovl&dani lokomotiva, vybavend
reguldtorem rychlosti, spojend obousmérnd s ¥fdicim po&ftadem. Timto politalem je ovlidéna
kolejovd brzda, umf{stdnd v pr¥isluZné jlzdni cesté pfed vrcholem pahrbku tak, Ze jejf brzdny
u¢inek spolu s trafovymi odpory p¥isludné jizdni cesty a kr&tkym protisklonem p¥ed vrcholem
pahrbku brédn{ vytvofeni mezer mezi pYisunovanymi rozv&fenymi odvésy. To je zvl43L duleZité
pri zm&n& p¥i{sunové rychlosti nebo p¥i zastavovdni a op&tném rozjfidén{ podle povell ze
stanovi¥td obsluhy nebo dal3fho spolupracujilciho nad¥izeného za¥izeni, napi. stanitniho
zabezepdovaciho za¥izen{ a pod. Ke zlepSeni prechodovych jevi p¥i zmé&ndch pifsunové rychlosti
je za¥fzenf dopln&no o stacionerni m&¥i¢ rychlosti. P¥izpGsobeni kolejovych brzd svislé
kolové sfle projfZd&jicich vozl, zejména u kolejovych brzd bez mechanické tihové zdvislosti,
zajist!{ dopln&nf{ za¥fzeni o m&¥i& svislych kolejovych sil, umistény pfed kolejovou brzdou.

Kolejnicové dotyky v jizdni cest&, umoZiiujf{ registrovat prijezd jednotlivych ndprav,
zji%tovat polohu prvého p¥isunovaného vozu, lokomotivy apod. Ke zji%tovan{ polohy vozl
a lokomotivy lze pouZft i kolejové obvody. Vazba ffdicfho podftafe na staniéni zabezpefovaci

za¥izen{ umo¥fiuje zabezpedit p¥{sun souprav vozh pro n&kolik ruzngch j{zdnich cest.

zZa¥f{zen{ podle vyndlezu odstrani nebezpe&nou prdci rozvé3Zovall, umoZni lépe vyufit
dobu &ekéani souprav na t¥fdén{ po p¥fjezdu vlaku k jejich rozvéSeni za klidu a zvySit primér-
nou p¥isunovou rychlost v&etn& zavedenf plynulé zmény p¥isunové rychlosti v zdvislosti
na délce odvést. P¥iklad konkrétnfho YeSeni je schematicky zndzornén na p¥ipojeném vykresu.

Na koleji, tvoffc{ jfzdn{ cestu 12 pro p¥isun k vrcholu pahrbku 14, stoj{ souprava
13 vozid. Tyto vozy jsou v klidu rozpojeny posunovali. Ke konci soupravy 13 voz je pF¥istavena
lokomotiva 1, vybavend reguldtorem 2 rychlosti. Lokomotiva 1 je ddlkov® ovlddand Fidicim
poditadem 3 prost¥ednictvim bezdritového obousmérného spoje s reguldtorem 2 rychlosti.
telo soupravy vozl je v kolejové brzdé 4, umist&né v kolejovém obvodu 10. PEed kolejovou
brzdou 4 jsou umfstdny staciondrni m&¥i&¢ 7 rychlosti, m&fit E'sviSIYCh kolejovych sil a
kolejnicovy dotek 9, které jsou rovndZ p¥ipojeny na ffdicd potitaé 3. K ¥idicimu podfitadi
3 jsou ddle pfipojeny obvody vazby na staninf zabezpedovaci za¥fizeni 11 a ovlddaci{ a indika&-
ni prvky 5 na stanovisti obsluhy 6. Rfdic{ poZita& 3 podle povelid, urfenych obsluhou prvka
5 na stanovidti 6 nebo z nad¥{izeného po&fitaZe 15 vyd4d povel o zadénf rychlosti do regulétoru
2 rychlosti lokomotivy 1. Zpé&tné hléSen{ o skutedné rychlosti lokomotivy 1 z reguldtoru
2 rychlosti, porovndvé polita& 3 s udaji staciondrnfho m&¥ie 7 rychlosti a pivodn& zadanou
rychlosti. Korekce vypodtené politafem tlumi kmity soupravy vozl a bréni vytvé¥eni mezer
mezi vozy. Dal%f korekce jsou z po&itate 3 vysfldny do kolejové brzdy 4 a méni podle potfeby

jeji brzdnou silu.

zaffzeni je urdeno zejména pro sefadovaci nddraZf, u kterych je vjezdovd a smérové
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skupina v Fazeni{ za sebou. Pro vjezdovou skupinu s vice vjezdovymi kolejemi-jfzdnimi cestami,
lze s vyhodou pouZit jen jednoho Yf{diciho potitale, spojeného s pifistroji v koleji¥ti.

PR MR VYNAL®EZD

1. zaffzeni pro ptfisun rozpojenych odv&sl k pahrbku sefadovacich n&dra%{ vyznadujici
se tim, Ze p¥isunovd lokomotiva (1), vybavend reguldtorem (2) rychlosti je obousm&rnd spojena
s fidicim poditafem (3}, ke kterdmu je ddle pFipojena nejméné jedna kolejovd brzda (4),
umisténd v jizdni{ cest& (12) p¥ed vrcholem pahrbku a ovl&daci prvky (5) na stanoviti obsluhy

zakfzent (6).

2. za¥fzen{ podle bodu 1 vyznaldujfc{ se tim, %e k ¥fdicimu po&itali (3) je d4le pFfipojen

nejménd jeden staciondrni m&¥ié (7) rychlosti, umfstdny v jizdn{ cestd (12).

3. za¥fzeni podle bodu 1 vyznadujic{ se tim, Ze je doplnéno o m&Fi¢ (8) svislé kolové

sily vozd (13), spojeny s Pidicim po&italem (3).

4. za¥fzeni poudle bodu 1 vyznadujfcf se tim, Ze je dopln&no nejmén& o jeden kolejnicovy

dotek (9) v jfzdni cesté& (12), spojeny s rfdicim polfitacem (3).

5. zarfzeni podle bodu 1 vyznadujfci se tim, Ze je doplnéno o nejmén& jeden kolejovy
obvod (10} v jfzdnf cestd (12), pEFipojeny k ¥{dicimu po&ftadi (3}.

6. zarfizenf podle bodu 1 vyznadujici se tim, %¥e je dopln&no o vazbu ¥{dicfho politale

(3) na stanidéni zabezpedovaci za¥izeni (11}.

7. Za¥izen{ podle bodu 1 vyznadujfci se tim, Z%e Ffdici polita& (3) je spojen s nad-
tizenym potitadem (15).

8. za¥fizeni podle bodu 1 vyznadujfci se tim, Ze Efdic{ po&ita® (3) je pfipojen na

nejménd jednu jizdni cestu (12).

1 vykres
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