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Anotace:

Plochy (2, 3) jsou upraveny sklopné kolem
nosnych ¢ept (10) a fixaénich &epti (11), které
jsou kolmé k mezioddilové strané (6) a jsou s ni
pevné spojeny a nebo jsou suvné uloZeny ve
vedeni (9), upraveném na mezioddilové sténé (6).
V pripadé pevného spojeni jsou nosné &epy (10)
a fixaéni ¢epy (11) vaéi sobé pfesazeny ve vodo-
rovné roviné. Horni lizkové plochy (2) jsou roz-
déleny nejméné na dva dily, navzajem spojené
spojovacimi ¢epy (8). Dolni liZkova plocha (3)
muzZe byt celistvd a nebo rozdélena na dvé &asti
a to stabilni hlavovou ¢ast (13) a zbylou sklop-
nou ¢&ast.
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LuZzkové nebo lehatkové plochy kolejovych vozidel

Oblast techniky

Vynalez se tyka konstrukéniho provedeni 1laZkovych nebo
lehatkovych ploch kolejovych vozidel, upravenych nad sebou
a sklopnych do svislé polohy.

Dosavadni stav techniky

Jsou znamy luZkové nebo lehatkové plochy kolejovych vozidel,
kde Jjedna z nich je svou jednou podélnou sténou cCepy spojena
s mezioddilovou sténou kolejového vozidla. Tak je tomu zpravidla,
kdyZ horni 1luZkova nebo lehdtkova plocha je stabilni.

Dale Jjsou znamy 1la2kové nebo 1lehatkové plochy kolejovych
vozidel, které jsou upraveny tak, Ze horni plocha je prestavitel-
na ve svislém sméru, a to kladkovym mechanismem a spodni plocha
sklopné kolem ¢epu, upraveného na pricné sténé této plochy a boé&-
ni sténé oddilu kolejového vozidla.

Je také znamo luZkové nebo lehatkové provedeni t¥i ploch nad
sebou, které jsou sklopné kolem cepu, spojenych s podélnymi sté-
nami téchto ploch a s mezioddilovou sténou kolejového vozidla.

Nevyhodou téchto provedeni je, Ze u sklopného provedeni 1uzZ-
kovych nebo 1lehatkovych ploch kolem c&epa, spojenych s podélnou
sténou téchto ploch po sklopeni téchto ploch, je nejvyse poloZena
plocha plné viditelna a 2e zadni c¢ast nejniZe poloZené plochy se
pouziva jako opérna cast sedacky.

Jejich dalsi nevyhodou je to, 2e tloustka c¢alounéni nebo
lehatkovych ploch zmensuje po jejich sklopeni prostor mezioddilu
ve sméru podélné osy, a tim 1 prostor pro nohy. Tato provedeni
také nesplnuji podminku danou tim, Ze ¢alounéni luZkovych nebo
lehatkovych ploch neni moZno pouZivat jako sedaci plochu pro ces-
tujici. U provedeni, pri kterém dochazi k prestavovani horni
plochy ve svislém sméru je nevyhodou nutné slozZité provedeni
kladkového mechanismu, které je zdrojem c¢astych poruch.

Podstata vyndlezu

Uvedené nevyhody stavajiciho stavu techniky se odstrani luz-
kovymi nebo lehatkovymi plochami kolejovych vozidel, upravenymi
nad sebou a sklopnymi kolem c¢epu, podle vyndlezu, jehoZ podstata
spoc¢iva v tom, Ze vsSechny luZkové nebo lehatkové plochy nad sebou
jsou sklopné uloZeny na cepech, kolmych k mezioddilové sténé
kolejového vozidla, které mohou byt s touto sténou pevné spojeny
a viuci sobé presazeny ve vodorovném sméru a nebo pevné spojeny
s horni luZkovou plochou a suvné uloZeny ve vodorovném vedeni,
upraveném na mezioddilové sténé.

Podstata dale spoc¢iva Vv tom, 2e 1luzkové nebo lehatkové
plochy kolejovych vozidel jsou kromé spodni plochy po své délce
rozdéleny nejméné na dva dily, navzajem sklopné spojené spojova-
cimi ¢epy, a Vv tom, Ze spodni plocha sestavd z hlavové stabilni
Ccasti a zbylé sklopné casti.
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Vyhodou 1luzkové nebo lehatkové plochy kolejovych vozidel
podle vynalezu je kromé toho, Ze odstranuje nevyhody dosavadniho
stavu techniky tohoto oboru dale to, Ze horni luZkova nebo lehat-
kova plocha se s vyhodou sloZi asi v poloviné délky a zasune nebo
sklopli do luzkového vyklenku, a to, Ze dolni luZkovA nebo lehat-
kova plocha se potom kompletné naklopi proti horni luZkové nebo
lehatkové plose, a tim vytvofi svou viditelnou spodni stranou
uzavreny a hladky podhled luzkového vyklenku. V pripadé, Ze hlav-
ni ¢ast dolni plochy zustane v puvodni poloze, vytvori se pod ni
prostor pro zavazadla. Oproti konvenénimu reseni vychazi pri
FeSeni podle vyndlezu vétsi vyuZitelnd délka oddilu, coz je
u poschodovych kolejovych vozidel s kompaktnim sledem oddilu,
vzhledem k ziskanému prostoru pro nohy mnohem cennéjsi, nez veétsi
Sirka oddilu u konvenéniho feSeni. Navic je u modernich luZkovych
kolejovych vozidel trend vytvaret jednoluZkové, popripadé dvou-
lizkové oddily, takZe SirSi plocha k sezeni, ktera je k dispozici
u 0oddild o vétsi Sirfce uZ neni potrebna.

Prehled obrazkd na vvkresech

LaZkové nebo lehatkové plochy kolejovych vozidel podle vyna-
lezu jsou jako priklad znazornény na pripojenych vykresech, kde
na obr. 1 je reseni luZkovych nebo lehatkovych ploch tak, Ze hor-
ni plocha je rozdélena po své délce na dva dily a oba dily jsou
pevné spojeny cCepy, kolmymi k mezioddilové sténé, které jsou suv-
né uloZeny ve vodorovném vedeni této stény a na obr. 2 je horni
a spodni oddil poschodového kolejového vozidla.

Priklady provedeni vynalezu

0ddil kolejového vozidla 1, ktery je znazornén na obr. 1, je
vybaven horni liZkovou plochou 2 a dolni 1luZkovou plochou 3.
0ddil je ohranicen délici sténou 4, kterou je oddélen od boéni
chodby 5 a mezioddilovou délici sténou 6, kterda je v daném pripa-
dé rovnobézZna s plochou vykresu. Ve vnéjsSi bocni sténé kolejového
vozidla 1 je okno, které na obrazku neni naznaceno a je upraveno
naproti délici stény 4. Pod dolni luZkovou plochou 3 jsou sedadla
7, na nichZ leZi sklopena dolni luZkova plocha 3.

Horni 1laZkova plocha 2 je asi uprostrfed své délky rozdélena
na dva dily, navzajem spojené spojovacim cepem 8, jehoZ podélna
osa je rovnobéznd s boc¢nimi stranami horni luZkové plochy 2 a je
kolma na mezioddilovou délici sténu 6. Na mezioddilové délici
sténé 6 Jje upraveno vedeni 9, v némZ jsou suvné uloZeny jedny
konce nosnych c¢epu 10, které jsou pevné spojeny s dily horni luz-
kové plochy 2 a jejich osy jsou kolmé na mezioddilovou délici
sténu 6.

Cast horni luzkové plochy 2 bliZe k boéni chodbé 5 zasahuje
do vyklenku nad boc¢ni chodbou 5, ¢imZz je zajisténa dostatecna
délka horni luzkové plochy 2 s ohledem na celkovy prostor, ktery
je k dispozici vzhledem k zakriveni strechy kolejového vozidla
1. V naprimené poloze jsou obé casti horni luzZkové plochy 2 vza-
jemné aretovany zplUsobem a prostredky, které nejsou na obrazku
zndzornény. Je moZno také pouzit sklopné podpéry pro zajisténi
vedenl 9 na mezioddilové délici sténé 6, popripadé na podélné
sténé horni luZkové plochy 2, a sméfuji budto ke stropu oddilu,
nebo se vysouvaji z mezioddilové délici stény 6. Je moZno také
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pouzit druhého kluzného nebo valivého vedeni 9 na mezioddilové
délici sténé 6 v urcité vzdalenosti od prvniho vedeni 9 za ucelem
vytvoreni $irsSi opérné zakladny.

Sklopeni horni luZkové plochy 2 se provede tak, Ze obé jeji
casti se otac¢i kolem svych nosnych Cepu 10, pri soucasném posou-
vanl ve vedeni 9 a pri soudasném otacdeni kolem spolec¢ného spojo-
vaciho ¢epu 8 tak dlouho, aZ ¢&asti horni luzZkové plochy 2 doleh-
nou na sebe. Takto slozena horni luZkova plocha 2 se posune svymi
nosnymi ¢epy 10 ve vedeni 9 smérem k boéni chodbé 5, potom se
preklopi dolni luzkova plocha 3 kolem svého flxacnlho cepu 11
kolmého na mezioddilovou sténu 6 a s nim pevné spojeného do svis-
lé polohy, ¢imZ dojde k zakryti sklopené horni luzZkové plochy 2.

Podle druhé varianty se horni luzZkova plocha 2 sklopl tak,

Ze obé casti zlstanou ve vodorovné poloze, pfidemZz nosny &ep 10
jednoho z dild horni liZkové plochy 2, bliZ$iho oknu oddilu, se
zavede do zakriveného kulisového vedeni 12, navazujiciho na vede-
ni 9, takZe oba nosné cepy 10 obou oddilu horni 1lazkové plochy
2 Jsou pri sklopeni této horni 1luZkové plochy 2 nad sebou
a sklopnda horni luzkova plocha 2 vytvari u jednoluZkového prove-
deni oddilu pridavnou plochu pro odkladani zavazadel. Dolni 1luz-
kova plocha 3, kterd je doplnéna pevnou hlavovou &asti 13,
ponechava pri preklopeni zbyvajici ¢asti dolni 1uZkové plochy 3
tuto hlavovou ¢ast 13 na misté a v puvodni poloze, a to v pripadé
dvoulizkového provedeni oddilu p¥i sloZeni a sklopeni horni luz-
kové plochy 2 do svislé polohy a jejim zakryti sklopenou dolni
luzkovou plochou 3.

Spodni strana dolni luzZkové plochy 3, ktera je ve sklopené
poloze naznac¢ena ¢arkované, 1licuje s rohovou hranou vyklenku,
napojujiciho se na mezioddilové délici stény 6 smérem k boéni
chodbé 5.

Z naznacené hloubky vyklenku smérem k bocéni chodbé 5
a z polohy nosnych c¢epld 10 a fixac¢niho ¢epu 11 dolni luzkoveé
plochy 3 je zrejmé, Ze nosné Cepy 10 jakoZ i fixaéni &epy 11 dol-
ni luzkové plochy 3 jsou ve vSech pripadech uloZeny oboustranné,
to je v mezioddilové délici sténé 6 a boéni sténé vyklenku.

Pfi roztahovani luzZkovych ploch 2 a 3 je pochopitelné postup
opacny oproti postupu pri jejich sklapéni.

Podle druhé alternativy, naznacené na obr. 2, odpada vedeni
9, upravené na mezioddilové délici sténé 6 podle prvé alternativy
naznacené na obr. 1.

Stejné jako u prvni alternativy Jje zde horni luZkova plocha
2 rozdelena zhruba ve své poloviné na dvé casti, které jsou
navzajem spojeny spojovacim cepem 8. Vyklopitelna vzpéra 14 pode-
pira roztazZenou horni 1luZzkovou plochu 2 do vodorovné polohy
v misté pobliZ okna. Cast horni 1luzkové plochy 2, blizZ$i boéni
chodbé 5, je opatrena nosnym cepem 10, ktery je uloZen oboustran-
né, a to v mezioddilové sténé 6 a ve vyklenku. I v tomto pripadé
licuje svisle poloZena spodni strana vyklopené spodni strany dol-
ni luzZkové plochy 3 s ukoncéenim vyklenku ze strany oddilu.
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Je pochopitelné, Ze se vyklenky nad boéni chodbou 5 v hornim
oddilu vyuZiji jako luZkové plochy.

Pri sloZeni horni luzZkové plochy 2, opatrené bezpec¢nostninm
zabradlim 15, se musi pfiklopit vzpéra 14 a uvolnit aretaci nos-
ného cepu 10.

Pri sklapéni horni 1luZkové plochy 2 se &ast blizsi oknu
priklopi ve sméru pohybu hodinovych ruéidek, takZe opét vznikne
hranolovity utvar, ktery se naklapi jako celek kolem nosného Gepu
10 k délici sténé 4 boéni chodby 5.

Také u této alternativy lze 2zajistit polohu horni 1luzkové
plochy 2 jako u prvni alternativy, pfi niZ slouZi spodni strana
¢asti horni luzkové plochy 2, bliZs$i k oknu, jako dodateé&ny ukla-
daci prostor pro zavazadla.

Dolni luZkova plocha 3 je sklopena kolem svého oboustranné
uloZeného fixaéniho cepu 11 tak, Ze ve svislé poloze zcela zakry-
je sloZenou horni luZkovou plochu 2. To je dano tim, Ze nosny c¢ep
10 a fixacéni Cep 1l jsou vucéi sobé presazeny ve vodorovném sméru.

V tomto pripadé je dolni 1luZkova plocha 3 jednodilna, takize
jeji ¢éast, bliZsi boéni chodbé 5 se pfi jejim sklopeni prestavi
smérem k podlaze.
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PATENTOVE NAROKY

LuZkové nebo lehdtkové plochy kolejovych vozidel, provedené
nad sebou a sklopné kolem cepi, vy znadéuijici S e
t i m, Ze vSechny luzkové plochy (2, 3) nad sebou jsou sklop-
né uloZeny na ¢epech (10, 11), kolmych k mezioddilové sténeé
(6) kolejového vozidla (1).

LaZkové nebo lehdtkové plochy podle naroku 1, Vv yznadéu -
jici s e t im, zZe cepy (10, 11) kazdé luzkové plochy
(2, 3) jsou s touto sténou (6) pevné spojeny a jsou vudi sobé
presazeny ve vodorovném sméru.

LuZkové nebo lehatkové plochy podle naroku 1, vy znadé¢au -
Jici s e tim, 2e nosné &epy (10) horni luzkové
plochy (2), kolmé k mezioddilové sténé (6), jsou pevné spojeny
s horni luZkovou plochou (2) a jsou suvné uloZeny ve vodorov-
ném vedeni (9), upraveném na mezioddilové sténé (6).

LuZkové nebo lehdtkové plochy podle naroki 1 a 3, vyzna -
cdujici s e t i m, Ze horni luzkova plocha (2) je po
své délce rozdélena nejméné na dva dily, navzajem sklopné spo-
jené spojovacimi cepy (8).

LiZkové nebo lehatkové plochy podle ndroku 1, vyznadéu-
ici s e t im, 2Ze dolni luZkova plocha (3) sestava
e stabilni hlavové ¢asti (13) a zbylé sklopné casti.

N

2 vykresy
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OBR.2
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