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cannes qe golf.

Linvention concerne les chariots pliants, par exemple

' pour le transport d'un sac tel qu'un sac de sport pouvant

recevoir notamment des cannes de golf.

Le chariot est caractérisé en ce quiil comporte un corps
central 1 allongé auquel sont articulés une béquille 2 porte-sac
et une tige 5 support de poignée respectivement & ses extré-
mités supérieure et inférieure, mobiles dans un plan passant
par le corps central entre une position dutilisation et une
position dans laquelle la béquille et ladite tige sont paralléles
au corps central, contre celui-ci, deux demi-essieux 3 articulés
3 ladite extrémité inférieure et mobiles entre une position
d'utilisation dans laquelle ils sont symétriques par rapport audit
plan et une position repliée parallélement au corps central 1, et
deux roues 4 articulées 3 demi-essieu 3 respectif, mobiles
entre une position d'utilisation et une position repliée paraliéle-
ment & leur demi-essieu.

Chariot pliant, par exemple pour le transport d'un sac tel qu'un sac de sport, pouvant recevoir notamment des
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"Char iot pliant, par exemple poﬁr le transport d'un sac tel qu'un
sac de sport, pouvant recevoir notamment des cannes de golf".

La présente invention concerne les chariotsrpliants,
par exemple pour le transport d'un sac tequu‘un sac de sport, pou-.
vant recevoir notamment des cannes de golf,

On connait déja de tels chariots pliants, mais ces cha-
riots sont généralement lourds, et encombrants,fmémes repliés.

L'invention a pour but de remédier a ces inconvénients
et concerne a cet effet un chariot pliant, par exemple pour le
transport d'un sac tel gqu'un sac de sport, pouvant recevoir notamment
des cannes de golf, chariot caractérisé en ce qu'il comporte un corps
central allongé auquel sont articulés une béquille porte-sac et une
tige support de poignée munie & une extrémité d'une poignée, respec-
tivement & sa partie supérieure et 3 sa partie inférieure, mobiles
dans un méme plan d'ossature passant parrle corps central entre une
position déployée d'utilisation et une position repliée dans laquelle
ladite béquille et la partie centrale de ladite tige support de poi-
gnée sont approximativement paralldles aﬁdit corps central en regard
de celui-ci, deux demi-essieux articulés également & la partie in-
férieure du corps central et mobiles entre une position déployée d'u-
tilisation dans laquelle ils s'éténdent symétriquement par rapport au
plan d'ossature et une position repliée dans laquelle ils sont appro-
ximativement paralléles au corps central en regard de celui-ci, et
deux roues articulées & un demi-essieu respectif, elles-mémes mobiles
entre une position déployée d'utilisation et une position repliée
dans laquelle elles s'étendent dans un plan approximativement paral-
léle a leur demi-essieu.

Grdce a ces caractéristiques, le chariot selon 1'inven-
tion, lorsqu'il n'est pas en utilisation} peut étre replié sous une
forme extré&mement compacte,’ donc presentant un encombrement trés ré-
duit,

D'autre caracterlsthues et avantages de 1'1nventlon_
ressortiront d'allleurs de la descrlptlon qui va suivre, se rappor-
tant & une forme de réalisation préférentielle donnée a titre

d'exemple non limitatif et représenté sur les dessins ci~joints dans



10

15

20

25

30

35

2575430

lesquels :

~ la figure 1 est une vue en perspective d un chariot
selon 1l'invention en position ar utilisation,

- la figure 2 est une vue de face du dispcéitif'de la
figure 1 en position repliée,

- les figures 3 et 4 sont des vues en perspectlve mon-.
trant des détails de parties du chariot.

Le chariot représenté sur les dessins est destiné A trans-
porter un sac de cannes de golf, Il comporte un corps central allongé
1 sous la forme d'un montant & 1'extrémité ihférieure dugquel sont
solidarisées une extrémité d'une béquille porte-sac 2 et des extrémi-
tés respectives de deux demi-essieux 3, disposés symétriquement par
rapport au plan défini par le corps central 1 et la béquille porte-
sac 2, les extrémités libres respectives des deux demi-essieux 3 por-
tant une roue 4, de telle sorte que les deux roues 4 s'étendent dans
les plans verticaux paralléles pour permettre le roulage du chariot
sur le sol lors de son utilisation, A 1'extrémité supérieure du corps
central 1, est solidarisée une extrémité d'une tige 5 support de poi-
gnée, la poignée 6 étant constituée & 1'extrémité libre de ladite ti-
ge 5. Sauf dans la région de la poignéé 6, et notamment dans sa par-
tie centrale, la tige 5 s'étend sensiblement dans le méme plan que le
corps central 1 et la béquille porte-sac 2, constituant le plan d'os-
sature du chariot. - :

En vue de supporter ie sac de maniére stable et de per-
mettre la fixation de celui-ci au chariot, la béquille 2 et la tige
5 support de poignée sont équipées d'un arceau 7,8 de positionnement
du sac; l'arceau de positionnement 7 équipant la béquille 2 est fixe€,
par exemple brasé, perpendiculairement 3 1l'extrémité libre de cel~
le-ci, a la partie supérieure de cette extrémité, sa concavité étant
tournée vers le haut; l'arceau de positionnement 8 équipant la tige
5 est fixé de la mé&me manidre perpendiculairement 3 cette tige, 2
proximité de 1l'extrémité de celle-ci qui est solidarisée au corps
central 1,sa concavité étant tournée légéremént vers le haut; les
deux arceaux sont fixés & la béquilie et & la tige approximativement
dans leur partie centrale de part et d'autre.de 1aqué11e s'étendent
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deux ailes munies & proximité de leur extrémité libre, de fentes
oblongues 9 permettant le passage de lanidéres de fixation du sac.

En vue d'empécher toute tendance du sac & glisser, la béquille 2
comporte, a son extrémité, au voisinage immédiat de son arceau 7,
mais au deld de celui-ci, un butoir 10 pouvant &tre constitué par
une partie recourbée de l'extrémité libre de la béquille.

: Le corps central 1 et lés deux demi-essieux 3 sont sen-
siblement rectilignes, et il en est de méme de la béquille 2 sauf dans
la région de son extrémité libre, comme cela a déja été mentionné.
La tige 5 support de poignée présente également une partie sensiblement
rectiligne, plus précisément une partie centrale sensiblement rec-~
tiligne, son extrémité solidarisée au support central étant repliéde
selon un angle obtus par exemple environ a 120 degrés ou 135 degrés,
et son extrémité opposée, munie d'une poignée 6, étant incurvée de
telles sorte que la poignée, munie d'un revétement souple ou semi-
souple, s'étende perpendiculairement au plan défini par le support
central 1, la béquille 2, et la partie centrale de la tige 5 porte-
poignée.

Les deux demi-essieux 3, la béguille 2 et la tige 5
porte-poignée sont solidarisés au corps central 1 par des articula-
tions, et les roues 4 sont elle-mémes fixées & leur demi-essieu 3
respectif par une articulation, ce qui permet de replier le chariot
jusqu'a atteindre une forme extrémement compacte. Ces articulations
conférent a la béquille, et & la tige porte-poignéeune mobilité dans le
plan d'ossature entre une position déployée d'utilisation et une position repliée;
elles conferent aux deux demi-essieux une mobilité entre une position déployée
d'utilisation dans laquelle ils s'étendent symétriquement par rapport au plan d'os-
sature et une position repliée, et également aux deux roues articulées & un
demi-essieu respectif, une mobilité entre une position déployée d'u-
tilisation et une position repliée.

En position d‘'utilisation, la béquille 2 fait un angle
relativement grand avec le corps central 1, par exemple un angle
droit; en position repliée, elle se rabat par pivotement contre ce
corps central, jusqu'd venir se placer, sensiblement paralldlement, en
regard ce celui-ci, en contact ou presque avec lui; la béquille est
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suffisamment longue, et 1l'arceau de positionnement 7 et le butbir
2 pour le sac sont suffisamment éloignés de l'articulation, pour
que cet arceau et ce butoir ne viennent pas en contact avec le
corps central 1 & la fin de la ceurse de rabattement de 1la bé-
quille, empé&chant ainsi le rabattement total, mais soient situés
au dela de l'extrémité du corps central opposée & l'articulation
dans la position repliée de la béquille.

La tige 5 porte-poignée, dans sa position d'utilisa-
tion comme dans sa position repliée, s'étend du c6té du corps
central 1 qui est opposé & la béquille 2, mais dans le méme plan
d'ossature pour une partie d'entre elle, comme cela a déja été wvu;
dans cette position d'utilisation, 1l'extrémité de la tige qui est
articulée au corps central s'étend paralldlement & celui-ci, sa
partie centrale & 120 degrés ou 135 degrés par rapport au corps
central vers lehaut, et son extrémité opposée, comme on 1l'a vu, est
orthogonale au corps central; en position repliée, la tige 5 porte
poignée se rabat vers le bas d'un angle sensiblement égal & 1'angle
du corps central 1 par rapport a son extrémité articulée, c'est-a-
dire de 120 degrés a 135 degrés environ, de manidre que la partie
centrale vienne aprés pivotement se placer approximativement, pa-
rallélement, en regard du corps central, en contact ou presque
avec lui; la tige 5 est suffisamment longue pour que, une fois
repliée, la poignée 6 soit positionnée au deld de 1'extrémité du
corps central 1 opposée & son articulation avec la tige 5.

Lorsqu'ils sont leur position d'utilisation, les deux
demi-essieux 3 font un angle'relativement grand avec le corps cen-
tral 1, par exemple un angle droit. Ici, ils sont alors perpendicu-
laires au corps central, et définissent avec la partie rectiligne
de la béquille 2, un plan perpenciculaire au plan d'ossature; ils
sont ici également perpendiculaires avec cette partie de la bé-
quille et sont dans le prolongement l'un de l'autre; ils définis-
sent donc ici avec le corps central 1, un autre plan perpendicu-
laire au plan d'ossature; en position repliée, par pivotement au-
tour de leur articulation avec le corps central, ils viennent se

placer, sensiblement parallélement, en regard de celui-ci, en
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contact ou presque avec 1lui.. 7

En position d'utilisatibn, les roues 4 s'étendent bien
entendu dans les plans verticaux, parallélemenf au plan d'ossature
et ici perpendlculalrement aux demi~essieu 3; leur rabattement au~
tour de leur axe d' artlculatlon avec leur deml—e551eu.requtlfs;ef-
fectue vers le bas, c'est-a—dire en dessous des deml-e551eux- dans leur position
repliée, elles s'étendent dans un plan perpendiculaire & leur plan en position
d'utilisation, c'est-a-dire ici un plan parall?le aux demi-essieux 3, et en con-

séquence paralléle au plan d'ossature lorsque lesidemi essieux sont eux rémes repliés

Les articulations de la béquille 2 de la tige. porte—p01—
gnée 5 et des demi e551eux 3 sur le corps central ainsi que celles
des roues 4 sur les demi-essieux 3, sont réallsés au moyen de
piéces en forme de chapes 11 dont les ailes sont perpendlculalres

. & l'axe de pivotement et donc paralléles melan dans lequel s'ef-

fectue ce pivotement; “tous les axes-de plvotement étant senSLble-
ment horizontaux en position d’ut;llsatlon, toutes les chapes 11
ont alors leurs ailes sensiblement verticales; celles servant &
l'articulation de la béquille 2, de la tlge 5 porte-p01gnee et

des demi-essieux 3 sontfixées au corps central 1 par emboitement a
force ou par vissage dans celui~-ci, d'une tlge de flxatlon prévue a
l'opposé de leurs ailes, ou encore par soudage ou tout autre moyen
connu; celles servant & l'articulation des roues 4 sont fixées 2
celles-ci grace au fait qu 'elles comportent, a l'opposé de leurs
ailes, unetige de fixation munie 4' une gorge destinée a recevoir
1'extrémité d'un bouton de verrouillage (non représenté) prévu dans
le moyeu des roues. Les ailes de la chape d'artlculatlon de la bé-
quille 2 s'étendent verticalement respectlvement de part et d'autre
des flancs de la béquille; elles sont traversées ainsi que la bé-
quille par un pivot l'articulation 1273 axe horlzontal et munies
d'un bouton de verrouillage 13 dont 1l'axe est paralléle & celui du
pivot 12,dans le méme plan horlzontal, cellesde la chape d'artlcu-
lation de la tige 5 porte-poignée s'étendent vertlcalement respec-
tlvement de part et d'autre des flancs de cette tige et sont tra-
versées comme cette tige par un pivot d‘artlculatlon 12 a axe hori-
zontal, et munies d'un bouton de vér;ouillage'13;dbnt,1!axe est

¥y
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paralléle a celui du pivot, dans le méme plan vertical; les ailes

- des chapes des demi-essieux 3 s'étendent verticalement respecti-

vement de part et d'autre des flancs de ceux-ci et sont traversées
ainsi qu'eux par un prOt d'articulation 12 é axe horlzontal et
munies d'un bouton de verroulllage 13 dont 1'axe est paralléle -a
celui du pivot, dans le méme plan herizontal.

En vue A'éviter que les extrémités des pi&ces insérées
entre les ailes des différentes chapes ne jouent le réle de butées
empéchant tout pivotement, ces extrémltés ne pénétrent pas jusqu'au-
fond des chapes ou/et sont munies d'un arrondi ou d'un chanfrein 14
(figure 3). En vue d'éviter toute tendance des différentes pidces
a8 pivoter dans le sens opposé au sens désiré, les chapes peuvent
étre munies d'une barrette d'arrét,15; reliant leurs axes du c6té
opposé & la direction de pivotement désirée; cette précaution est
particulidrement intéressante pour les. chapes des roues, qui pourraient
mxurtenkmce,enlﬁllumtuxh a;enmﬂire\nnrqﬂ;ayadesJxmesxmrslelwmt
sous le poids du sac porté par le chariot; les barrettes d'arrét 15 des chapes
des roues sont donc disposées a la partie supérieure des chapes; pour les chapes
fixées an.corps central, ces barrettes d'arrét seraient disposées a leur partie inférieu

En vue d'augmenter la rlgldlté et la robustesse de
l'ensemble corps central - béquille - demi essieux, le corps cen-
tral est entouré d'un curseuf 16 coulissant augquel sont soilida-
risées une extrémité coudée respective de trois biellettes 17 de
raidissement dont 1° autre extrémité coudée est solidaire de 1la
béquille 2 pour l'une d'entre elles et d'un demi-essieu 3 respec-
tif pour les deux autres; l'extrémité de la biellette de la béquil-
le solidarisée au curseur 16 est introduite dans un trou réalisé
dans une oreille 18 prévue sur celui-ci, tandis que celle des biel- '
lettes des demi-essieux est introduite dans un trou d'une aile 19
de celui-ci. L'autre extrémité de chacune,des biellettes est in-
troduite dans un trou transversal de la béquille 2 pour la'pre—
miére et d'un demi-essieu 3 pour les deuk autres. Le curseur 16 peut
&tre immobilisé en position par un bouton de verrouillage 20. Les
trous transversaux de la béquille et des demi-essieux sont suf-
fisamment éloignés du corps central pour gque les biellettes 17
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assurentune bonne triangulation de ces pieéces.

Le corps central 1, la bégquille 2 et les demi-essieux
3 sont métalliques, de section transversale droite carrée, et de
préférence tubulaires.

En vue d'€tre replié, le chariot étant'supposé en
position déployée d'utilisation, le sac qu'il porte ayant été
préalablement enlevé, les chapes 11 des roues 4 sont déverouillées
et les roues repliées sous leur demi-essieu 3 respectif; puis les
chapes 11 de la béquille 2 et des demi-essieux 3 fixdes au montant
central 1 sont également déverouilldes, et il en est de méme du
curseur 16 du montant central; le curseur est alors coulissé vers
le haut; les biellettes 17 entrafnent don¢ la béquille et les
demi-essieux vers le montant central, jusqu'd arriver contre lui;
puis la chape de la tige 5 support de poignée est déverouillée,
et la tige 5 est également repliée., L'ordre du repliage de la
béquille et des demi-essieux d'une part, et de la tige support
de poignée peut &tre inversé; de méme, il n'est pas nécessaire
de replier préalablement les roues et il peut suffire de les dé-
verrouiller au moment opportun. Les mémes opérations effectuées
en sens inverse permettent le déplovement du chariot en position
d'utilisation, aprés déverouillage des chapes.

Un chariot selon l'invention ayant un écartement
des roues ainsi gu'une hauteur du sol a l'extrémité
supérieure du montant central d'une soixantaine de centimétres,
et une longueur de l'axe des roues a l'extrémité libre de la bé-
quille ainsi qu'une longueur de la tige support de poignée d'une
cinquantaine de centimétres, présente, en position repliée, une
longueur hors tout d'une soixantaine de centimétres, une
largeur d'une vingtaine de centimétres, et une épaisseur égale
au diamétre des roues.

Bien entenu, l'invention n'est pas limitée & la forme
de réalisation ci~dessus décrite et représentée, et on pourra
prévoir d'autres formes de réalisation sans sortir de son cadre.
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REVENDICATIONS

1°) Chariot pliant, par exemple pour le transport d'un
sac tel gqu'un sac de sport, pouvant recevoir notamment des cannes de
golf, chariot caractérisé en ce qu'il comporte- un corps central (1)
allongé auqguel sont articulés une béquille (2) porte-sac et une tige
(5) support de poignée munie a une extrémité d'une poignée (6), res-
pectivement & sa partie supérieure et & sa partie inférieure, mobiles
dans un méme plan d'ossature passant par le corps central entre une
position déployée d'utilisation et une posiﬁion repliée dans lagquel-
le ladite béquille et la partie centrale de ladite tige support de
poignée sont approximativement paralléles audit corps central en
regard de celui-ci, deux demi-essieux (3) articulés également a la
partie inférieure du corps central.(1) et mobiles entre une position
déployées d'utilisation dans laquelle ils s'étendent symétriquement
par rapport au plan d'ossature et une position repliée dans laquel-
le ils sont approximativement parall&les au corps central en regard
de celui-ci, et deux roues (4) articulées a un demi-essieun (3) res-
pectif, elles-mémes mobiles entre une position déployée d'utilisa-
tion et une position repliée dans laquelle elles s'étendent dans un
plan approximativement paralléle & leur demi-essieu.

2°) Chariot selon la revendication 1, caractérisé en
ce que la béquille (2) porte-sac est rectiligne.

3°) Chariot selon l'une guelconque des revendications
1 et 2, caractérisé en ce que:les demi-essieux (3) sont rectilignes. -

4°) Chariot selon l1l'une quelconque des revendications
1 a 3, caractérisé en ce que la béquille (2) porte-sac est perpen-
diculaire au corps central (1).

5°) cCharito selon l'une quelconque des revendications
1 4 4, caractérisé en ce que les demi-essieux (3} sont perpendicu-
laires au corps central (1).

6°) Chariot selon 1l'une quelconqﬁe des revendications
1 a 5, caractérisé en ce que les demi-essieux (3) sont dans le
prolongement l'un de 1l'autre.

7°) Chariot selon l'une gquelconque des revendications
1 a 6, caractérisé en ce que la béguille (2) comporte un arceau (7)
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" de positionnement pour la charge du chariot et un butoir (10).

8°) Chariot selon l'une quelconque des - revendlca—
tions 1 a 7, caractérisé en ce que la tlge (5) support de p01gnée
comporte une partie centrale inclinée par rapport;au corps central
(1), repliée selon un angle obtus par rapport a son extrémité sbli-r
darisée audit corps central (1). _ 7 o '

9°) Chariot selon l'une quelconque des revendications
1 & 8, caractérisé en ce que la poignée (6) est perpendiculaire au
plan d'ossature. _ 7 ,

10°) Chariot selon l'une quelconque'des revendica-
tions 1 & 9, caractérisé en ce que la tige (5) support de poignée
comporte un arceau de positionnement (8) pour la charge du charlot.

11°) Chariot selon l'une quelconque des revendica-
tions 1 é 10, caractérisé en ce que au moins deux de ses parties
articulées (1, 2,3,4,5) sont solldarlsées par une pléce d'articula-
tion (11) permettant un pivotement desdites parties autour d'un axe
d'articulation (12), ladite pidce d'articulation étant constltuaapar
une chape dont les ailes sont perpendlculalres audlt axe d'artlcu-
lation pour le pivotement.

12°) Chariot selon la revendlcatlon 11, caractérisé
en ce que la chape (11) comporte un bouton de verroulllage,(13).

' 13°) Chariot selon l'une quelconque des revendica-
tions 1 & 12, caractérisé en ce que le corps central (1) est muni.
d'un curseur (16) coulissant auquel sont solidarisées des biellettes
(17) par ailleurs solidarisées respectivement 3 la béguille (2) et
aux demi-essieux (3). 7 _ ' i ' '

14°) Chariot selon l'une quelconque'des'revendica¥
tions 1 & 13, caractérisé en ce éue'lé curseur (16) coﬁporte un bou-
ton de verrouillage (20). - » -
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