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{54) Vodicl Gstroji mezipanvového vozu u zafizeni pro plynulé liti kovi

ReSenf se tyk& vodiciho mezipénvového
vozu pro pojezd po kolejnicich kruhové
jfzdni drdhy, jehoZ podstata spodivé
v tom, %e je tvoFeno soustavou tdhel,
jejichZ jedny konce jsou &epy kyvné& uloZe-
ny v loZisk&ch, upevnénych k mezipdnvo-
vému vozu a druhé konce jsou Cepy kyvné
uloZeny v loZiskdch, upevné&nych k vodi-
cimu prstenci, ktery Jje uchycen k pevnému
centrdlnimu vedeni, z nichZ nejméné dvé
téhla tvo¥{ spojnicemi svych lo%isek
v pidorysu trojthelnfk. Vodic{ prstenec
nd neiméné t¥i vodorovné kladky a nejménd
t¥i svislé kladky, doléhajfc{ na kruho-
vou dréhu, vytvorenou na pevném centrdl-
nim vedeni. Pojezdovd kola mezipdnvového
vozu jsou kuZelovitého tvaru a jejich
osy otddeni protinaji roviny svych pojez-
dovych drah ve svislé ose pevného centrédl-
niho vedeni.
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Vyndlez se tykd vodictiho Ustroj{ mezipAdnvového vozu pro pojezd po kruhové jfzdni dréze
u zaffzen{ pro plynulé litf kovi, zejména oceli.

Mezipdnvové vozy pro pojezd po kruhové jizdnf draze jsou témé¥ vy¢ludn& provedeny jako
vozidla kolejovd, pojfZddjici nejménd po jedné kolejnici této dréhy kolem oto&ného liciho
stojanu s licimi pdnvemi, po niZ jsou zpravidla vedeny nap¥iklad nédkolky na pojezdovych
kolach, pomoc{ bo&nich vodicich kladek, které doléhaji ze stran na jednu z kolejnic, a to
z ddvodld v&t3f{ stability u pfesnéjsiino vedeni po vné&js{ kolejnici o v&t3im prum&ru, nebo
pomoci bo&nich vodicich kladek, doléhajfcfch ze stran na obd& kolejnicé, a to na kolejnici
o v&tiim primdru ze strany vnit¥ni a na kolejnici o mendim praméru ze strany vnéjsL.

Nevyhodou dosavadnich vedeni mezipdnvového vozu je, ze ndkolky pojezdovych kol vyvozujfl
na kruhové jizdn{ dréze zna&né piidavné tfeci odpory a zvétdujl nebezped{ moiného vykolejeni,
Bo&n{ vodici kladky, doléhajici na vnéis{ kolejnici, zv&tZujl primsr kruZnice, opsané vn&jdim
obrysem mezipdnvového vozu a tim zvétdujl i jeho jizdni profil vzhledem k tomu, %e vnéj¥L
nosnd pojezdovd kola s p¥isluZnou kolejnici se z technologickych ddvodd umisfuijf co. nejdéle
k vn&jsimu okraji tohoto vozu, a to za pracovn{ prostor krystalizdtord, takie jak&koliv
p¥fdavnd za¥fzenf na vnéj3{ stran& kolejnice mezipdnvovy viz roz8i¥ujf a tim i zvétdujl
jeho pracovn{ prostor.

U boénich vodicich kladek, doléhajicich na obd kolejrice, je nevyhodou to, %e toto
vedeni zv&t3uje ndroky na p¥esnost a kvalitu obrébéni i montdZe koleijnic a zvySuje rozsah
strojniho vybaveni ve spodni &&sti vozu, vystaveného po&kozeni{ rozst¥ikem nebo politim tekutym
kovem, nebot rozstfik kovu, ktery se vyskytuje p¥i plynulém lit{ kovi, zejména oceli, je
bé&inym jevem a projevuje se nep¥iznivé i na bo&nifch plochdch kolejnic, po nich%Z pojfzasif
vodic{ klagky.

Uvedené nevyhody odstrafuje vodici Ustroji mezipédnvového vozu u za¥fzeni pro plynulé
liti kovi, zejména oceli, kde mezipdnvovy viz je opatten pojezdovymi koly pro pojezd po
kolejnicich kruhové jfzdni dréhy podle vyndlezu jehoz podstata spolivd v tom, Ze je tvofeno
soustavou t&hel, jeijichiz jedny konce jsou &epy kyvné uloZeny v loZisk&ch, upevndnych k mezi-
pdnvovému vozu a druhé konce jsou Cepy kyvn& ulofeny v loZisk&ch, upevné&nych k vodicimu
prstenci, ktery je uchycen k pevnému centr&lnimu vedeni, z nich? neimén& dvé t&hla tvoi{
spoinice svych lo¥isek v pldorysu trojthelnik. Vodici prstenec md nejménd t¥i vodorovné
kladky a nejméné t¥i svislé kladky, doléhajfci na kruhovou dr&hu, vytvoFenou na pevném centril-
nim vedeni. Pojezdovd kola mezipdnvového vozu jsou kudelovitého tvaru a jejich osy ot&&eni
protinaji roviny pojezdovych drah ve svislé ose pevného centrdlniho vedenf.

Vyhodou vodiciho dstroji podle vyndlezu je, %e stykem kuZelovych kol s kolejnicemi
dochdzi k teoreticky idedlnimu uloden{ téchto kol na kolejnicich pfi zachovani sradné vyroby
i montédie kolejnic, jez majl jen jedinou funké&ni plochu, a to plochu rovinnou; kulelovd
kola se vyrdb&ji snadnéiji, ne¥ kola s jizdn{ plochou klenutou, jak je tomu u dosavadnich
provedeni. Timto uloZenim je mezipdnvovy vz samo&inné navidddn na svou kruhovou jizdni dréhu,
kde vedenim pomoc{ tdhel se mezipdnvovy viz prakticky jen stabilizuje v p¥esné polouze na
kolejnicich a vyvijf vidi vozu i oto&nému licimu stojanu jen pomérnd malé sily, ptidemi
opotfebeni kolejnic a kufelovych kol a rovné% i pojezdové odpory jsou tim minimAlni. P¥{mkovy
styk kuZelového uloZeni pojezdovych kol na kolejnicich umoZfiuje poufiti minimdlnich praméra
téchto kol a tfm snifen{ rozsahu i mohutnosti pfevodl a ddle podstatné zmenfeni celého pfisiug-
ného pohonu, jak po strénce rozmérd, tak i hmotnosti, co¥ je u mezip&nvovych vozl velmi
dbleZité pro stfsniné prostorové podminky.

Pohony pro pejiidéni mezipinvového vozu mohou byt provedeny o meniim vykonu a tim
s men${ spot¥ebou energie, s mendimi niroky na proudovou z4t¥3 a tim'i na rozméry kabelédie
u Ef{dicfch prvkd, bez jinak nutnych a% 100% rezerv na nejisté pojezdové valivé a kluzné
odpory poji%déni pFi vedeni vozu dle dosavadnich provedenf. DalS{ jeho vyhodou je v&t&f
necitlivost na zneZité&n{ kruhové jfzdnf dréhy a na hrubé provozni podminky ocelédrny, nebot
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bodn{ plochy kolejnic, které jsou silné& vystaveny nebezpelf pofkozeni rozst¥ikem, nebo rozli-
tim tekutého kovu, jsou v tomto p¥ipad® plochami nefunkénimi; oto¢ny lici stojan miZe byt
opat¥en dvéma i vice kusy vodicich prstencl, takZe kolem né&j mohou pojf%d&t dva i vice mezi-
pdnvovych vozu.

Na p¥iloZ%eném vykresu je schematicky zobrazeno pfikladné provedeni vodiciho udstroji
podle vyndlezu, kde na obr. 1 je svisly fez, vedeny ¥eznou rovinou A-A z obr. 2 a na obr. 2
je jeho pldorys.

vodici ustroji mezipdnvového vozu u za¥izeni pro plynulé lit{i kovl podle pfikladného
proveden{ je tvofeno soustavou t¥{ téhel 1, 2 a 3, jejichZ konce jsou Cepy 4 kyvn& uloZeny
v loZiské&ch 5, upevnénych jednak k mezip&nvovému vozu 6 a jednak k vodici{mu prstenci 7;
z nic dvé téhla 2 a 3 jsou svymi jednémi konci kyvné& uloZena nad sebou v jednom ze dvou
loZisek 5 mezipdnvového vozu § a tvoff spojnicemi svych oboustrannych loZisek 5 v pidorysu
trojdhelnik. Vodici prstenec 7 je na vnit¥nim obvodu opatfen svislymi kladkami 8, doléhaji-
cimi na kruhovou drdhu 9, vytvofenou na pevném centrdlnim vedeni 10 otoéného licfho stojanu,
na ni{# doléhail i vodorovné vodic{ kladky 11 vodiciho prstence 7. Mezipdnvovy viz 6, jeho%
nosny rém je v pidorysu ve tvaru komolé kruhové vysele, je opat¥en pojezdovymi koly 12 pro
pojezd po kolejnicich 13 kruhové jfzdni dr&hy; tato pojezdovd kola jsou kuZelovitého tvaru
a jejich osy 14 oté&len{ protinaji{ roviny 15 svych pojezdovych drdh ve svislé ose 16 pevného
centrdlniho vedeni 10 oto&ného liciho stojanu; pojezdovd kola pro pojezd po vnéjs$i kolejnici
jsou ovldddna nenaznadenou samostatnou pohonnou jednotkou.

Vodici GUstrojf podle vyndlezu slouZf k veden{ mezip&nvového vozu 6 u zafizcni pro plynulé
1it{ kovl, zejména oceli, kdy tento mezipdnvovy viz pojiZdf{ po kolejnicich 13 kruhové jizdni
dréhy kolem nenaznaZeného oto¥ného liciho stojanu, a to prost¥fednictvim kuZelovych pojezdovych
kol 12, ¢imZ je docileno teoreticky sprdvného valivého uloZeni mezipdnvového vozu na kolej-
nicich s rovinnou pojezdovou plochou. Vlivem vyrobnich nepfesnost{ by vS8ak mohlo dojit,
po urlitém pojezdu mezipénvového vozu kolem otoéného liciho stojanu, k jeho vykolejeni.

Tomu je zabrdn&no tim, Ze mezipénvovy viz 6 je pomoci tdhel 1, 2, 3 a vodiciho prstence
7 uchycen k pevnému centrdlnimu vedeni 10 oto&ného lictho stojanu, &fm¥ uvedené nerovnosti
valivého pohybu kuZelovych pojezdovych kol 12 po kelejnicich 13 jsou eliminovény.

Vodici Gstrojf{ podle vyndlezu lze pouZit pro mezipanvovy viz u za¥izeni pro plynulé
lit{ kovu, ale i pro jind hutni nebo dopravni zarizeni, jako napriklad pro tézké otodéné
jetdby, zvlditd p¥enosné montdZni jefdby a ddle pro pfepravu ndkladd mezi dvéma na sebe
kolmymi halami v mistech mrtvych prostor®, kam v téchto haldch nemohou dos&hnout mostové
jeréby. ’

PREDMET VYNALEZU

vodic{ Gstroj{ mezipénvového vozu u za¥fzeni pro plynulé lit{ kovl, zejména oceli,
kde mezipdnvovy viz je opat¥en pojezdovymi koly pro pojezd po kolejnicich kruhové jizdni
dréhy, vyznadené tim, Ze je tvofeno soustavou tédhel (1, 2, 3), jejichZ jedny konce jsou
Gepy (4) kyvné ulofeny v lo%iska&ch (5), upevn&nych k mezipdnvovému vozu (6) a druhé konce
jsou é&epy (4) kyvné uloeny v loZiskéch, upevnénych k vodicimu prstenci (7), ktery je uchy-
cen k pevnému centrdlnimu vedenf (10), z nichZ nejméné dvé tdhla (2, 3) tvofi spojnici svych
lozisek v pﬁdorysu‘trojﬂhelnik a vodici prstenec (7) m& nejméné t¥i vodorovné kladky (11)
a nejméné t¥i svislé kladky (8), doléhajici na kruhovou drdhu (9), vytvofenou na pevném
centrdlnim vedeni (10), pfilem? pojezdovd kola (12) mezipdnvového vozu (6) jsou kuZelovitého
tvaru a jejich osy {14) oté&Zeni protinaji roviny {15} svych pojezdovych dré&h ve svislé
ose (16) pevného centrdlniho vedeni (10).

1 vykres
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