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dispositif comportant en outre une paroi creuse
(9) a l'intérieur de laquelle est située, au moins
en partie, le cable électrique d'alimentation.



WO 2015/197306 A1 AT 00T AT OO RO

TZ, UG, ZM, ZW), eurasien (AM, AZ, BY, KG, KZ, RU, Publiée :
TJ, TM), européen (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ, DE,
DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,
LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE,
SI, SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA,
GN, GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

— avec rapport de recherche internationale (Art. 21(3))



WO 2015/197306 PCT/EP2015/061879

10

15

20

25

30

DISPOSITIF DE GENERATION D'UN FLUX D’AIR

La présente invention concerne un dispositif de génération d’'un
flux d’air, notamment pour un dispositif de chauffage, ventilation et/ou
climatisation d’'un véhicule automobile, ainsi qu'un dispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation pour un véhicule automobile comportant un
tel dispositif de génération d'un flux d’air.

Un véhicule automobile comporte un habitacle dans lequel
débouche de l'air issu classiquement d'un dispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation.

Le véhicule comporte notamment une ou plusieurs buses de
dégivrage situées a proximité du pare-brise, des aérateurs situés au niveau
de la planche de bord et destinés a délivrer de I'air au conducteur et au
passager, et des buses situées au niveau des pieds du conducteur et du
passager (buses de pieds).

Le dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation,
également appelé HVAC (pour Heating, Ventilation and Air-Conditioning,
en anglais) peut étre alimenté soit en air extérieur au vehicule (également
appelé air neuf), soit en air de recyclage, c’est-a-dire issu de I'habitacle du
véhicule.

L’air extérieur est généralement peu chargé en humidité, lorsqu’il
est froid, par comparaison avec l'air de recyclage, mais peut étre
relativement froid, en particulier en conditions hivernales. L’air de recyclage
a généralement un taux d’humidité supérieur a I'air extérieur, et est a une
température proche de la température a atteindre, c’est-a-dire proche de la
température de consigne définie par exemple par le conducteur ou le
passager.

Suivant les conditions de fonctionnement, il peut donc étre
particulierement intéressant d’utiliser de I'air extérieur pour I'introduire dans
I’habitacle au niveau des buses de dégivrage situées a proximité du pare-
brise, aprés chauffage au travers du dispositif précité par exemple. Le taux
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d’humidité de I'air frais étant relativement faible, le risque de générer de la
buée sur le pare-brise est donc également faible.

A l'inverse, il peut étre avantageux d’utiliser de I'air de recyclage
pour le rejeter dans I'habitacle au niveau des buses de pieds. De cette
maniére, méme en conditions hivernales et lorsqu’un débit d’air important
est demandé par le conducteur ou le passager, il est possible de réchauffer
plus rapidement cet air de recyclage a la température de consigne avant
qu’il ne soit rejeté dans I'habitacle. Le confort pour les utilisateurs est
grandement amélioré et le risque de générer de la buée sur le pare-brise
est faible, cet air de recyclage étant rejeté a distance du pare-brise.

Afin de profiter de tels avantages, il est important de pouvoir
dissocier les flux d’air (air extérieur — air de recyclage), en particulier lors du
passage desdits flux d’air au travers du dispositif de chauffage, ventilation
et/ou climatisation.

Un dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation,
également appelé HVAC (pour Heating, Ventilation and Air-Conditioning,
en anglais) comporte classiguement un unique canal de circulation d’air
équipé d’'une roue a ailettes entrainée en rotation par un moteur électrique
afin de pulser 'air dans le canal de circulation d’air.

Le moteur électrique est alimenté par une source électrique via
un cable d’alimentation électrique. |l a également été constaté que la
présence d'un cable d’alimentation électrique dans le canal de circulation
d’air peut perturber I'écoulement du flux d’air correspondant et entrainer
une dégradation du cable, notamment par exposition a un flux d’air humide.

Afin de protéger le cable d’alimentation d’éventuelles agressions
externes, l'invention propose un dispositif de génération d'un flux d’air
comportant un moteur électrique destiné a étre alimenté par une source
électrique par I'intermédiaire d’'un cable électrique, ledit moteur électrique
entrainant des moyens de génération d'un flux d’air, le dispositif comportant
une paroi creuse a l'intérieur de laquelle est situé, au moins en partie, le

cable électrique d’alimentation.
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Le cable électrique étant protégé a l'intérieur de la paroi creuse,
celui-ci n'est pas soumis aux agressions externes.

L’invention peut s’appliquer a tout type de dispositif repondant au
probléme technique précité et n'est pas limitée aux dispositifs de type
HVAC.

De préférence, le cable comporte une premiére extrémité reliée
au moteur électrique et une seconde extrémité reliée a un connecteur
électrique fixe par rapport a la paroi creuse et apte a coopérer avec un
connecteur électrique complémentaire.

Un opérateur peut alors raccorder aisément le connecteur
complémentaire au connecteur fixe du cable, a I'aide d’'une seule main par
exemple. L’'opérateur n'est en effet pas obligé de maintenir manuellement
le connecteur du cable lors d'un tel raccordement.

La paroi creuse peut comporter deux cloisons écartées I'une de
I'autre et délimitant entre elles un espace dans lequel le cable est logé au
moins en partie.

Par ailleurs, le connecteur électrique peut étre fixé a I'une au
moins a des deux cloisons.

En outre, 'une au moins desdits cloisons peut comporter des
nervures de renforcement.

Selon une caractéristigue de I'invention, le moteur électrique
peut étre monté dans un support fixé sur la paroi creuse par 'intermédiaire
de moyens d’amortissement, de fagon a eviter la transmission des
vibrations du moteur vers la paroi creuse.

Dans ce cas, le support peut étre fixé sur I'une au moins des
cloisons par I'intermédiaire des moyens d’amortissement.

Les moyens d’amortissement peuvent alors comporter au moins
un plot en élastomeére.

Les moyens de geénération d'un flux d’air peuvent comprendre

une premiére roue a ailettes et une seconde roue a ailettes.
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L’invention concerne eégalement un dispositif de chauffage,
ventilation et/ou climatisation pour un véhicule automobile, caractérisé en
ce qu’il comprend un corps comportant au moins un premier canal de
circulation d’air, au moins un second canal de circulation d’air, un dispositif
de génération d’'un flux d’air du type précité, apte a générer un flux d'air
dans le premier canal et/ou dans le second canal de circulation d’air.

Un tel dispositif de type HVAC permet de garantir la séparation
entre les deux flux d’air, tout en évitant une perturbation des flux d’air ou
une dégradation du cable.

La paroi creuse du type susdit peut séparer, au moins en partie,
le premier canal de circulation d’air du second canal de circulation d’air.

Le dispositif de chauffage selon l'invention peut également
comprendre un moteur électrique apte a entrainer lesdits moyens de
génération d’un flux d’air et alimenté par une source électrique via un cable
électriqgue d’alimentation, ledit cable étant situé a I'extérieur desdits canaux
de circulation d’air.

Le premier canal de circulation d’air du corps principal peut alors
alimenter par exemple les buses de dégivrage situées a proximité du pare-
brise et le second canal de circulation d’air peut alors alimenter les buses
de pieds.

Par ailleurs, le cable étant situé a I'extérieur desdits canaux de
circulation d’air, celui-ci ne perturbe pas I'écoulement du flux d’air
correspondant et ne fait pas I'objet de dégradations prématurées.

Le céble peut comporter une premiere extrémité reliée au
moteur électrique et une seconde extrémité reliée a un connecteur
électrique fixe par rapport au corps et apte a coopérer avec un connecteur
électrigue complémentaire.

Un opérateur peut alors raccorder aisément le connecteur
complémentaire au connecteur fixe du cable, a I'aide d’'une seule main par
exemple. L’'opérateur n'est en effet pas obligé de maintenir manuellement

le connecteur du cable lors d’'un tel raccordement.



WO 2015/197306 PCT/EP2015/061879

10

15

20

25

30

Les deux canaux de circulation peuvent étre séparés, au moins
en partie, par une paroi de séparation comportant au moins deux cloisons
écartées I'une de l'autre et délimitant entre elles un espace dans lequel le
cable est logé au moins en partie.

Dans ce cas, le connecteur électrique peut étre fixé a I'une au
moins des deux cloisons.

Par ailleurs, I'une au moins desdits cloisons comporte des
nervures de renforcement, de fagon a augmenter la rigidité et la résistance
meécanique de la paroi.

Le moteur électrique peut étre monté dans un support fixé sur le
corps par l'intermédiaire de moyens d’amortissement, de fagon a éviter la
transmission des vibrations du moteur vers le corps.

Dans ce cas, le support est fixé sur 'une au moins des cloisons
par l'intermédiaire des moyens d’amortissement.

De préférence, les moyens d’amortissement comportent au
moins un plot en élastomeére.

L’invention concerne enfin un véhicule automobile comportant au
moins un dispositif de génération d’'un flux d’air du type précité ou un
dispositif de de chauffage, ventilation et/ou climatisation du type précité.

L'invention sera mieux comprise et dautres détails,
caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a la lecture de la
description suivante faite a titre d’exemple non limitatif en référence aux
dessins annexés dans lesquels :

- la figure 1 est une vue schématique en coupe d'un dispositif
selon une forme de réalisation de 'invention,

- les figures 2 a 4 sont des vues en perspective, de dessus,
d’une partie du dispositif selon I'invention,

- la figure 5 est une vue en perspective, de dessous, d'une
partie du dispositif selon I'invention.

Un dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation 1 selon
une forme de réalisation est illustré aux figures 1 et 2. Celui-ci est destiné a
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équiper un veéhicule automobile et comporte un corps 2 délimitant un
premier canal de circulation de fluide 3 et un second canal de circulation de
fluide 4. Le corps comprend des moyens de génération d’'un flux d’air. Ces
moyens comprennent, par exemple, une premiére roue a ailettes 5 montée
dans le premier canal de circulation de fluide 3 et une seconde roue a
ailettes 6 montée dans le second canal de circulation de fluide 4, ces deux
roues 5, 6 étant entrainées par un méme moteur électrique 7.

Plus particulierement, selon le mode de réalisation illustré en
figure 1, le moteur 7 comporte un arbre de transmission faisant saillie de
part et d’autre du moteur 7, respectivement au niveau d’une premiére partie
8a couplée a la premiére roue 5 et d’'une seconde partie 8b couplée a la
seconde roue 6.

Les premier et second canaux de circulation d’air 3, 4 sont
séparés, au moins dans la zone équipée des roues 5, 6, par une paroi de
séparation 9.

Comme cela est mieux visible aux figures 2 a 5, la paroi de
séparation 9 comporte une premiére cloison 10 et une seconde cloison 11
sensiblement planes et s'étendant radialement par rapport a I'arbre 8a, 8b
de transmission du moteur 7.

La seconde cloison 11, illustrée en particulier aux figures 3 et 4
et tournée du cbté de la seconde roue 6, comporte des nervures 12
s’étendant axialement et présentant, en vue de dessus, une structure en
nid d’abeille.

La seconde cloison 11 comporte en outre une périphérie
radialement interne annulaire, comportant un rebord annulaire cylindrique
13 en saillie vers le haut, c'est-a-dire en direction de la premiére cloison 10.

Un support annulaire 14, sensiblement cylindrique, est monté
radialement a l'intérieur dudit rebord annulaire 13. Le moteur électrique 7
est fixé a ce support 14, a l'intérieur de celui-ci. Le support 14 comporte
des pattes 15 s’étendant radialement vers I'extérieur, ainsi que des plots

d’amortissement 16 en matériau élastomére s’étendant axialement entre
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les pattes 15 du support 14 du moteur 7 et |la périphérie radialement interne
de la seconde cloison 11.

Des moyens de fixation, par exemple, des entretoises creuses
17 s’étendent axialement depuis la seconde cloison 11 en direction de la
premiére cloison 10. Des vis 18 servant a la fixation des deux cloisons 10,
11 entre elles sont engagées dans lesdites entretoises 17, comme cela est
visible a la figure 2. Selon un mode de réalisation non représente, d’autres
moyens de fixation, comme par exemple des clips, peuvent étre utilisés.

Le moteur électrique 7 est relié a une source électrique par
I'intermédiaire notamment d'un ou plusieurs cables électrigues 19. Ces
cables 19 comportent une premiére extrémité reliee au moteur et une
seconde extrémité reliée a un connecteur électrique 20. Le connecteur 20
est fixé, par exemple par encliguetage, sur une zone périphérique
radialement externe de la seconde cloison 11.

Les zones meédianes des cables électriques 19 sont retenues
dans une zone de maintien 21 du rebord 13.

Comme cela est mieux visible a la figure 5, la premiére cloison
10, tournée du cb6té de la premiére roue 5, comporte également des
nervures 22 s’étendant axialement et présentant, en vue de dessus, une
structure en nid d’abeille.

La premiére cloison 10 comporte en outre un rebord 23
s'étendant axialement en direction de la seconde cloison 11 et situé en
périphérie radialement externe de la premiére cloison 10.

Ce rebord 23 comporte une découpe 24 située en regard du
connecteur 20, de fagon a ce que celui-ci soit accessible pour qu'un
opérateur puisse raccorder le connecteur 20 avec un connecteur
complémentaire non repreésente.

Les deux cloisons 10, 11 sont fixées l'une a l'autre par
I'intermédiaire des vis 18 précitées et délimitent ainsi entre elle un espace
25 dans lequel sont logés les cables d’alimentation électriques 19. Ces
cables 19 ne s’étendent alors pas dans les canaux de circulation d’air 3, 4,
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toute dégradation prématurée desdits cables 19.

Par ailleurs, le connecteur 20 étant fixe et facilement accessible
pour un opérateur, il est possible d’y connecter aisément un connecteur de
forme complémentaire de facon a effectuer un raccordement électrique.

En outre, les rebords 13, 23 les nervures 12, 22 et les
entretoises 17 permettent d’augmenter la rigidité et la résistance
meécanique de la paroi de séparation 9.

En fonctionnement, le moteur 7 est démarré de facon a
entrainer les roues 5, 6 en rotation. Un premier flux d'air F1 peut alors
circuler au travers du premier canal 3, avant de déboucher dans une
premiére zone de |'habitacle du véhicule automobile, par exemple au
niveau de buses de deégivrage situées a proximité du pare-brise du
véhicule.

Un second flux d’air F2 peut circuler au travers du second canal
4 avant de deboucher dans une seconde zone de I'habitacle du véhicule
automobile, par exemple au niveau des buses de pieds disposées en
regard des pieds du conducteur et du passager.

Le premier flux d’air F1 et/ou le second flux d’air F2 peuvent étre
des flux d’air, extérieur au veéhicule, ou d’air de recyclage issu de

I'nabitacle, ou encore étre un mélange d’air extérieur et d’air de recyclage.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif de géneération d’'un flux d’air comportant un moteur
électrique (7) destiné a étre alimenté par une source électrique par
l'intermédiaire d'un cable électrique (19), ledit moteur électrique (7)
entrainant des moyens de generation d’'un flux d’air (5, 6), le dispositif
comportant une paroi creuse (9) a lintérieur de laquelle est située, au
moins en partie, le cable électrique d’alimentation (19).

2. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que le
cable (19) comporte une premiere extrémité relieée au moteur électrique (7)
et une seconde extrémité reliée a un connecteur électrique (20) fixe par
rapport a la paroi creuse (9) et apte a coopérer avec un connecteur
électrigue complémentaire.

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2, caractérisé en ce que
la paroi creuse (9) comporte deux cloisons (10, 11) écartées I'une de 'autre
et délimitant entre elles un espace (25) dans lequel le cable (19) est logé
au moins en partie.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que le
connecteur électrique (20) est fixé a I'une au moins a des deux cloisons
(10, 11).

5. Dispositif selon la revendication 3 ou 4, caractérisé en ce que
'une au moins desdits cloisons (10, 11) comporte des nervures de
renforcement (12, 22).

6. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 5, caractérisé en
ce que le moteur électrique (7) est monté dans un support (14) fixé sur la
paroi creuse (9) par I'intermeédiaire de moyens d’amortissement (16).

7. Dispositif selon les revendications 3 et 6, caractérisé en ce
que le support (14) est fixé sur 'une au moins des cloisons (10, 11) par
I'intermédiaire des moyens d’amortissement (16).

8. Dispositif selon la revendication 7, caractérisé en ce que les

moyens d’amortissement comportent au moins un plot (16) en élastomere.
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9. Dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour un
véhicule automobile, caractériseé en ce qu'il comprend un corps (2)
comportant au moins un premier canal de circulation d’air (3), au moins un
second canal de circulation d’air (4), un dispositif de génération d’'un flux
d’air selon I'une des revendications 1 a 8, apte a générer un flux d’air (F1,
F2) dans le premier canal (3) et/ou dans le second canal (4) de circulation
d’air.

10. Dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour un
véhicule automobile selon la revendication 9, caractérisé en ce qu’une
paroi creuse (9) sépare, au moins en partie, le premier canal de circulation
d’air (3) du second canal de circulation d’air (4).

11. Dispositif de chauffage, ventilation et/ou climatisation pour un
véhicule automobile selon I'une des revendications 9 et 10, caractérise en
ce qu’il comprend un moteur électrique (7) apte a entrainer lesdits moyens
(5, 6) de génération d'un flux d'air (F1, F2) et alimenté par une source
electrique via un céable électrique d’alimentation (19), ledit cable (19) étant
situé a I'extérieur desdits canaux de circulation d’air (3, 4).

12. Dispositif (1) selon la revendication 11, caractérise en ce que
le cable (19) comporte une premiére extremité reliée au moteur électriqgue
(7) et une seconde extremité reliée a un connecteur électrique (20) fixe par
rapport au corps et apte a coopérer avec un connecteur électrique
complémentaire.

13. Dispositif (1) selon l'une des revendications 11 et 12,
caractérisé en ce que les deux canaux de circulation (3, 4) sont séparés, au
moins en partie, par une paroi de séparation (9) comportant au moins deux
cloisons (10, 11) écartées I'une de l'autre et délimitant entre elles un
espace (25) dans lequel le cable (19) est logé au moins en partie.

14. Dispositif (1) selon l'une des revendications 12 et 13,
caractérisé en ce que le connecteur électrique (20) est fixé a I'une au moins

a des deux cloisons (10, 11).
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15. Dispositif (1) selon l'une des revendications 13 et 14,
caractéerisé en ce que l'une au moins desdits cloisons (10, 11) comporte
des nervures de renforcement (12, 22).

16. Dispositif (1) selon l'une des revendications 11 a 15,
caractérisé en ce que le moteur électrique (7) est monté dans un support
(14) fixé sur le corps par I'intermédiaire de moyens d’amortissement (16).

17. Dispositif (1) selon les revendications 13 et 16, caractérise
en ce que le support (14) est fixé sur 'une au moins des cloisons (10, 11)
par I'intermédiaire des moyens d’amortissement (16).

18. Dispositif (1) selon l'une des revendications 16 et 17,
caractérisé en ce que les moyens d’amortissement comportent au moins un
plot (16) en élastomeére.

19. Véhicule automobile comportant au moins un dispositif de
génération d'un flux d’air selon l'une des revendications 1 a 8 ou un
dispositif de de chauffage, ventilation et/ou climatisation (1) selon I'une des
revendications 9 a 18.
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