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{87) Vozidlo, napiiklad vozidlo poZérn{ sluzby, které mé kabinu,

’ ¥idike a na Kkabind Ffidite nezévislou skiffiovou karoserii,
pritem? skifiiovd karoseric mé alespoil jeden prostor (2)
pro umfst&n{ osob a je prostfedkem pro transport osob a
alespofi jeden prostor (1) pro umistén{ pifstrojli a/nebo nd-
ladnfho zboXf a je prostfedkem pro transport pfistrojd.




Vozidlo oo, 8 -

g,

Vyndlez se tykd vozidel a to zejména nédkladniéh auto -
mobilld, které maji kabinu ¥idi&e a sk¥inovou karoserii zcela
nezévislou na kabind ?¥idi&e, zrovna tak_ jako pouZivéni

t8chto vozidel se sk¥inovou karoserii.

Vozidla a zvl4&td ndkladni auta je moZno obvykle rozdélit
do dvou &&stf, z nichZ se vozidlo skl&dd4, coZ je zejména kabi-
na tidi%e a za nf uspotiddand karoserie k p¥epravé zboZi nebo
ptistroji. Nap¥. k pfepravé urlitého poltu malych pfistroja
je velice vyhodné mit k disposici takovou sk¥inovou karoserii,
kter4d miZe p¥istroje urdené k transportu jak pojmout, tak
i chrénit. )

Na p¥iklad je u vozidel, kterd slouii k uchovdni i z4 -
chrand lidského %ivota a materidlnich hodnot jako jsou vo -
zidla po%4drni slufby, vozidla pro sluZby v p¥ipadé katastrof,
v021dla sanltérni sluzby atd. velmi Casto nutné odvézt ta -
kovy pocet osob, ktery pfesahuje kapacitu kablny Fidide.

V praxi majf{ seriov& nabizené kabiny ¥idice dvé aZ t¥i mista
pro transport osob. JestliZe vSak jsou tato vozidla urdena

pro transport osob, ktery pf¥esahuje kapacitu kabiny ¥idicge,
pak se konstruujf takovd vozidla, jejichZ kabina ¥idice se

d4 prodlouZit dozadu, &imZ se nédsledujici konstrukce odpovi -
dajfcim zplsobem zkrdti. Takové prodlouZeni kabiny ¥idice
vykazuje vSak celou ¥adu nevyhod. ProdlouZené kabiny tohoto
typu se viak bud nestavi vibec nebo jen v malych seriich, coz
je vdak spojeno s vy$Simi po¥izovacimi ndklady na vozidlo.
Obvykle jsou kabiny pro ¥idile, zejména v pfipadé, kdyZ jsou
pfevod nebo motor a pfevod, zrovna tak jako dal3i agregéty
uspo¥ddiny pod podlahou, vytvoEeny jako nadzvednutelné, nap¥.
vyklopné. To velice umoZnuje ddrZbu a opravy agregétld pod
kabinou ?idi&e zcela jednoduchym zpisobem. AvEak velikost
prodloufené kabiny ¥idi&e jiZ neumoZnuje realizovat nazved -
nutelné a zejména vyklopné provedeni. Navic je zapot¥ebi pro -
vést i dald{ rtzné konstrukdni dpravy, jeZ jsou dosti ndkladné,

aby se zajistil vhodny p¥istup k agregédtim.




Okolem tohoto vyndlezu je odstranit uvedené ngvyhody a
d4t k disposici vozidlo s kabinou pro ¥idide a sk¥inovou
karoserif, které umoZni p¥i vyuZit{ normé&lné& veliké a seriové
kabiny pro ¥idi&e transportovat daleko v&t3i polet osob, neZ
je urdeny podet sedadel, jakof i dal¥{ zbo%{ nebo pfistroje.

Podle vyndlezu se Ukol ¥e$i tak, Ze sk¥inovA karoserie
méd alespon jeden prostor pro umistdni osob a je prostfedkem
k transportu osob a alespon jeden prostor pro umistdni p¥{ -
strojl a/ nebo ndkladnfho zbo%i a tedy i prost¥edkem pro
transport predm&td. |

Sk¥inov4d karoserie mife - z pohledu na vozidlo zep¥edu
dozadu - napf. obsahovat prostor pro umisté&ni osob a prostor
pro umisté&ni p¥istrojl nebo s vyhodou prostor pro umisténi
pfistroji a prostor pro umist&ni osob nebo prostor pro umi -
sté&ni p¥istrojl, prostor pro umisténi osob a dal3li prostor
pro umistdn{ p¥istroji.

Prostfedky pro transport osob se rozum{ vnit¥ni vybaveni
jako jsou sedadla, lavice, stoly a prostfedky k zaji3té&ni bez-
pe&nosti jako jsou bezpednostni pisy, ochranné politdfe atd.
Jako prostfedky pro transport p¥istrojd je moZno pouZit re -
gdly, police, opéry, zvedaci a skliddaci za¥izeni, GloZné n4 -
doby atd.

Pf¥i dCelné formé provedeni mife mit sk¥ifov4 karoserie
schidné vnit¥n{ spojeni mezi prostorem k umistdni osob a pro-
storem pro umistdn{ p¥istrojd a/ nebo nékladniho zboZi.

Jako schidné vnit¥ni spojenf{ miZe slouZit otev¥eny pri -
chod, dvefe nebo komorovy prichod.

V dal3i d&elné formé& provedeni mife mit uvnit¥ sk¥inové
karoserie prostor pro umist&ni p¥edm&td schiddny vnit¥ni prd -
chod. Vnit#ni prichod je moZno uspofiddat v podélném sméru
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uprostf¥ed sk¥inové karoserie, pfi &emZ na p¥. na obou strandch




mohou byt uspof&ddna zafizeni pro uloZeni p¥istrojd a zboZi.
Vnit¥ni prichod miZe byt upraven také na levé nebo na pravé
strand uvnit¥ sk¥inové karoserie.

U té formy provedeni, které dévame p¥ednost, tvo¥i vnit¥ni
prichod a schidné vnit¥ni spojeni jeden celek vzéjemnym pro -
pojenim. To tedy znamend, Ze schidné vnit¥ni spojeni umoZ -
Auje prichod z prostoru pro umisté&ni osob nebo prostoru pro
mufstvo do prostoru pro : umisténi pfistrojl nebo do prostoru
pro pfistroje, p¥i&emZ na prichod navazuje vnitfni schidné spo-
jenf. Prichod mife byt uzavirdn zasouvacimi, sklddacimi nebo
otodnymi dve¥mi atd. nebo i komorovym prichodem.

V praxi mid toto uspo#dddni vyhodu, Ze osoby nalézajici
se v prostoru pro muZstvo jako pofdrnici mohou jiZ b&hem jizdy
pfipravovat v prostoru pro pfistroje umisténé pfistroje obé&hové

nebo dychaci pfistroje a vybavit se jimi.

Sk¥ifiovd karoserie p¥edstavuje tG&elnou stavebni jednotku.
Tato sk¥{ifovd karoserie mife byt spojena s rdmem ndkladniho

vozidla pevn& nebo rozebiratelné.

Rozebiratelné spojeni sk¥ifové karoserie s rémem nebo pod-
vozkem nékladniho automobilu umoZfiuje pomoci vhodnych za¥izeni
jako je nap¥. je¥db a na sk¥inové karoserii umist&né dchytky
nebo pomoci vn&jiiho nebo vnit¥niho zdvihového nebo posuvného
za¥izeni, Ze se mife skfiRovd karoserie z ndkladniho auta
sejmout nebo na ndkladni auto nasadit.

Sk¥{fiové karoserie mohou mit lehké konstrukéni provedeni,
t.j. mohou sestdvat ze st¥fechy, podlahy a prvkil postrannich
stdn, které jsou mezi sebou spojeny pomoci sloupkld nebo roho -
vych profilt p¥es st¥edni nebo horni pésové profily nebo ptes

spodni pésové profily s podlahou.

D4v4 se p¥ednost hornim pdsovym profilim a spodnim pédsovym

profildm, které jsou po celé délce resp. §i¥ce sk¥inové




karoserie prlchodné .
y
V dal8im pfednostnim provedeni jé sk¥{inovd karoserie
vybavena hornimi pdsovymi profily, spodnimi pidsovymi profily
a rohovymi profily, pfi &emZ maji rohové profily stejny prifez
jako horni pidsové profily nebo v ka%dém p¥ipadd jako spodni
pdsové profily.

SkE{novd karoserie m4 zejména horni pédsové profily a dolni
pdsové profily o stejném priufezu.

V prostoru pro uloZeni p¥istroji lze mezi hornim pdsovym
profilem a dolnim pdsovym profilem uspoféddat skeletovou struk-
turu a v prostoru pro umisté&ni osob pak st&nu, pfifemZ by
spojeni mezi skeletovou strukturou a st&nou mohl zajistit mezi-
¢lenovy systém.

Postranni st&nové prvky sk¥inové karoserie lze rozd&lit
do sté&novych a skeletovych struktur. Jako stdnové struktury
se oznauji{ ploché stavebni prvky, které ze strany vymezuji
prostor pro muZstvo a jsou uspo¥&dény mezi hornimi, spodnimi
a rohovymi profily resp. mezi&lenovymi profily. St&nové struk-
tury mohou byt napf. postranni sté&ny obsahujic{ p¥ipadn& okna,
dvefe nebo jiné otvory.

Skeletovymi strukturami se rozumi uspo¥&d&ni profild
v prostoru pro pfistroje. Skelet z profild slouZi mezi jinym
také k upevnéni pevnych a pohyblivych krytd jako jsou dvete,
klapky, zdsuvné prvky, rolety a podobné elementy, tedy otvory,
které jsou vymezeny profily.

Mezi&lenovy systém miZe zahrnovat nap?. profily, které
jsou uzplsobeny k zabudovidni sté&nové séruktury ve tvaru L
resp. upraveného praporce do vytvofenédho profilu. Horni a
spodni pdsovy profil mohou mit formu upraveného praporce, ke
kterému p¥iléhd vn&j3{ plocha prvku postranni st&ny, stfe
a / nebo podlahy. Prvky postranni stény, st¥echy a/ nebo
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podlahy mohou byt udrfovdny v pozici jednim nebo nékolika
profilovymi kusy, které p¥iléhaji k hornimu resp. épodnimu
pidsovému profilu v zapadajici draZce, kde jsou upevnény rov -
nob&%nym svéracim za¥izenim jako Sroubem s matkou. Sté&nové
struktury mohou byt trvale upevné&ny profilovym dilem ve tvaru
L a mezi&lenovym profilem, ktery tak p¥iléhd k profilovému
dilu, %e se vytvo¥i profilovy dil o prufezu ve tvaru U.

Obrézky 1 a% zobrazuji zcela ndzorné piedm&tny vyndlez.

Obrizek 1 je perspektivni pohled sk¥ifové karoserie
podle vyndlezu. Na pfednim dilu, ktery je obrdcen ke kabiné
¥idi&e, se naléz4 prostor pro umisténi pfistrdjﬁ (1), za -
timco v zadni &4sti sk¥ifové karoserie je uspo¥ddan prostor
pro muZstvo ( 2 ) . Prostor pro umisté&ni pfistrojd ( 1)
'vykazuje v podélném sméru uprostfed uspo¥ddany vnit¥ni prichod

(3) aprichod ( 4 ) mezi vnit¥nim prichodem ( 3 ) a pro-
storem pro muZstvo ( 2 ) . Do prostoru pro muZstvo se lze
dostat dve¥mi ( 5 ) . Na postrannich st&nédch sk¥inové karo -
serie jsou v prostoru pro muZstvo uspofdddna okna ( 6 ) .

Jiné uspot&déni dve¥i a oken jako napf. postranni dvefe a

%eln& uspotréddanid okna jsou rovnéZ moZné.

Pri{stroje nebo zboZi mohou byt na pfiklad dopravovany
a zase odndSeny vnit¥nim prichodem ( 3 ) . Otvory v postran -
nich a / nebo &elnich st&ndch, které lze p¥ipadné uzaviit
pohyblivymi kryty shora uvedeného druhu, Je rovné&Z moZno vy-
tvo¥it p¥istup k p¥istrojum nebo zboZi do prostoru pro pti -

stroje.

Jako ptiklad jsou naznaleny pod podlahou pfehradni pro-
story ( 7 ), které mohou byt uzav¥eny klapkou (8) . Veli -
kost tohoto prostoru je pouze naznadena jako p¥iklad a je
tedy moZno uspofddat jind rozdéleni i jina uspofddani podle

mista, které je k disposici.

Obrézek 2 zndzornuije Fez podél linie A - Awy_skfiﬁové




karoserii podle obr. 1. Prchodny horni pasovy profil ( 9 )
je pomoci mezi&lenového profilu ( 10 ) spojen s postranni
sté&nou ( 11 ) . Dal3{ mezidlenovy profil ( 12 ) vytva¥{
uzav¥ené spojeni k prichodnému spodnimu pdsovému profilu.
Horni pdsové profily ( 9 ) a spodni pdsové profily ( 13 ),
zrovna tak jako mezidlenové profily ( 10, 12 ) mohou byt

z riznych materid&ll, jako je nap¥. ocel, mosaz, hlinik, hli -
nikové slitiny nebo umé&lé hmoty. Vzhledem k snadné zpracova -
telnosti, malé specifické védze, formovatelnosti, nap¥. liso -
vidnim za tepla, jakoZ i vzhledem k pevnosti a neexistenci
koroze se d4v4 prednost hlinfku a jeho slitindm.

Postranni st&nové prvky jako jsou postranni sté&ny a
kryty mohou byt nap¥. ploché materidly jako jsou plechy,
tabule nebo strukturidlni sloZky. '

Postranni sté&nové prvky jsou nap¥. ze dfeva, z kompozit -
nich materidld obsahujficich d¥evo, plasty, sklenénd vlékna,
textil a / nebo kovy nebo jsou postranni sté&ny strukturil -
ni sloZky z kompozitnich materidld obsahujicich plasty, skle-
nénd vldkna a / nebo kovy. DA4v4 se pfednost vSem kompozitnim
materidlim, které maji{ jako vn&jsi vrstvu hlinikovy plech,
pficemZ mezivrstvy mohou byt napf¥. z plastl, p¥ipadné ve
form& pénovych hmot nebo z kovu ve formé& kovovych plechovych
m¥f{Zovin nebo vodtin a vnit¥ni vrstva miZe také obsahovat
plasty nebo kovy, zejména pak hlinfik ve formé€ plechu nebo i
desek.

Postranni sténové prvky mohou byt rovnéZ z plochych
hlinikovych profild.Navic mohou byt postranni sté&nové prvky
izolovdny proti horku a chladu a / nebo zvuku.

Obr. 3 je Fezem podél linie B - B sk¥inové karoserie

zobrazené na obr. 1 .

Prichodny horni pédsovy profil ( 9 ) je spojen s prvky
skeletu ( 15 ) pomoci mezidlenového profilu ( 14 ) . Skelet




( 15 ) se opird o prichodny spodni pdsovy profil ( 13 ) a
s
je spolu s mezi&lenovym profilem ( 16 ) upevnén na spodnim

pédsovém profilu.

Obr. 4 zndzorAuje ¥ez podél linie C - C skffnové karose -

rie, jak je zobrazena na obr. l.

Na rohovych hrandch mé sk¥inovd karoserie rémové profily
( 17 resp. 21 ). Jako p¥iklad jsou naskicovény rizné moZné
formy provedeni rédmovych profild ( 17 ) resp. ( 21 ) . U vy -
hodné formy provedeni maji rémové profily stejny prufez jako
stropni pasové profily. To m4 své vyhody projevujici se zej -
ména p¥i vyrob&, skladovédni a zpracovavéni konstrukénich

prvkd pro sk¥inové karoserie.

Na rédmovy profil ( 17 ) navazuje postfanni sténa ( 11 )
udr¥ovand v pozici mezi&lenovym profilem ( 18 ). Postranni
stdna ( 11 ) tvo¥{ prostor sk¥ifové karoserie pro muistvo.
Mezi dflem postranni stény pro muZstvo a dilem postrann{ stény
prostoru pro pfistroje je uspoféddn doplnkovy profil ( 19),
ktery tak vytvd¥{ pFfechod mezi konstruk&nimi prvky postranni
st&ny a skeletu ( 15 ) . Postranni sténa ( 11 ) je na do -
pliikovém profilu ( 19 ) upevnéna pomoci mezi&lenového profilu
( 20 ) . Skelet ( 15 ), ktery se sklddd z profilovanych dileq,
je uspor4ddén mezi doplikovym profilem ( 19 ) a rdmovym pro -
filem ( 21 ) a je upevnén pomoci mezi&lenového profilu ( 22 ) .
Mezi ramovymi profily, profilovanymi dilci a spodnimi a hor -
nimi pisovymi profily v prostoru pro pfistroje je moZno upra-
vit kryty, zejména pohyblivé kryty, jak bylo jiz v pfedchozim

textu zminéno.

Na obrézcich 5a a% 54 jako jako pfiklad zndzornény mozné
formy prufezu mezidlenového profilu ( 5a ), horniho pdsového
profilu (5b )a na obrézku 5c¢ prifez hornim pdsovym profilem

podle obr. 5b nasunutym na mezi&lenovy profil podle obr. 5a.




Obrdzek 6 ukazuje jako p¥iklad ¥ez doplnkovym profilem
( 19 )‘nebo doplnkovym rdmem. Na jedné strand lze n; dopln -
kovy profil ( 19 ) p¥ipojit postranni sté&nu ( 11 ), na dru -
hé strané lze uspofddat konstruk&ni prvky skeletu ( 15 )
Tak vytvd¥{ doplnkovy profil spojeni prvkd postranni sté&ny
mezi prostorem pro muZstvo a prostorem pro p¥istroje ve
sk¥{fiové karoserii.

Obrézek 7 pfedstavuje variantu spodniho pdsového profilu,
pticemZz 7a je mezi&lenovy profil, 7b spodni pdsovy profil a
7c p¥ipojené prvky z obr. 7a a 7b .

Na obrédzku 8 je v 8a zndzornén p¥iklad formy provedeni
spodniho pdsového profilu v Fezu.

Na obrézku 8b lze rozeznat dopliikovy profil ( 19 ) moZné
formy provedeni v fezu.

Na obrézcich 8c, 84 a 8e jsou jako p¥iklad zobrazeny
prufezy profild rlGznych mezidlenovych profild resp. spodnich
padsovych profild. Mezi&lenovy profil podle obr. 8c se nap¥.
uplatni p¥i pfechodu st&nové struktury ke skeletové struktufe.
Profil podle obr. 84 je p¥ikladem formy proveden{ pro méné
zatiZ?end mista spodniho pdsového profilu, ktery miZe byt napf.
konstrukéné spojen s p¥i&nymi nosniky a plechovou podlahou
tak, Ze tvo¥i konstrukci podlahy. Profil podle obr. 8e pfed -
stavuje jako p¥iklad formu provedeni pro vice zatiZend mista
spodniho pdsového profilu. Spodni pésovy profil miZe byt kon-
struk&né spojen nap¥. s d¥evénou podlahou, plechovou podlahou,
plechovym profilem nebo podlahou z kompozitnich materidld
a pfiénymi nosniky a tvo¥it tak zvlAa3t& stabilni podlahovou
konstrukci.

Rozsah pf¥ipojeni profilu podle obr. 8e, ktery ma dvé
drédZky, umoZnuje nap¥. pfipojeni prvkid jako jsou podlahy
nebo nosniky o véts{ sile materidlu.




Obr. 8f se vztahuje na p¥iklad provedeni rédmového profilu
nebo horniho pidsového profilu v prufezu.

Jednotlivé konstrukéni prvky a jejich vzdjemnd spojeni
mohou byt napf. zkonstruovédna a provedena podle zplsobd po -
psanych v dokumentech DE-A-27 51 753, EP-A-O 136 264 a rovnéi
EP-B-O 185 678.

EP-A-O 136 264 se tyk4 zejména skeletu pro sk¥inovou
karoserii nap¥. pro silni&ni vozidla s profilovanymi tydemi
spojenymi dohromady rohovymi spoji a pod., jejichZ podélné
drd¥ky jsou opat¥eny na obou strandch prifezu uspo¥ddanymi

vyfezy, do nichZ se upne svorka.

Dal3{ formy provedeni konstrukce vozové skfiné lze nalézt
v dokumentu EP-B-0 185 678 a mohou byt smysluplné vyuZity pro
konstrukci sk¥ifovych karoserif podle p¥edm&tného vyndlezu.

Dokument EP-B-0 185 678 se tyk& lehkych konstrukci vo -
zovych sk¥fni pro silniénf vozidla sestdvajicich ze st¥fechy,
podlahy a postrannich prvki, které jsou spojeny pomoci hor -
nich pdsovych profilt se stfechou a pomoci spodnich pédsovych
profilt s podlahou. Horni pdsovy profil a spodni pédsovy profil
jsou vidy opatfeny alespoh jednim upravenym praporcem, ktery
pFiléhd k vnéj§i ploZe prvku postranni stény, st¥echy a / nebo
k podlaze, p¥ilemZ praporec nebo praporce a vné&jséi plocha jsou
spojeny pomoci lepidla a doplnény alespon jednim na hornim
a spodnim p&sovém profilu namontovanym profilovym dilcem
k vybrédni ve tvaru U zachycujicim &elnf plochu postranniho
st&nového prvku, st¥echy nebo podlahy.

Specifické konstrukéni prvky jsou uvedeny ve jmenovanych

patentcvych spisech.

V¥hodnd forma provedeni vyndlezu nevykazuje Zz&4dné svafo-

vané spoje. Tak bude nap¥. moZné jednotlivé stavebni dily
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nalakovat jiZ p¥ed jejich montdZi. Po sestaveni profilové
struktury a sté&novych prvkd nejsou jiZ zapot¥ebi }4dné
tzv. dokonlovaci préce.

+ Zejména v prostoru pro muZstvo je moZno zcela indivi -
duelné po rozmé¥eni zabudovat okna a dvefe.

Podle volby prvkl skeletové strﬁktury a postrannich
sté&novych d{ild je moZno uspofddat prostor pro muZstvo a
prostor pro p¥istroje na riznych mistech skfinové karoserie.
Ostatn{ zbyvajici prostor ve sk¥ffové karoserii, tedy v prv-
nim p¥ipad€ na zadnim konci resp. v druhém p¥fpad& na pfed =~
nim konci lze vyuZit tyto prostory pro uloZeni p¥istrojud.
Dadv4 se prednost uspo¥dddni prostoru pro muZstvo na zad -
nim konci sk¥fnové karoserie s alespon jedn&mi dv&¥mi v zad-
ni{ st&né. To umoZnuje, aby muZstvo prostor opustilo zadnimi
dve¥mi, kdyZ nap¥. nelze otev¥it postranni dve¥e vozidla,
jelikoZ se na té&chto strandch vyskytujf pfekédZky.

Je také na pfiklad moiné vytvo¥it prostor pro mufstvo
uprost¥ed sk¥{nové karoserie a po obou strandch dva pro -
story pro p¥istroje.

Vyhodn4d forma provedeni pf¥edm&tného vyndlezu spodivé
v tom, Ze na stfeSe sk¥inové karoserie je uspo¥éddédna dalsdi
stfeSni uZitkovd plocha. UZitkovd st¥ednf{ plocha se vy -
tvoiflze st¥eSnf partie se zvyZenou nosnosti a nap¥. s riz-
nymi dchytkami jako jsou vzpéry, z4dbradli, oudka a / nebo
hédky za Gfelem upevnéni ndkladu umistdného na stfele.

UZitkovd stfe3ni plocha miZe byt uspofdddna po celé
délce a/ nebo i celé Si¥ce sk¥inové karoserie.

U zndmych uspo¥dddni s prodlouZenou kabinou ¥idide a
odpovidajicim zplsobem zkrécenym prostorem pro p¥istroje
by nebyla tato nepferuSend uZitkovd st¥esSni plocha vibec

uskute&nitelné.
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PYedm&tny vynidlez se rovndZ tykd vyuZivéni sk¥inové
karoserie pro soufasny transport osob a p¥istrojd v/ zdchranné
slusb&. Skfifové karoserie mohou byt montovédny Jjak na silni&ni,
tak i na kblejové vozidla. Prednost se d4véd silnidnim vozidlim
a zejména ndkladnim vozidlim. Rovnéz vyhodné je vyuZiti vo -
zidel se sk¥ifiovou karoserii pro zdchrannou sluZbu, poZzérni
slufbu, p¥i sluZfbdch povodnové ochrany nebo Zivotniho pro -
stfedi a to vidy jako vozidel prvniho nasazeni.

Na p¥iklad je p¥i nouzovém nasazen{ muZstva moZné, aby
mu¥stvo absolvovalo jizdu v prostoru pro né& urdeném a p¥ipadné
i pro$lo pfislu$nym prichodem do vnit¥niho prichodu prostoru
pro ptistroje a tam p¥istroje k nasazeni na misté& p¥ipravilo.




vy

Patentové néroky

1. Vozidlo a to zejména ndkladni auto, které m& kabinu pro
FidiZe a na kabin& pro ¥idide nezdvislou sk¥ifovou karoserii
vyznalené tim, Ze sk¥ifiovd karoserie m4 alespoii jeden prostor
pro umisténi osob a je prostfedkem pro transport osob a ales-
pofi jeden prostor pro umist&ni pfistrojd a/ nebo nékladniho
zboZi a je prostfedkem pro transport pEistroji.

2. Vozidlo podle n&roku livyznalené tim, %e sk¥ffiovd karo-
‘serie m4 schidné vnit¥nf spojeni{ mezi prostorem pro umistdnf
osob a prostorem pro umfst&ni pfistrojd a/ neba ndkladniho

zboZ{. C

3. Vozidlo podle néroku i vyznalené tim,Ze uvnitf¥ sk¥{fiové
karoserie mé prostor pro umfstdn{ p¥fstroji schidny vnit¥ni
prichod.

4. Vozidlo podle nérokd 2 a 3 vyznadené tim, %e schidné
vnitfni spojeni a schidny vnit¥ni prichod jsou spolu navzdjem

spojeny.

5. Vozidlo podle ndroku 1 vyzna&ené tim, %e sk¥ffov4d karo
serie md ve sméru jizdy od p¥edu dozadu prostor pro umis -
t&ni pfistrojd a prostor pro umisténi osob.

6. Vozidlo podle nédroku 1 vyznafené tim, Ze sk¥inovd ka -
roserie md po celé své délce a Sf¥ce uspo¥ddédny horni pésové

profily a spodni pédsové profily.

7. Vozidlo podle ndroku 6 vyznaZené tim, ¥e hornf pasové
profily vykazuj{ stejny prichodny prif¥ez profilu a dolnf
pdsové profily maji stejny prichodny prifez profilu.

8. Vozidlbqpodle ndroku 1 vyzna&ené tim, %e sk¥iiovi karo -
serie m4 horni pé4sové profily, spodni pésové profily a rohové
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profily, p¥i &emZ rohové profily maji{ stejny prufez pro =

filu jako horni pésové profily a/nebo spodni pédsové profily.

9. Vozidlo podle ndroku 1 vyzna&ené tim, Ze skfinovd ka -
roserie md horni pésové profily a spodni pédsové profily

o stejném prifezu profilu a v rozsahu prostoru pro umisténi
pfi{strojt mezi hornimi a spodnimi pésovymi profily je uspo -
¥4d4na skeletovd struktura a v rozsahu prostoru pro umisténi
osob je upravena st&nové struktura a mezi&lenovy systém vy -
tvd¥{ spojeni mezi skeletovou a stdnovou strukturou.

10. Vozidlo podle néroku 9 vyznadené tim, Ze mezillenovy
systém zahrnuje profily, které slouiZ{i k umist&ni sténové
struktury o prifezu ve tvaru L a k umisténi skeletové struk-
tury o prufezu ve tvaru U, pfi &emi uvnit¥ na kaZdém z ramen
U profilu je vZdy uspofddén vystupek. '

11. Vozidlo podle néroku 10 vyzna&ené tim, Ze st&nové
struktury profilového dilce o prifezu ve tvaru L jsou pevné
uchyceny mezi&lenovym profilem, ktery pfiléhd takovym zpiso-
bem na dilec, e se vytvo¥i profilovy dilec o prifezu ve

tvaru U.

12. -Pou¥iti sk¥ifové karoserie podle ndroku 1 pro soulasny
transport osob a pristrojl v zichranné sluibé.

13. Pou?itfi sk¥ifové konstrukce podle néroku l pro vozidla

poZédrni sluzby.
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