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Urzqdzenie przy hamulcach wagonéw kolejowych z cylindrem hamulcowym
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z dwoma lqcznikami diwigni przycylindrowych -
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Pierwszenstwo: 29 maja 1956 r. (Wielka Brytania).

Wynalazek dotyczy hamulc6w w wagonach
kolejowych, w ktérych przewidziane sy w prze-
ktadni hamuleca réine drazki hamulcowe, ,okre-
§lajace rézne stosunki przeniesienia dZwigni ha-
mulcowych, a mianowicie niZzszy stosunek prze-
hiesienia do hamowania wagonu, jezeli jest
pré2ny dlbo zaladowany jest do okreSlonego
cigzaru i wyzszy stosunek przeniesienia do ha-
mowanla ‘wagonu, jezeli zaladowany -jest powy-
%ej ciefaru, o ktérym wyzej mowa. W tego ro-
dzaju urzadzeniu drazek hamulca okreslajgcy
mizszy stosunek przeniesiemia przekladni posia-
da polgczenie z dZwignig hamulcowsg z jalowym
przesuwem ograniczonym mprzestawnym ‘keiu-
kiem, azeby wymieniona diwignia przy hamo-
waniu zaczela dzialaé. Kciuk ten zostaje nasta-
wiony za pofrednictwem urzadzenia przestawcze-
go, ktére uruchomione zostaje. recznie Iub samo-
czymnie, w -zalezmoéei od chwilowego ciezaru wa-
gonu W poloZenie czynnego dzialania, wzglednie
przestawiany z polozenia czynnego dzia'ania, w
ktérym kciuk wprawia w ruch drazek okresla-

jacy mnizszy stosunek przeniesienia. W' poniz-
szym opisie okreslenie ,mechaniczny zmieniacz
hamowmnoéci“ jest uzywane jako mazwa wurza-
dzenia opisanego rodzaju z dwoma drazkami
(tacznikami dzwigni) i jednym przestawnym
kciukiem,

Rézne wykonania mechanicznych zmieniaczy
hamownoéci w urzgdzeniach hamulcowych w
wagonach kolejowych sg juz znane. Jedno takie
wykonanie jest przedstawione w polskim paten-
cie nr 24009. Jak z niego wynika, jest réwniez
znang rzecza, azeby przekladnie hamulcowsy za-
opatrzyé w samoczynny nastawiacz klockéw ty-
pu dwukierunkowego, tj. takiego typu, ktéry nie-
tylko zmniejsza luzy klockéw hamuleowych,
lecz takze zwigksza je, zaleznie od tego co jest
potrzebne, azeby je sprowadzi¢ do normainych
wielko$ci, jezeli luzy klockéw %a za duze z po-
wodu ich zuzycia, albo np. z powodu wymiany
zuzytych klocké6w hamulcowych na nowe — ju-
zy te staly si¢ za male. Jak ponizej bedzie wy-
ja$nione; wynalazek zaklada zastosowenie dwu-



kierunkowego nastawiacza takiego rodzaju, kté-
ry sklada si¢ z dwudzielnej dzwigni hamulcowej
i przesuwanej na niej osiowo jednej czeSci na-
pedowej, ktéra przez sprezyne dociskana jest
na jednej czesci tej dwudzielnej dzwigni w po-
lozenie przeciwne do mormalnego koncowego
polozenia i ktéra przesuwana jest-przeciw cis-
nieniu sprezyny przez urzgdzenie sterownicze
polaczone z przekladnig hamulcows, jezeli przy
uruchomieniu hamulca przesuw hamulca prze-
kroczy z gory okreslong wartoéé. Rdzne wyko-
nanie tego rodzaju samoczynnych dwukierunko-
wych mnastawiaczy klock6w lezg mna poziomie
techniki. Nalezy tu wymienié dla przykladu
polski patent nr 37106. '

Samoczynne nastawiacze Kklockéw tego rodza-
ju r6znig si¢’ od samoczynnych = nastawiaczy
klockéw innych rodzajéw. gléwmnie przez to, ze
mogg szybko mnastawiaé¢ za duze luzy klockéw,
tak Ze mastawiacz kilockéw jest w moznodcei
sprowadzi¢é do wlasciwych wymiaréw nawet
bardzo duze luzy klock6w juz podczas odhamo-
wania po pierwszym zahamowaniu, W czasie
‘ktérego istnialy duze luzy, przez co rézni sig od
nastawiaczy Kklockéw, ktére wymagajg kilka-
krotnego zahamowania i odhamowania, azeby
duze luzy- klockéw zmmiejszyé stopniowo do
wlasciwych wymiaréw.

W hamulcach ze sprezonym powietrzem i ha-
mulcach prézniowych pozgdane jest zwykle dla
dobrego dzialania hamulca, azeby skok tloka
hamulcowego w cylindrze byl mniej wiecej
jednakowy dla wszystkich przebiegéw hamowa-
nia. Przy zastosowaniu przekladni z mechanicz-
nym zmieniaczem hamownosci wspomnianego
wy2ej typu skok t'oka hamulcowego byl jednak
rézny w czasie hamowania przy nizszym lub
wyzszym stosunku przeniesienia przekladni, w
przypadku wutrzymania Jluzéw klockéw tej
samej wielkodci. Dotychczas zapobiegano tej
niedogodnoéci przez to, ze samoczynny mnasta-
wiacz klockéw w czasie hamowania przy wyz-
szym stosunku przemiesienia tj. przy nastawie-
‘niu zmieniacza hamownoéci W' polozeniu ,la-
downy*, utrzymuje luzy klockéw takiej wielko.
§ci, kidre daja pozadany wielkoéé skoku tloka
cylindra hamulcowego i ze mniej wigcej ta sa-
ma pozadana wielkosé skoku tloka cylindra ha-
mulcowego w czasie hamowania przy nizszym
stosunku przeniesienia osiagana jest przez to,
Zze lacznik diwigni przycylindrowych, okresla-
jacy nizszy stosunek przemiesienia, posiada do-
datkowy jalowy przesuw, précz tego ktéry przy
zmianie zmieniacza hamowno$ci w polozenie
»prOZNY", jest ustalony przez przestawny keiuk

zmieniacza hamownoéci. Ten dodatkowy jatowy
przesuw lgcznika dzwigni przycylindrowych dla
nizszego stosunku przeniesienia przekladni ha-
mulcowej sprawia, Ze przy rozpoczeciu hamo-
wania powyzszy lgcznik dziala dopiero wtedy,
gdy tlok cylindra hamulcowego przesunie sie
mniej wigcej o ten sam odstep, jaki musi on
przebyé przy hamowaniu przy wyzszym stosun-
ku przeniesienia ze wzgledu na luzy klockéw
- hamulcowych, azeby klocki hamulcowe przyle-
galy do obreczy, zanim zacznie dzialaé sila ha-
mowania. : :

Znany spos6b osiagniecia powyzszego wyniku
polega, na tym, ze lgcznik dZwigni przycylindro-
wych okreflajacy miZzszy stosunek przemiesienia
przekladni hamulcowej posiada urzadzenie, kt6-

re pozwala-na mnastawienie dodatkowego jalo- .

wego przesuwu lgcznika. To mastawienie musi
byé powtarzane od wagonu do wagonu i, azeby
dobrze je przeprowadzié, potrzebma jest znaczna
zreczno$é, a ta wymaga wiele pracy. W prakty-
ce istnieje z tego powodu niebezpieczenstwo, ze
nastawienie w jakim$§ wagonie moze byé wyko-
nane niewlasciwie, skutkiem czego urzadzenie
do hamowania tego wagonu nie bedzie dzialaé
w zamierzony sposéb. Jezeli dodatkowy jalowy
przesuw w jakimé wagonie skutkiem mastawie-
nia bedzie za duzy, co latwo moze ‘si¢ zdarzyé,
wtedy przy hamowaniu z mastawiaczem ha-
mownoéci wagonu w polozeniu ,prézny“, lgcz-
nik dZzwigni przycylindrowych, okreflajgcy niz-
szy stosunek przeniesienia, zap6zno zacznie dzia-
taé, tak ze lgcznik diwigni przycylindrowych,
“okre§lajacy wyzszy stosunek przeniesienia prze-
ktadni hamulcowej, bedzie dzialal = nie. tylko
podczas zmniejszania luzu . klocké6w  hamulco-
wych, ale takze podczas nastepujacego po tym
rozwiniecia sily hamowania. Przez to powstaje
niebezpieczeristwo mocnego przyhamowania k6t
wagonowych — w .przypadku wagonu préznego
lub stabo zaladowanego.

Azeby unikngé wspomnianych trudnosci i nie-
bezpieczefistwa, ktére zwigzane s z ustawie-
niem od wagonu do wagonu jalowego przesuwu
igcznika dZwigni przycylindrowych, okreslajg-
cego nizszy stosunelk przeniesienia przekladni,
proponowano juz, azeby zrezygnowaé ze Sposo-
béw umozliwiajgcych wpommniéne mastawianie i
dla dodatkowego jalowego przesuwu ustalié sta-
13 wielko$é, ktéra moglaby byé stosowana bez
zmiany w kazdym wagonie i ktéra bylaby mwy-
starczajaco duza, aby umozliwi¢ bez przeszkody
mastawianie przesuwnego kciuka w polozenie
czynnego dzialania albo przestawianie z tego

polozenia- & réwnoczeénie bylaby wystarczajaco
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mala, aby usungé niebezpieczenstwo, Ze mie be-
dzie dzialat 1lacznik diwigni przycylindrowych
" okreSlajacy nizszy stosunek przeniesienia prze-
kladni przy hamowaniu ze zmieniaczem ha-
mowno$ci w polozeniu ,,prézny“. W praktyce ta
propozycja daje sie¢ jednak wykonaé jedynie pod
warunkiem, Ze zostang przewidziane inme spo-
soby, aby spenié Zadanie co do mniej wigcej
tego samego skoku tloka cylindra hamulcowego
podczas hamowania przy kazdym z obu stosun-
kéw przeniesienia przekladni hamulcowej.

Wynalazek ma ma celu uczyni¢ zado§é¢ temu
Zgdaniu za podrednictwem samoczynnego dwu-
kierunkowego ' nastawiacza klockéw hamulco-
wych takiego rodzaju, jak wyzej wspomniano i
za poérednictwem specjalnego wprawiania w
ruch tego nastawiacza, do czego urzadzenie do
wprawiana w ruch nastawiacza klockéw musi
.mileé pewne cechy.

Rmponowano wprawiaé w ruch samoczynny
dwukierunkowy mnastawiacz Kklockéw tak —
(polsiki patent nr 17865), aby mastawiacz kloc-
‘K6W po ustawieniu Jednego z dwu mozliwych
stosunkéw przeniesienia przektadni hamulco-
wej zmienial samoczynnie luzy klockéw tak,
aby skok tloka cylindra hamulcowego potrzehny
do znoszemia luzéw klockéw hamu.lcawych i
przylobenia klockéw do obreczy, dla réznych
stosunkéw  przemiesienia przekladni hamulco-
we] byl jednakowy. To jednak nie wystarcza,
ah;by unikngé znacznej réimicy calkowitego
skoku tloka cylindra hamulcowego W czasie ha-
mowaxﬁa przy jednym z obu stosunkéw prze-
niesienia przekladni, poniewaz calkowity skok
tloka cylindra hamulcowego zawiera mietylko te
cze$é, Ktéra potrzebna jest do zniesienia luzéw
‘klockéw hamulcowych i przylozenia klockéw do
obreczy, lecz takze dodatkows czedé, ktéra od-
powiada elastycznemu wydluzeniu przektadnm
“hamulcowej podczas hamowania. Ta druga czgs$é
jest bardzo rézna dla réznych stosunkéw prze-
niesienia przekladni i z tego wzgledu mie moze
byé osiagnieta zupelna réwnosé skokéw tloka
cyd.indra hamulcowego, w mysl wspomnianej
pmpozycjl dla obu réznych stosunkéw przenie-
sienia przektadni hamulcowej.

' Réwniez w przedlozonym wynalazku zastoso- -

wany jest dwukmerunkowy nastawiacz klockéw
hamu.leo'wych ktéry nastawia samoczynnie luzy
klockéw na rézne wielko$ci, w zaleznosci od te-
go czy jest czynny przy hamowaniu jeden lub
dfrugl stosunek przeniesienia przekladni hamul-
cowej. 'W odréZnieniu od rozwigzania, w kt6érym
rézne wielkosci luzéw klockéw hamulcowych
sa wzajemme od siebie zalezne, poniewaz oby-

dwie regulowane s3 podlug jednej i tej samej
wielkodci skoku tloka cylindra hamulcowego,
ktéra potrzebna jest do zniesienia luzéw kloc- -
kéw hamulcowych i przylozenia klockéw do
obreczy podczas hamowania przy jednym z obu
stosunkéw przeniesienia przekladni hamulco-
wej. Wynalazek stawia sobie za cel wykonanie
urzadzenia, za poérednictwem ktérego moze byé
wybrana w odpowiednich granicach jedna z obu
réznych wielkodei luzéw klockéw hamulcowych,
niezaleznie od drugiej tak, ze wspomniane wiel-
koéci pozwalaja na zupelne wyréwnanie wzgled-
nie na pozadang albo latwo  dajacg sie zniegé
réznice w catkowitych skokach tloka hamulco-
wego podczas hamowania przy jednym 2z obu
réznych stosunkéw przeniesiefi przekladni ha-
mulcowej.

To urzgdzenie wedlug wynalazku znamienne
jest przez to, ze w przekladni hamulcowej prze-
widziany jest dwukierunkowy mnastawiacz kloc-
kéw, ktéry sklada si¢ z dwudzelnej dzwigni i

" przesuwanej na miej osidwo jednej czeéci nare-

dowej, ktéra w stosunku do pierwszej z obu
czgdci tej dzwigni przesuwnych wzgledem sie-
bie osiowo i polaczonej z dzwignig przycylindro-
wa, dociskana jest przez sprezyme w Krancowe
normalne polozenie w kierunku przeciwnym
polaczeniu omawianej pierwszej czesci z dzwig-
nig przycylindrowa i ktéra moze byé przesuwa.
na pudczas thamowania przeciw dzialaniu spre-
zyny- przez specjalne przewidziane una;dzeme :
sterownicze, i ze to urzadzenie sterownicze po-
siada diwignie, ktéra jednym kohicem przylega
do pewnego rodzaju kotwy a w miejscu miedzy
obu koricami, polaczona jest z lgcznikiem dzwig-
ni przycylindrowych, okreslajacym wyzszy sto-
sunek przemiesienia przekladni, a na dwudziel-
nej diwigni przewidziany jest wystep, wspé:-
pracujacy z cze§cig napedows do jej. przesuwa-
nia, pozostajacy w polaczeniu z drugim koricem
dzwigni pomocniczej i %e odnosnie lacznika
dzwigni przycylindrowych okreflajacego wyiszy
stosuhek przeniesienia przekladni przedsiewziete
zostaly sposoby, ktére pozwalaja na pewien
przesuw jalowy diwigni pomocniczej, polaczo-
nej z wymienionym 1ljcznikiem dZwigni przy-
cylindrowych, wzdluz osi diwigni dwudzelnej
w kierunku polgczenia pierwszej czeSci tej
dzwigni z dfwignig przycylindrowg i to tylko
podczas hamowania przy nizszym a wiec nié
podczas hamowania przy wyiszym stosunku
przeniesienia przekladni.

' Wynalazek jest blizej amownomy pomzeJ na
podstawie rysunkéw, na ktorych fig. 1 przed
stawia widok " czeSci przekladni hamulcowej
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zwyczajnego hamulca ze sprezonym powietrzem,
z samoczynnym dwukierunkowym nastawia-
czem klockéw wyzej wspomnianego rodzaju i z
urzadzeniem sterowniczym wedlug wynalazku,
fig. 2 — widok z boku, czesciowo w przekroju
wzduz lnii II — II na fig. 1, fig. 34i 4 —
gléwny widok, wzglednie odpowiedni widok z
boku jednej czesci, odmiennej postaci, fig. 5 —
schematyczny widok z géry przekladni hamul-
cowej, ktéry pokazuje odmienny sposéb umiesz-
czenia nastawiacza klodkéw i.jego urzgdzenia
sterowniczego, fig. 6 — widok jednej cze$ci ha-
mulca prézniowego w postaci wykonania urzg-
dzenia w przekladni wedlug rysunku, fig. 7 —
widok z boku, czeSciowo w przekroju wzdluz
linii VII—VII na fig. 6 i fig. 8 — przekr6j
wzdlug linii VIII — VIII na fig. 6.

Fig. 1 przedstawia cylinder hamulcowy 1 ze
sprezonym powietrzem mnormalnego typu z tlo-
czyskiem 2 uruchamianym przez tlok cylindra
i dwie dZwignie przycylindrowe 3 i 4, ktére w
réznych punktach s3 polaczone
dzwigni przycylindrowych 5 i 6 okre$lajacymi
rézne stosunki przemiesienia przekladmi. DzZwig-
nia przycylindrowa 3 jest umocowana wahadlo-
wo jednym koficem mna tloczysku 2, a druga
dzwignia przycylindrowa 4 osadzona jest wa-
hadlowo jednym koncem w stalym punkcie po-
krywy cylindra. Do drugich kofAcéw dzwigni
przycylindrowych 3 i 4 s3 przylaczone giéwne
dzwignie przekladni 7 i 8, ktére przechodza do
cze$ci przektadni hamulcowej, przew1dz1amych
na obu koncach wagonu, s'uzgcych do przyci-
skania klockéw hamulcowych do obreczy koél.
Lacznik 5 dzwigni przycylindrowych . okresla
wyzszy stosunek przeniesienia przekladni ha-
mulcowej, ktéry jest stosowany wtedy, gdy wa-
gon jest zaladowany ponad pewien cigzar, ma-
tomiast 1gcznik 6 dzwigni przycylindrowych
okre$la nizszy stosunek przeniesienia, ktéry jest
stosowany woéwczas, jezeli wagon jest prozny
albo zaladowany do oznaczomego ciezaru. Lacz-
nik 6 posiada tak zwany zmieniacz hamownosci
9, ktéry sklada sie¢ ze skrzymki osadzcnej wahli-
wie na dzZwigni przycylindrowej 4 w tym sa-
mym punkcie co i lgecznik 6 dzwigni przycylin-

drowej i ‘posiada ruchomy keiuk, ktéry moze °

byé wlaczany 1 wylaczany, a w poloZzeniu. wy-
1aczenia tj. czynnym zmniejsza przewidziany
jatowy przesuw ljcznika 6 polaczonego z dzwig-
niag przycylindrowag 4. Jezeli ruchomy kciuk
‘znajduje si¢ w polozeniu. mieczynnym, to wy-
mienidony przesuw jest wystarczajgcy, aby lacz-
nik 6 dzwigni przycylindrowych wylaczyé z dzia-
lania 1. przez to podsczas hamowania wlaczyé do

1gcznikami’

dzialania lacznik 5. Zmieniacz hamownos$ci mo-
ze byé dowolnego typu, a w szczegélnosci opi-
sanego W patencie polskim nr 24009. Jak wyni-
ka z tego patentu, wykonano w Ilgczniku 5
dzwigni przycylindrowych okienko 10, aby. lgcz-
nik ten mie byl narazony na $ciskamie przy ha-
mowaniu za posrednictwem lgcznika 6.

Gléwna dzwignia hamulcowa 7 sklada sie w
caloSci Iub w czgdei z dwukierunkowego masta-

wiacza klockéw z dwudzielny dzwignig hamul-

cowa, ktérej obie czgSci s3 wzajemnie przesuw-
ne osiowo wzgledem siebie i czesci mapedowe]
11, ktéra przesuwa si¢ ma dzwigni dwudzielnej
i pozostaje pod dzialaniem sprezyny, ktéra do-
ciska t¢ cze$¢ w normalne polozenie, w stosun-
ku do jednej cze$ci dwudzelnej diwigni w kie-
runku przeciwnym od polaczenia tej czesci z
dzwignig przycylindrowg. Pod wspomnianym
wzgledem moze byé zastosowany mastawiacz
klockéw dowoﬂnego typu, np. wymliemonego w
polskim patencie nr 37106.

Przewidziane jest urzadzenie sterownicze, aby
przesuwaé cze$é mapedowy 11 przeciw dzialamiu.
sprezyny, @ mianowicie w zaleZmoéci od ruchu,
jaki bedzie nadany podczas hamowania diwig-
ni przycylindrowej 3 przez tloczysko 2. To urzg-
dzenie sterownicze wykonane jest w mastepu-
jacy sposéb. Na koncu lgcanika 5 dzwigni przy-
cylindrowych, polaczonegp z dzwignig 3, jest
przewidziane przedluzenie 12, a czop 13 laczy
dzwignie¢ pomocnicza 14 w punkcie polozonym
miedzy ijego koncami z wystajacym konicem

'przedluzenia 12. Jeden koniec diwigni pomocni-

czej 14 ma ksztalt wideltek, jak pokazano na
fig. 2 w punkcie 15, i suwa sie ma czesci 16
dwudzielnej dZwigni hamulcowej 7 miedzy jego
polgczeniem z diwigniag przycylindrowg 3 i cze-
Scig napedowsa 11 i jest zaopatrzony w podredni-
czace czlony 17, kiére tworzg wystep dla wspé:-
dzialania z lezgcym mnaprzeciwko koncem 18
czesei napedowej I1. Na drugim koricu dzwignia
pomocnicza 14 jest osadzona wahadlowo za po-
Srednictwem czopa 19 ma pewnego rodzaju kot-
wie tak, Zze przy zupelnie zwolnionym hamulcu
powstaje odstgp, wzglednie jalowy przesuw
miedzy wystepem 17 i lezgcej na przeciwleg-
lym koricu 18 cze$ci napedowej 11, ktéry to
przesuw odpowiada pozgdanym luzom klockéw
hamulcowych podczas hamowania za poéredni-
ctwem lgcznika 5, okreslajgcego wyzszy stosu-
nek przeniesienia przekladni.

Kotwa do czopa 19 .pomocniczej dzw1gm 14
moze byé konstrukcji dowolnej, odpowiadajacej
celowi. Moze byé kierownics lgczaca czop 19z
dowolnym . punktem podwozia wagonu. Jezeli
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tego rodzaju kierownica stuzy tylko do osadze-
'nia czopa 19, wtedy nalezy uwzglednié, Ze kaz-

‘da zmiana kata obu-dzwigni przycylindrowych -

w stosunku do osi cylindra hamulcowego, spo-
wodowana z biegiem czasu przez zuZycie kloc-
kéw i odpowiadajace mu skrécenie dzwigni 7
‘nastawiacza klockéw, zmieniaé bedzié przy od-
hamowaniu odstgp miedzy wystepem 17 i ma-
‘przeciw lezacym koncem 18 czeici napedowej 11
‘nastawiacza klockéw, o ile punkt 13, w ktérym
‘dzwignia pomocnicza 14 jest polaczona z dzwig-
nig przycylindrowg 3, nie dzieli dzwigni pornoc-
‘niczej 14 ma odeinki w stosunku réwnym sto-
sunkowi ramion, na ktére dzwignia przycylin-
‘drowa 3 jest podzielona przez punkt polaczenia
‘26 z lgcznikiem 5 dZwigni przycylindrowych.
‘Jednak w tym przypadku, gdy przediuzenie 12
‘wraz z ljcznikiem 5 dzwigni przycylindrowych
przesuwa sie, wtedy czop 19 moze znalezé s'e
nia przedluzeniu osi cylindra hamulcowego 1, co
‘Z powodu normalnego polgczenia na' tej osi ha-
mulca recznego 20, bedzie trudne do wykona-
‘nia. Aby uniknaé tych trudnoéci, moze okazaé
'sie konieczne ‘skrécenie dzwigni pomocniczej 14.
‘Azeby utrzymaé w' calosci ten sam stosunek ra-
mion dzwigni ~pomocniczej, kenieczne - bedzie
‘przedluzenie 12° przelozyé mmniej lubi wigcej
‘skosnie do osi lacznika 5 dfwigni - przycylindro-
‘wych, a daleJ skoéne ustawienié przedhiZzenia 12
‘do l3cznika 5 musi byé réme w zaleznocci od
‘réinych rodzajéw wagonéw. z réznymi wymaga-
niami co do sily-hamowania w polozeniu -,la-
downy“ i zwigzanymi z tym réinymi zawiesze-
niami lacznika 5 dzwigni przycylindrowych,
okreflajageych wyzszy stosunek przeniesienia
przekiadni. Aby umozliwié zastosowanie dzwig-
ni pomocniczej 14, kiéra jest krétsza od dzwig-
ni przycylindrowej 3, a mimo tego stosowaé w
kazdym wagonie znormalizowany lacznik dzwig-
ni przycylindrowych z wystajgeym przediuzeniem
‘12, mozna wykonaé zakotwiczenie czopa 19 w
sposéb, - jaki jest pekazany ma rysunku (fig. 1),
2 mianowicie za pomoca dra¥ka. lgczacego 21,
ktéry przedluzony poza diwignie przycylindro-
w3 3 (skladajaca sie zwykle z dwu. plyt ulozo-
nych w odstepie)-az do punktu 22 umieszczone-
go ma dzwigni przycylindrowej 4, zawieszonej
wahadlowo w stalym punkcie pokrywy cylin-
drowej. Jezeli dzwignie przycylindrowe 3 i 4 sa
tej samej dlugoéci, punkt 22 musi lezeé¢ w isto.
cie w tym samym odstepie od -esi cylindra -jak
punkt 19. Drazek laczacy 21 meoze "byé zaopa-
trzony w gwintowane osadzenie, aby mozna by-
Yo nastawiaé przy odhamowaniu dlugeét draz-
ka, a tym samym odstep migdzy wystepem 17

i naprzec1w leZa,cym koﬂce'n 18 czest nape:io-
wej 11 mnastawiacza klockéw

‘Wazne jest dla ‘Zamierzonego przez wynalazek
spasobu dz1a1ama urzgdzenia z dzwagma po-'

’mocndcza 14 azeby dzwignia pom-ocmcza 14 mia-

la pewieln przesuw _przy harmowaniu pop'rzez

flacznik ,.prézny“ 6 diwigni przycy!mdrowych
stano'wczo me przy hamowaniu poprzez lqcmik

,,Iadowny 5w stosunku do dzw1g.n.1 przycy].m-
drowych 3 i ¢ o k.ie.runku réwnoleglym do “osi
nastawiacza klockéw. W p:zed::tawmnym spo-

‘sobie wykonama przesuw ten jest utworzcmy w
‘miejscu polaczefl:ia lacznika 5 diwigni przycy-

lindrowych i dzwigm przycy!hmimwej ‘4, a mia.
nowicie przez to, ze lqczmk 5 dzwngm pmycy—
lindrowych posiada okienko 24 o odpowiedniej
dtugosei dla czopa 25 Iaczacsego la,czmk 5 de;lg-
ni przycylm-dnowych Z dzmgma prZyt:ylmdrowa,
4. W polozaniu odhamowamia o'k:lenko 24 rozZ-
ciaga sig¢ do Qr!odka od czopa 25. Przy hamowa-
niu przy wyzszym stmunku przeniesienia prze-
kladni lacznk 5 dzwugm ptzycyhndmwych jest
narazoay na ruzclqvame a jegu czopy 25 i 26
znajdujg si¢ 1ia zewnetmych konicach odpo-
wiednich okienek 24 i 10 tak, Ze okienka te mie
wplywaja na dzialamie przekla:dm hamulcowej
a takze na dziala.me mastawu.acza klock6w. Przy
hamowamu przez laczmk 6 ,,prémy“ «':zop ‘26
porusza sie W okienku 10 -do érodka ‘f przez 1:0
la,czm'k 5 diwigm przycyli'ndrowych i Jego p-rze-
diluzenie 12 nie mbie stanowié 2adnegn staIego
oporu. dla czopa. 13 dop6ki konce dzw1gm przy-
cyllndrowy‘ch 31 "4, lezace "por :przecanej ‘stro-
nie od cyl.mdra hamu-lcowe,.o ‘nie przesuna sie
tak -daleko i (a.lbo Iacz.nik 5 dzw!rg'm przycyLm._
drowych tatk daleko na prawo — (fig. 1) nie zo-
stanie przesumety, (przez to, Ze lacznik pormoce-
mczy 14 zostaje odchylony przez cze 5¢é mapedo-
wa 11, pozostajacg pod .dzialaniem s«preﬁyny),
az cz-p 25 przylgnle do wewnetrznego krarica
okieaka 24; Zrozumiale jest, ze dlugosé¢ okien-
ki 24 okreﬁa stopien zwiekszenia odstepu ‘Tub
Jalorwego przauwu migdzy wystepem 17" § na-
przeviw lezgcynt koficem 18 czgscei 'napedowe]
11, kiére to zwickszenie ma- miejsce - jedyzn'e
przy hamowamiu przez Iaczmk 6 ,,pré

dzwmgmr przycylindrowyoh Pon;iewaz odstep,
Wz,lednue jatowy" przasuw miedzy wystepen i
" naprzeciw leza.cym «koncem 18 czeéci napedo-
wej 11 wyznacza wielkoé¢ ruchu dla- nastawie-
nis- udzielonego mastawiaczowi Xlock6w, jasne
jest, ze- kazde poZadane zwiekszenie luzéw: ‘Klve-
kowych do przedluzemia za~ krétkiego. jeszeze'
skoku “ttoka cylindra hamuleowegd .przy hamo.
waniu przeéz. laeznik 6-QZwigni- przyeylindrowych



moze by¢ osiggniete przez dobdr dlugosci jato-
wego przesuwu, ktéry przy pokazanym ma fig. 1
sposobie wykonania, zostal utworzony przez
okienko 24.

Zwraca sie uwage, ze na fig. 1 dzwignie przy-
cylindrowe 3 i 4 sa marysowane réwmnolegle w
polozeniu odhamowania. Tego rodzaju ustawie-
nie dZwigni przycylindrowych zostalo wybrane
dlatego, poniewaz daje wiele praktycznych ko-
rzy$ci, a ‘wiec np. oba lgczniki 5, 6, diwigni
przycylindrowych mogg byé znormalizowanej
dlugodci, miezaleznie od tego, Ze podzial dzwig-
ni przycylindrowych przez laczniki w rozmaitych
rodzajach wagonéw jest réznie obierany w celu
dostosowania sfosunkéw przeniesienia przeklad-
ni w diwigniach przycylindrowych dla réznych
rodzajow wagonéw.

Wynalazek nie ogranicza si¢ do sposobu wy-
konania poksazanego na fig. 1 i 2 i opisanego
wyzej W szczegblach, poniewaz da sig wykonaé
wiele odmian, mimo, Ze nie przekroczy sie ram

dla mysli wymnalazczej sprecyzowanej w mnizej . -

podanych zastrzezeniach. Kilka przyki.adéw ta-
‘kich odmian pokazano na fig. 3—6. Fig. 3 i 4
pokazuja w jaki spos6b okienko 24 moze byé
zastapione przez polaczenie z jalowym przesu-
‘wem miedzy czopem 13 i czopem 26 lacznika 5
dzwigni przycylindrowych. Czopy 13 i 26 sa po-
laczone za pomocg drazka 27, ktéry. przesuwa
sie w osiowym. wydrazeniu przedluzenia 12 i po-
siada glowice 28, przez ktérq przechodz czop
13, a za to drugi koniec draZka 27 opiera sie
lumo o czop 26, przy czym jalowy przesuw
utworzony zostal przez luz miedzy glowica 28
i miedzy wystajgcym konicem przediuzenia 12.

Fig. 5 pokazuje, jak mastawiacz klockéw mo-
" ze byé umieszczony w dzwigni 8 przekladni ha-
mulcowej polaczonej z dzZwignig przycylindro-
wa 4 zawieszong wahliwie. Na fig. 6—8 przed-
stawiono przykladowo jak wynalazek moze byé
zastosowany przy hamulcach prézniowych. W
tym przypadku sila hamowania cylindra hamul-
cowego 1 przenoszona jest na koniec ljcznika
8 dzwigni przycylindrowych przez wal 29, ktéry
jest osadzony obrotowo w ostoi wagonu i za-
opatrzony w dwa ramiona 30 i 31, przy czym
ramie 30 uruchamiane jest przez tloczysko 32,
a ramie 31 polaczone jest za posrednictwem kie-
rownicy 33°z wymienionym koncem diwigni
przycylindrowej 3. Polaczenia obu lgcznikéw
3 i 4 dzwigni przycylindrowych majace ma celu
uzyskania réznych stosunkéw przeniesienia prze-
ktadni, uszykowanie samoczynnego dwukierun.
kowego nastawiacza klockéw, poruszajgcego -sie

osiowo {1 pozostajacego pod dziataniem sprezy-

ny z cze$cia napedows 11 i uszykowanie urzg-
dzenia sterowniczego mastawiacza klock6éw sg
w istocie takie same, jak opisane zostaly ma
podstawie fig. 1.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie przy hamulcach wagonéw kolejo-
wych z cylindrem hamulcowym i przekladnig
hamulcowg z dzwignig przycylindrowa, kté-
ra polgczona jest z dwoma 1gcznikami
dzwigni przycylindrowych, z ktérych jeden
okreéla nizszy stosunek przeniesienia prze-
kladni hamulcowej, stosowany W wagonie
proéznym i zaladowanym do pewnego cigzaru
a drugi wyzszy, stosowany w wagonie zala-
dowanym powyzej tego cieZaru, znamienne
tym, ze w przekladni hamulcowej przewi-
dziany jest dwukierunkowy nastawiacz kloc-
kéw, ktéry sklada sie z dzwigni dwudziel-
nej i czeSci napedowej przesuwanej na mniej
.osiowo, kiéra w stosunku do pierwszej, z obu
tych czesci dziwigni, przesuwanych osiowo
wzgledem siebie, polaczonej z dZwignia przy-
cylindrows, dociskana jest przez sprezyne w
kraficowe mormalne polozenie W kierunku
przeciwnym do polgczenia omawianej pierw.
szej czeSci z diwignig przycylindrows i kié-
‘ra moze byé przesuwana podczas hamowania
przeciw dzialaniu sprezyny przez przewidzia-

- ne urzgdzenie sterownicze i ze to urzadze-
nie sterownicze posiada dzwigni¢ pomocni-
czg, ktéra jednym koricem przylega do kot-
wy, a W miejscu miedzy obu. koncami pola-
czona jest z lacznikiem diwigni przycylin-
drowych, okreflajacym wyzszZy stosunek
przeniesienia przekladni a na polgczeniu z
drugim koficem dzwigni pomocniczej prze-
widziany jest na dwudzielnej diwigni wy-
step, wspéldzialajacy z czescia napedows do
jej przesuwania i Ze co do lgcznika diwigni
przycylindrowych, okreélajacego wyzszy sto-
sunek przeniesienia przekiadni, przedsig-
wziete zostaly sposoby, ktére pozwalaja
dzwigni pomocniczej polaczonej z wymienio-
nym lacznikiem dzwigni przycylindrowych na
przesuw jalowy wzdluz oei dzwigni dwu-
dzielnej w lkierunku polaczenia pierwszej
czeSci tej diwigni z dZwignia przycylindro-
-wWa, ‘'w zwigzku z polaczeniem z mim przewi-
dzianego wyzej wystepu, tylko podczas ha-
mowania przy nizszym, a wigec mnie przy ha-
mowaniil przy wyzszym stosunku przenie—
sienia przekladni.

2. Urzgdzenie wedlug zastrz.
diwignia -hamulcowa jest

1, w ktérym
jedng 2z dwu

6



-.dzwigni wyréwnawczych przycylindrowych
przekladni polgczonych wzajemnie w T6z-
nych punktach przez dwa rézne Igczniki
dzwigni przycylindrowych, znamienne tym,
ze zostaly przedsiewziete sposoby przy pola-
czeniu lgcznika diwigni przycylindrowych
okreélajgcego Wyzszy stosunek przeniesienia
przekladni z drugg wyréwnawcza dzwignig

przycylindrowa, pozwalajace na pewien prze.’

suw jalowy dzwigni pomocniezej w stosun-
ku do pierwszej dzwigni przycylindrowej je-
dynie przy hamowaniu przez lacznik dzwig-
ni przycylindrowych, okredlajacy mizszy sto—
sunek przeniesienia przekladni.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze sposoby pozwalajace dzwigni pomocniczej
na pewien jalowy przesuw w stosunku do
dzwigni przycylindrowej jedynie przy hamo-
waniu przez lacznik dzwigni przycylindro-
. wych, okreslajacy nizszy stosunek . przenie-
sienia przekladni, zostaly przedsnewmée przy
polaczeniu dZwigni pomocniczej z lgcznikiem
dzwigni przycylindrowych, - okredlajacy wyz-
szy stosunek przeniesienia przekladni.

.- Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, znamienne
tym, ze wymienione sposoby stanowig prze-
widziang mozmo$¢ pewnego osiowego prze.
suwu lgcznika dzwigni przycylindrowych,
okreslajacego wyzszy stosunek przemiesienia
przekladni, w “stosunku do opisanej drugiej
przycylindrowej dzwigni wyréwnawczej. .

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, w ktérym
dZwignia hamulcowa jest jedng z dwu przy-
cylindrowych dzwigni wyréwnawczych prze-
ktadni polgczonych wzajemnie w Téznych
punktach przez fdwar rézne laczniki dzwigni
przycylindrowych, znamienne tym, ze lgcz-
nik diwigni przycylindrowych okredlajacy
wyzszy stosunek przeniesienia przekladni po-

siada przedluzenie rozciagajace sie poza tg

wyréwnawczg ‘dzwignie przycylindrows, kt6-
re diwiga dzwignie pomocniczg z wahadlo-

. Urzadzenie wedlug

wym obrotem w punkcie lezgcym wmiedzy
dwoma jego koncami. ‘

. Urzadzenie wedlug zastrz 1, 2, 4 i 5, zna-

mienne tym, ze lgcznik diwigni przycylin- -
drowych okreS§lajacy wyzszy stosunek prze-
niesienia przekladni posiada podiuzne okien.
ko dla czopa lgczgcego ten lgcznik z druga
opisang przycylindrowa dzwigniag wyréwnaw-
cz3, pozwalajace na pozadany jalowy prze-
suw diwigni pomocniczej w stosunku do
pierwszej dzwigni przycylindrowej, tylko przy
hamowaniu przy nizszym stosunku przenie-
sienia przekltadni.

. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 3 45, znamien-

ne tym, ze polaczenie dZwigni pomocniczej
z lacznikiem diwigni przycylindrowych okre-
Slajacym  wyzszy stosunek  przeniesienia
przekladni sklada sie¢ z drazka wlozomego
przesuwnie do otworu na przediuzeniu tego
Iacznika, 'ktory na zewngirznym koncu jest
zaopatrzony w gLowuce z dzwignig pomocm—
czg osadzong wahadlowo.

. Urzgdzenie wedlug zastrz. 1 i 7, znamienne

tym, ze miedzy zewnetrznym koncem opisa-
nego przedluzenia lgczniki dzwigni przycy-
lindrowych i miedzy glowica na zewnetrz-
mym koncu drazka tkwigcege przesuwnie w
tym przedluzeniu przewidziany jest osiowy
luz, ktéry daje pozadany jalowy przesuw
dzwigni pomocniczej w stosunku do diwigni
przycylindrowej w czasie hamowania przy
nizszym stosunku przeniesienia przekladni.
zastrz. 1 i ktoregokol-
wiek z zastrz. 2 i 5 znamienne tym, ze dwu.
kierunkowy mastawiacz = klockéw po gezony
jest z jedna a kotwa dzwm,m’ pomocniczej —
z drugg wyréwnawcza dzwignia przycylin-
drowa.

Svenska Aktiebolaget
- Bromsregulator
Zastgpca: Kolegium Rzecznikéw Patentowych
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