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Vorrichtung zum Aktivieren und Desaktivieren einer
Offnungs- und/oder SchiieReinrichtung fur zumindest eine
Tire, insbesondere eines schienengeleiteten Fahrzeuges,
mit einem versiegelbaren Handgriff (1), z. B. Handhebel,
und einer unabhéngig vom Handgriff (1) betétigbaren
Handhabe (5), die mit einem Werkzeug, z. B. Mehrkant-
schliissel, betatigbar ist, wobei iber den Handgriff (1)
und/oder lber die Handhabe (5) die Offnungs- und/oder
SchiieBeinrichtung betatigbar und/oder aktivierbar ist, und
gegebenenfalls mit einer Grundplatte (3), die mit einer fest-
stehenden Wandung (8), insbesondere des Fahrzeuges,
lssbar verbunden ist, und mit dieser im wesentlichen in
einer Ebene liegt, und der Handgriff (1) lber die festste-
hende Wandung (8) ragt, wobei der Handgriff (1) von einer
an einer Bodenplatte (9) angelenkten, versiegelbaren Ab-
deckung (17), die mit einem Hohlraum fiir den Handgriff (1)
versehen ist, abdeckbar ist und eine Offnung (20) zur teil-
weisen Durchfithrung des Werkzeuges aufweist, wobei die
Bodenplatte (3) mit der Wandung (8), insbesondere lgsbar,
verbunden ist.
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Die Erfindung hat eine Vorrichtung zum Aktivieren und Desaktivieren einer Offnungs- und/oder
SchlieBeinrichtung fur zumindest eine Ture, insbesondere eines schienengeleiteten Fahrzeuges,
zum Gegenstand.

Taren von Schienenfahrzeugen, Massenverkehrsmittein auf der Strale, Aufziigen, Wohn- und
Burohausern werden vielfach nicht mehr manueli geschwenkt oder geschoben, sondern die Bewe-
gung der Turen erfoigt elektrisch, beispielsweise Gber eine Zahnstange, in welcher ein elektrisch
angetriebenes Zahnrad kammt oder auch hydraulisch bzw. pneumatisch. Der Betdtigungsmecha-
nismus wird hierbei Uber Sensoren, beispielsweise Fotosensoren, handbetatigte Schalter od. dgl.,
aktiviert. Gemeinsam ist dieser Betatigung jedenfalls, daBl in der Regel nicht nur eine, sondern
mehrere Tliren gleichzeitig bewegt werden, und in der Regel die Turen in der Schliefistellung Gber
eine zusatzliche Einrichtung verriegelt werden. st eine Ture nicht verschlossen bzw. nicht verrie-
gelt, so erfolgt eine entsprechende Meldung. Als Folge kann vorgesehen sein, daf} beispielsweise
der Antrieb des Fahrzeuges nicht betatigt werden kann, oder daR der Schiievorgang erneut ein-
setzt. Bei einem derartig automatisierten Offnungs- und SchlieBvorgang wird in der Regel eine
manuelle Steuerung bzw. Betatigung durch Passagiere oder Passanten ausgeschlossen. Lediglich
in Ausnahmesituationen ist es erforderlich, daR die Turen unabhangig von der gesamten Offnungs-
und SchiieBvorrichtung manuell getffnet werden kénnen, bzw. selbsttétig in Offenstellung gehalten
werden kénnen. Fir den Notfall kann es vorgesehen sein, daf die einzeinen Tiren Uber einen
Handgriff getffnet werden kénnen. Um Miflbrauch zu vermeiden bzw. leichter nachweisbar zu
machen, ist es bekannt, einen derartigen Handgriff mit Schnur oder Draht und Plombe zu ver-
siegeln, womit eine versehentliche Betatigung des Handgriffes erschwert ist.

Vor und wahrend des SchlieRens der Fahrzeugtiire kann es zweckmaBig sein, daf ein Zugbe-
gleiter aus der Turdffnung heraus das SchiieRen der Tiren und die Abfahrt des Zuges beobachtet.
Hierfur ist es erforderlich, daR einerseits diese Tire bei dem Befehl ,Tire schlieRen” offengehaiten
ist und dal weiters das automatische SchlieRen der Tire, welches bei einer gewissen Geschwin-
digkeit, z. B. 5 km/h, des Zuges eintritt, ebenfalls bei dieser Ture verhindert wird. Der Handgriff soll
jedoch dabei weiterhin versiegelt bleiben kénnen, so daR zusatzlich zum Handgriff eine weitere
Handhabe vorgesehen ist. Uber diese kann beispielsweise die Ture handisch durch AuBerfunkti-
onsstellung des SchlieRmechanismus, z. B. Pneumatikzylinder, geéffnet werden bzw. offengehal-
ten werden, aber auch das Offnen (iberhaupt verhindert werden, wie es beispieisweise bei einem
Wendezugbetrieb zweckmaBig ist, bei dem je nach Fahrtrichtung die Taren auf der einen oder
anderen Seite &ffenbar sein sollen, hingegen der Ausstieg auf der anderen Seite sicher vermieden
werden soll. Die Meldung ,Ture offen” verhindert die Abfahrt des Zuges.

Aus der DD-226 324-A1 wird ein SchloR bekannt, das eine schwenkbare Abdeckung des
Schiussenioches aufweist. An dem den Drehpunkt entfernten Ende der Abdeckung ist eine teil-
kreisférmige Absenkung vorgesehen, die mit einer weiteren, allerdings feststehenden, teilkreigfor-
migen Absenkung in einer Ebene liegt. Bei vollkommener Abdeckung des Schlisselloches wird
eine abgesenkte Kreisflache gebildet, die zur Aufnahme einer Versiegelungsmasse dient. Hier
kann ein Wachssiegel od. dgl. angebracht werden, welches mit einer Markierung versehen wird.
Um einen Schiussel in das Schliisselloch einfiihren zu kénnen, mufl die Abdeckung verschwenkt
werden, wobei gleichzeitig die Versiegelung zerstort wird.

Bei einer weiteren Vorrichtung, von welchem Stand der Technik die vorliegende Erfindung aus-
geht, ist in der N&he einer Tire, jedoch an der feststehenden Wandung eines Schienenfahrzeuges
ein Handgriff vorgesehen, welcher in seiner Gesamtheit Uber die Wandung ragt. Dieser Handgriff
ist mit einer Grundplatte verbunden, die eine Ausnehmung in der Wandung abdeckt. Die Achse
des schwenkbaren Handgriffes ist als Hohizylinder ausgefuhrt, in welchem eine Welle drehbar ist,
die an ihrem distalem Ende einen Vierkant aufweist. Der Handgriff weist an seinem dem Drehpunkt
entfernten Ende eine Bohrung auf. Die Grundplatte besitzt in diesem Bereich einen Vorsprung mit
einer weiteren Bohrung. Durch diese beiden Bohrungen kann ein Draht oder eine Schnur gefuhrt
werden, der/die sodann mit einer Bleiplombe fixiert wird. Damit ist eine Versiegelung des Handgrif-
fes gegeben, wobei weiters eine unabhangige Betatigung der Offnungs- und SchlieReinrichtung
gewahrleistet ist. Nachteilig bei einer derartigen Vorrichtung ist, da trotz der Versiegelung unwill-
kurliche Betatigungen oder Fehlbedienungen des Handgriffes eintreten. Die Ursache dafur liegt
darin, daR der Handgriff einerseits leicht erreichbar sein mu3, damit von der Wandung herausragt
und somit beispielsweise als Haltegriff Verwendung findet oder durch sperriges Gut, das transpor-
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tiert wird, betatigt wird. Neben der Unfallsgefahr, die durch dieses unwillkrliche Betatigen des
Handgriffes und damit unwillkirliche Offnung der Tare eintritt, kann eine Versiegelung des Hand-
grifies nach willkirlicher oder unwillkurlicher Betétigung nur mit einem Werkzeug, u. zw. einer
Plombierzange, und gemeinsam mit einer Bleiplombe durchgefuhrt werden, so daR zumindest das
Ende einer Fahrt abgewartet werden muf}, um einen Handgriff erneut versiegeln zu kdnnen.

Die vorliegende Erfindung hat sich zum Ziel gesetzt, eine Vorrichtung zum Aktivieren und
Desaktivieren einer Offnungs- und/oder SchlieBeinrichtung zu schaffen, die von jedem Benutzer
einfach und ohne groRe Kraftanstrengung bedient werden kann, wobei eine unwillkiiriiche Betati-
gung im wesentlichen ausgeschlossen ist und bei bestehender Versiegelung eine Betatigung durch
befugtes Personal ermdglicht.

Die erfindungsgemaRe Vorrichtung zum Aktivieren und Desaktivieren einer Offnungs- und/oder
SchiieReinrichtung fiir zumindest eine Tare, insbesondere eines schienengeleiteten Fahrzeuges,
mit einem versiegelbaren Handgriff, z. B. Handhebel, und einer unabhangig vom Handgriff betatig-
baren Handhabe, die mit einem Werkzeug, z. B. Mehrkantschliissel, betatigbar undfoder aktivier-
bar ist, wobei sowohi Uber den Handgriff und/oder Uber die Handhabe die Offnungs- und/oder
SchiieReinrichtung betatigbar ist, und gegebenenfalls mit einer Grundplatte, die mit einer festste-
henden Wandung, insbesondere des Fahrzeuges, losbar verbunden ist, und mit dieser im wesentli-
chen in einer Ebene liegt, und der Handgriff Ober die feststehende Wandung ragt, besteht im
wesentlichen darin, daR der Handgriff von einer an einer Bodenplatte angelenkten, versiegelbaren
Abdeckung, die mit einem Hohlraum fur den Handgriff versehen ist, abdeckbar ist und eine Off-
nung zur teilweisen Durchfuhrung des Werkzeuges aufweist, wobei die Bodenplatte mit der Wan-
dung, insbesondere l6sbar, verbunden ist. Dadurch, da® der Handgriff nicht in einer Ausnehmung
in der feststehenden Wand liegt, sondern von derselben abragt, kann eine Bedienung desselben
auch dann durchgefithrt werden, wenn die Person nicht unmittelbar vor dem Handgriff steht.
Weiters kann der Handgriff voll umschlossen werden, so dall Fehlbedienungen auszuschlieflen
sind. Durch das Vorsehen einer Bodenplatte, an welcher eine versiegelbare Abdeckung mit Hohi-
raum angelenkt ist, kann erreicht werden, dal die Abdeckung unabh&ngig von dem bereits mon-
tierten oder vorgesehenen Handgriff mit der Wandung verbunden werden kann, wobei weiters die
Versiegelung einfach erreichbar ist. Die Abdeckung stelit im geschlossenen Zustand sicher, daf}
keine unwillkarliche Betatigung des Handgriffes erfoigt, da dieselbe einen mechanischen Schutz
darstellt. Durch die Offnung in der Abdeckung wird sichergestellt, dai® eine Betatigung durch
Befugte mit einem Werkzeug ohne Verletzung des Siegels durchgefuhrt werden kann.

Weist die Abdeckung die Form eines Kubus auf, dessen Langsrichtung der Langsrichtung des
Handgriffes entspricht, so ist eine besonders raum- und materialsparende Abdeckung gegeben, die
gleichzeitig die Aufmerksamkeit auf den Handgriff lenkt.

Ist die Bodenplatte mit der Abdeckung versiegelbar, so mufl an der Wandung keine zusatzliche
Maglichkeit zur Versiegelung geschaffen werden, so dafl eine besonders einfache Versiegelung
maéglich ist.

Weist die Bodenplatte einen sich quer zur Ebene erstreckenden Fortsatz auf, welcher mit einer
Seitenflache des Kubus kooperiert und eine Rast fur einen Riegel der Abdeckung bildet, so ist eine
einfache zusatzlich zum Siegel vorgesehene Arretierung der Abdeckung gegeben.

Liegt die auReniiegende Oberflache, des Fortsatzes in einer Flache, insbesondere Ebene, die
sich mit der auRenliegenden Flache, insbesondere Ebene, einer Seitenwand des Kubus in Abdeck-
stellung der Abdeckung schneidet, wobei der Schnitt zwischen Bodenplatte und Abdeckung liegt,
so kann in diesem Bereich besonders vorteilhaft eine Versiegelung angebracht werden, wobei die
Sollbruchstelle der Versiegelung im Schnitt der beiden Flachen zu liegen kommt, so daB ein will-
karliches Brechen des Siegels besonders leicht durchgefuhrt werden kann.

Weist die Bodenplatte an einer Langsseite zwei sich quer zur Ebene erstreckende Fortsatze
auf, die mit Fortsatzen einer Seitenwand des Kubus Schaniere bilden, so ist eine einfache Anlen-
kung der Abdeckung an der Bodenplatte gewahrleistet.

Weist die Abdeckung zumindest zwei bevorzugte Haltestellungen im Offnungsweg, z. B. bei
90° und 175°, auf, so kann einerseits eine einfache Betatigung im Notfall, aber auch eine einfache
Montage der Bodenplatte erfoigen.

Ist die Abdeckung in ihrer Gesamtheit transparent, so kénnen an der Innenseite derselben
noch einfache Hinweise oder Instruktionen, die bei Geschlossenstellung gelesen werden konnen,
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erteilt werden, die von Unbefugten ohne Aufbrechen des Siegels nicht entfernt werden kdnnen,
wobei weiters die volle Sicht zum Handgriff gewahrleistet sein kann.

Ist die Bodenplatte mit Schrauben fiir die Grundplatte mit der Wandung lésbar verbunden, so
ist eine besonders einfache und sichere Montage und Befestigung der Abdeckung gegeben.

Weist in an sich bekannter Weise der Handgriff eine Achse auf, und liegt die Offnung in der Ab-
deckung in Geschlossenstellung in Verlangerung der Achse, so kann in der Achse des Handgriffes
eine Handhabe fur ein befugtes Bedienungspersonal vorgesehen sein.

Weist die Bodenplatte einen Anschlag fir den Handgriff an der Seite der Anlenkung der Ab-
deckung auf, so ist sichergestelit, da die Abdeckung bei Betatigung des Handgriffes in die falsche
Richtung nicht zerstort wird.

Weist die Abdeckung an der der angelenkten Seitenwand gegenuberliegenden Seitenwand
Vertiefungen, z. B. zur Aufnahme von Fingerkuppen, Rillen od. dgl. auf, so kann die Abdeckung
besonders griffest aus der Geschlossenstellung geschwenkt werden.

Ist die Bodenplatte mit einem in sich geschlossenen Rahmen gebildet, so ist einerseits die Fes-
tigkeit voll gewahrleistet, wobei andererseits keine Demontage des Handgriffes od. dgl. erforderlich
ist, um die Bodenplatte an der Wandung zu befestigen.

Ist ein Siegel zur Versiegelung der Abdeckung durch eine fiexible, kilebende Schichte, z. B. Pa-
pier, Folie, gebildet, so kann die Versiegelung auch wahrend des Betriebes des Fahrzeuges durch-
gefuhrt werden, da kein zusatzliches Werkzeug erforderlich ist.

Weist die Schichte einen Sollreibereich, z. B. Verjiingung, Perforation, auf, so kann durch
Ausbildung desselben die erforderliche Kraft zur Offnung des Siegels einfach festgelegt werden.

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnungen naher erlautert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Vorrichtung zum Aktivieren und Desaktivieren mit einer aufgeschwenkten Abdek-

kung,

Fig. 2 die Abdeckung in Seitenansicht mit einer Wandung im Schnitt und

Fig. 3 den Bereich der Seitenwand gemeinsam mit dem Fortsatz vergroRert dargestellt.

Wie den Fig. 1 und 2 zu entnehmen, ist der Handgriff 1 Gber einen Hohlzylinder 2 in ainer
Grundplatte 3 gelagert. in dem Hohlzylinder 2, welcher mit dem Handgriff 1 drehfest verbunden ist,
ist eine Welle 4 vorgesehen, die eine Handhabe 5, u. zw. einen Vierkant, aufweist. Die Welle 4 ist
mit einem Hebel 6 und der Hohlzylinder 2 mit einem Hebel 7 verbunden, iber welche nicht darge-
stelite Schalter, z. B. fur pneumatische Zylinder, fur die Offnungs- und SchiieBbewegung der Ture
oder TUren eines schienengeleiteten Fahrzeuges betétigt, aktiviert oder desaktiviert werden kdn-
nen. Uber der Grundplatte 3, die an der feststehenden Wandung 8 eines Schienenfahrzeuges an-
liegt, ist eine Bodenplatte 9 aus Kunststoff vorgesehen. Diese Bodenplatte ist Uber vier Schrauben
10 durch die Grundplatte 3 hindurch mit der Wandung 8 l6sbar verbunden. Wie besonders deutlich
in Fig. 1 ersichtlich, ist die Bodenplatte durch einen in sich geschlossenen Rahmen gebildet. Die
Bodenplatte 9 weist einen Fortsatz 11 auf, der eine Rast 12 besitzt. Der Fortsatz 11 ist nicht normal
auf die Bodenplatte 9 gerichtet, sondern geringfiigig nach innen geneigt. An der weiteren Langs-
seite der Bodenplatte 9 sind Fortsatze 13, 14 vorgesehen, die mit Fortsatzen 15, 16 der trangpa-
renten Abdeckung 17 kooperieren und Schaniere bilden. Weiters sind an der Bodenplatte 9 von
dieser abragende Stege 25 vorgesehen, die eine Lagefixierung der Abdeckung 17 in Geschlossen-
stellung darstellen. In der Seitenwand der kubusformigen Abdeckung 17 ist ein Riegel 18 vorge-
sehen, der in Geschlossenstellung der Abdeckung 17 mit der Rast 12 kooperiert. Der an den Rie-
gel anschlieRende Teil 19 der Seitenwand dient zur Aufnahme eines Siegels, das in Geschlossen-
stellung der Abdeckung auch am Fortsatz 11 angeklebt und normal zur Wandung angeordnet ist.
Zwischen dem Fortsatz und dem Teil 19 der Seitenwand kann ein Spalt vorgesehen sein, welicher
vom Siegel abdeckbar ist. Die Abdeckung weist drei bevorzugte Haltestellungen, u. zw. eine Stei-
lung, in welcher die Abdeckung den Handgriff abdeckt und die Offnung 20 oberhalb des Vierkantes
5 zu liegen kommt und zwei Stellungen 90° und 175° auf.

In Fig. 3 ist der Bereich 19 der Seitenwand gemeinsam mit dem Fortsatz 11 vergroRert darge-
stellt. Das selbstklebende Papiersiegel 21 weist eine Schwachstelle 22, u. zw. eine Verjlngung,
auf, an welcher das Siegel aufgerissen wird. Bei Aufkiappen der Abdeckung zur Notbedienung des
Handgriffes 1, welcher ein Hebel ist, wird in die Vertiefung 23 mit dem Daumen oder den Fingern
eingegriffen und die Abdeckung 17 aufgeschwenkt (Fig. 2). Der Handgriff 1 kann hierbei, wie Fig. 1
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klar entnehmbar, lediglich nach links geschwenkt werden, da die Schwenkbewegung nach rechts
durch einen Anschlag 24 begrenzt ist. Nach der Betatigung des Hebels kann die Abdeckung wie-
der in die Geschlossenstellung gebracht werden und ein Siegel 21 erneut aufgeklebt werden. Zur
Beaufschlagung des Vierkantes wird ein entsprechender Schiussel durch die Offnung 20 einge-
fuhrt, so dal bei geschiossener Abdeckung eine Offnungs- und SchlieBvorrichtung genauso wie
mit dem Handgriff betatigt, aktiviert oder desaktiviert werden kann.

10.

1.

PATENTANSPRUCHE:

Vorrichtung zum Aktivieren und Desaktivieren einer Offnungs- und/oder SchiieReinrichtung
fur zumindest eine Ture, insbesondere eines schienengeleiteten Fahrzeuges, mit einem
versiegelbaren Handgriff (1), z. B. Handhebel, und einer unabhangig vom Handgriff (1)
betatigbaren Handhabe (5), die mit einem Werkzeug, z. B. Mehrkantschlussel, betatigbar
ist, wobei iiber den Handgriff (1) und/oder tber die Handhabe (5) die Offnungs- und/oder
SchlieReinrichtung betatigbar und/oder aktivierbar ist, und gegebenenfalls mit einer Grund-
platte (3), die mit einer feststehenden Wandung (8), insbesondere des Fahrzeuges, l6sbar
verbunden ist, und mit dieser im wesentlichen in einer Ebene liegt, und der Handgriff (1)
uber die feststehende Wandung (8) ragt, dadurch gekennzeichnet, dak der Handgriff (1)
von einer an einer Bodenplatte (9) angelenkten, versiegelbaren Abdeckung (17 ), die
einem mit Hohlraum fur den Handgriff (1) versehen ist, abdeckbar ist und eine Offnung
(20) zur teilweisen Durchfuhrung des Werkzeuges aufweist, wobei die Bodenplatte (9) mit
der Wandung (8), insbesondere Isbar, verbunden ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalt die Abdeckung (17) die
Form eines Kubus aufweist, dessen Langsrichtung der Léngsrichtung des Handgriffes (1)
entspricht.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal die Bodenplatte (9)
mit der Abdeckung {17) versiegelbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Bodenplatte
(9) einen sich quer zur Ebene erstreckenden Fortsatz (11) aufweist, welcher mit einer
Seitenwand (19) der Abdeckung kooperiert und eine Rast (12) fur einen Riege! (18) der
Abdeckung (17) bildet.

Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB die auRenliegende Oberfla-
che des Fortsatzes (11) in einer Flache, insbesondere Ebene liegt, die sich mit der aulen
liegenden Flache, insbesondere Ebene, einer Seitenwand (19) der Abdeckung in Abdeck-
stellung der Abdeckung (17) schneidet, wobei der Schnitt zwischen Bodenplatte (9) und
Abdeckung (17) liegt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daf} die Boden-
platte (9) an einer Langsseite zwei sich quer zur Ebene erstreckende Fortsatze (13, 14)
aufweist, die mit Fortsatzen (15, 16) einer Seitenwand der Abdeckung (17) Schaniere bil-
den.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf die Abdek-
kung (17) an zumindest zwei Stellen des Offnungsweges, z. B. bei 80° und 175°, Haltestel-
lungen aufweist.

Vorrichtung nach einem der Ansprche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daR die Abdek-
kung (17) in Gesamtheit transparent ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daR die Boden-
platte (9) mit Schrauben (10) fur die Grundplatte (3) mit der Wandung (8) l6sbar verbunden
ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dalt in an sich
bekannter Weise der Handgriff (10) eine Achse (2) aufweist, und die Offnung (20) in der
Abdeckung (17) in Geschlossenstellung in Verlangerung der Achse (2) liegt.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dal die
Bodenplatte (9) einen Anschlag (24) fur den Handgriff (1) an der Seite der Anlenkung der
Abdeckung (17) aufweist.
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Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dal die
Abdeckung (17) an der der angelenkten Seitenwand gegenlberliegenden Seitenwand (19)
Vertiefungen (23), z. B. zur Aufnahme von Fingerkuppen, Rillen od. dgl. aufweist.
Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dall die
Bodenplatte (9) mit einem in sich geschlossenen Rahmen gebildet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dafl ein
Siegel (14) zur Versiegelung der Abdeckung (17) durch eine flexible, klebende Schichte, z.
B. Papier, Folie, gebildet ist.

Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dal die Schichte einen Soll-
reiRbereich (22), z. B. Verjungung, Perforation, aufweist.

HIEZU 1 BLATT ZEICHNUNGEN
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