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Przedmiotem niniejszego wynalazku
jest urzadzenie do startowania lub opu-

szczania sie samolotow na ziemig, wode
lub $nieg, posiadajace w zasadzie ksztalt
plywaka, jak rowniez podpory laczace lo
urzadzenie z samolotem. Istota tego urzg-
dzenia, ktére moze byé zastosowane réw-
niez do innych pojazdéw, np. do sani, po-
lega na zespoleniu ptéz z plywakiem w je-
den narzad, przyczem obie wymienione
czesci moga by¢ polaczone ze soba sztyw-
nie lub elastycznie, a calos¢ moze
sprezynowaé¢ wzgledem samolotu co naj-
mniej w jednym kierunku, lecz réownocze-
$nie jest polaczona =z nim w ten sposéb,
aby wykluczone byly odchylenia od kierun-
ku jazdy. Wymieniony narzad moze zatem

stuzy¢ bez jakiejkolwiek czynnosci ze stro-
ny pilota w réwnej mierze do ladowania
na stalym, nie przygotowanym do tego ce-
lu terenie, jak i na $niegu lub wodzie.
Czyniono juz liczne préby, majace na
celu umozliwienie osiadania na wodzie sa-
molotéw lagdowych oraz ladowania (na
terenie stalym) wodnoptatowcow. Rozwia-
zanie tego zagadnienia przez zastosowanie
na wodnoptatowcu wciaganego lub sktada-
nego podwozia jezdnego nie daje dosta-
tecznej pewnosci ruchu dlatego, ze pilot
musi wykonywaé pewne czynnosci, aby u-
stawi¢ podwozie we wlasciwe polozenie.
Urzadzenia hydrodynamiczne ptatowca la-
dowego, posiadajacego wodoszczelny ka-
dlub umozliwiajacy osiadanie przymuso-



we na wodzie, ktére winny dawaé moznosé
startowania z wody, dzialaja w sposob
bardgaiitsdpsk

Zgoagfe zogr?:‘l.zle]sézym wynalazkiem,
plywak jest zespolony z plozami, a nie z
podwoziem na kotach. Niedogodnos¢, ze
wzgledu na ktéra zaprzestano stosowania
ptéz i ktora, zdawato si¢, uniemozliwiala
wogéle sprezynujace osadzenie podwozi
plywakowych, polega na nadzwyczajnej
irudnosci zachowania kierunku jazdy, jak
réwniez wlasciwego polozenia w kierunku
podluznym i poprzecznym, przyczem, o-
czywiscie, koniecznos¢ sprezynowania pod-
wozia stoi w sprzecznosci z wymaganiem
wytrzymalosci na cze¢sto powtarzajace si¢
silne uderzenia. Zwykle polozenie plywa-
kéw odpowiada dokladnie polozeniu pta-
tow, z ktorych . szkieletem plywaki sa
sztywnie polaczone.

Zespot pltywaka z ploza, wykonany we-
dlug niniejszego wynalazku, sprezynuje w
dwoéch lub trzech kierunkach, a dzigki ma-
tym katom odchylenia, ktore sa potrzebne
do umozliwienia sprezynowania calosci lub
tez poszczegdlnych czesci, plywak ptozo-
wy zachowuje w zasadzie swe polozenie w
kierunku podiuznym i poprzecznym. Przy-
czynia si¢ do tego drazek, osadzony spr¢-
zynujaco lub miesprezynujaco, odpowiednio
wodzony (prowadzony) i umieszczony w
sposéb najbardziej odpowiadajacy kon-
strukcji, ktéra musi wytrzymywaé napreze-
nia, powstajace wskutek dzialania bezwlad-
nosci.

Przegubowy ustréj zastrzatow (pod-
por), dzwigajacych ptywak, jest w kazdym
przypadku w moznosci utrzymywaé osie
plywakow w polozeniu niemal réwnole-
glem do siebie.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
ktadow wykonania wynalazku.

- Fig. 1 przedstawia schematycznie w
perspektywie zasade niniejszego wyna-
lazku, fig. 2 i 3 — dwa podobne ustroje
podpér ptywaka plozowego w rzucie pio-

nowym, fig. 4 i 5 — inny ustré] w rzucie
pionowym i czotowym, fig. 6 i 7 — nastep-
na odmiane ustroju podpér i srprezynujq-
cego umocowania.

Na fig. 1 uwidoczniono w sposéb sche-
matyczny ploze A, A oraz plywak B, B
w dwoch réznych potozeniach. Osie S, S
plywaka w obu pofozeniach winny byé¢ w
zasadzie réwnolegle. Na figurze tej ozna-
czono réwniez w obu polozeniach ustréj
zastrzalow (podpor), dzwigajacych ply-
wak, linja ciagla, wzglednie przerywana.
Przednie laczniki sa wodzace, a tylne —
wodzone.

Plywak plozowy, wykonany wedlug
wynalazku, posiada dno uksztaltowane w
ten sposob, ze czesé jego przednia A dzia-
ta zapomoca tarcia o teren, a pozostata
czes¢ B pelni funkcje hydrodynamiczne
ptywaka. Powstajace przytem oddziatywa-
nia maja, oczywiscie, w kazdym przypad-
ku inng wielkosé i kierunek, jak réwniez
rézne punkty zaczepienia.

Wymienione oddzialywania i ich punk-
ty zaczepienia moga odpowiadaé schemalo-
wi wedtug fig. 1 lub konstrukcjom przed-
stawionym na fig. 2—7, jednakze moga by¢
réwniez inne. Ploza moze posiadaé¢ dowol-
ng konstrukcje¢ i moze by¢ np. zaopatrzo-
na réwniez w krazki i plaszczyzny (pasy)
slizgowe (fig. 4). Cze$¢ dzialajaca jako
plywak moze by¢ symetryczna lub niesy-
metryczna oraz moze by¢ wykonana ze
stopniami  (uskokami) lub tez bez nich,
przyczem polaczenie plozy z plywakiem
moze by¢ elastyczne lub sztywne.

Os S plywaka ptozowego w razie po-
trzeby moze wykonywaé ruchy po stozku
(fig. 3), ktoérego wierzcholek oprocz tego
moze si¢ swobodnie poruszaé w obregbie
pewnej ograniczonej strefy. Jednakze, po-
mimo ograniczonej moznosci wykonywania
ruchéw, niezbednej do sprezynowania ca-
fosci lub tez poszczegélnych czesci, ptywak
plozowy w zasadzie winien zachowywaé
swe polozenie w kierunku podtuznym i po-



przecznym, poniewaz jest to niezbedne,
zwlaszcza podczas osiadania na wodzie.
Koniecznosci tej czyni sie zadosé zapomo-
ca drazka, sprezynujacego albo tez nie-
sprezynujacego, ktéry jest wodzony zapo-
mocg przegubu w odpowiedniem lozu.

Przedstawione na rysunku ustroje za-
strzalow zapewniaja w ogélnosci roéowno-
leglos¢ plywaka w réznych potozeniach i
skladaja sie z drazkéw, posiadajacych
przeguby w punktach przymocowania. Mo-
ga one rowniez posiadaé amortyzatory (u-
rzadzenia spreZynujace), oznaczone na ry-
sunku litera M. Jezeli zastosowano spre-
Zzynowanie we wszystkich trzech kierun-
kach uktadu osi spétrzednych, to momenty
sit wywieranych przez odnoéne urzadzenia
sprezynujace, powstajace przy malem od-
chyleniu od kierunku jazdy, zmuszaja, ply-
wak plozowy do powrotu w polozenie nor-
malne. Dwa lub kilka plywakéw wykona-
nych wedlug niniejszego wynalazku albo
moze stanowié jedna sztywna calosé, albo
tez moga one byé umieszczone niezaleznie
od siebie na samolocie, §lizgowcu wodnym
lub na zwyklych saniach. Urzadzenie to
mozna, oczywiscie, zastosowaé réwniez do
innych pojazdéw.

Zastrzezenia patentowe.

wzglednie

- FigZ

1. Podwozie plywakowe,

plozowe, znamienne tem, ze plywak i pto-
za zespolone sa w jedna calosé, sprezynu-
jaca wzgledem pojazdu co najmniej w jed-
nym kierunku i polaczong z nim tak, iz wy-
kluczone jest odchylanie sie od kierunku
jazdy.

2. Podwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze do utrzymywania jego po-
tozenia w kierunku podluznym i poprzecz-
nym, w waskich granicach, okreslonych
przez sprezynowanie, stuzy drazek, np.
sprezynujacy, wodzony w odpowiedni spo-
séb.

3. Podwozie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, Ze opiera si¢ na ustroju za-
strzatéw, w zasadzie zachowujacym row-
noleglosé jego osi w rézinych potoze-
niach.

4, Podwozie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze sprezynuje wzgledem po-
jazdu we wszystkich trzech kierunkach osi
spélrzednych tak, aby w razie malych od-

‘chylen od kierunku jazdy momenty sit, po-

wstajacych wskutek dzialania wurzadzen
sprezynujacych, sprowadzaly podwozie w
polozenie normalne.

Compagnia Nazionale
Aeronautica.

Zastepca: Inz. W. Suchowiak,
rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 14047.
Ark. 2.

Druk L. Boguslawskiego i Ski, Warszawa.
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