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(57) V pistu spalovaciho motoru je spalova-
c{ prostor se dnem a z n&j vystupujici ro-
tadni sténou, kterd prechdzi do dela pistu
vzﬁs{uqicim otvorem kolmo nebo kuZelovité
pri gruméru vyGstujiciho otvoru men3im ne-
bo vét8im, nez je primér rotaéni stény. V
rotadni sténé jsou po jejim obvodu zahlou-
beny odd&lené usmérnovaci kandly, smérova-
né souhlasné z &ela pistu Sikmo ke dny spa-
lovaciho prostoru a tzangencidlné vydsiuji-
ci do povrchu rotadni stény svimi zahlou-
benymi povrchy, které vytvd¥eji pfi prini-
ku 8 rotadni sténou hrany, Pfedni hrana u
tangencidlniho pFfechodu zahloubeného povr-
chu a pfigagné i celd jeho horni &dat po
délce usmérnovaciho kandlu Je srovnéna Jak,
aby byl v podstaté (a% na pripustnych 5°)
odstrandn pPevis &ela pistu, Ufelem srov-
nédni prfedni hrany a odstranéni pfevisu de-
la pistu je potleleni nebo odstranéni zmé-

smyslu rotace viru nédplné plynd mezi
vtiadovdnim do spalovacfho prostoru b&hem
kompresniho zdvihu a expanzi pracovnich
plynd a jejich dnikem ze spalovaciho pros-
toru pfi expanznim zdvihu pistu, &{m% se
sni?uji aerodynamické ztrdty ve v4lei mo-
toru,
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Vyndlez se tvkd spalovaciho prostoru v pistu spalovaciho motoru se dnem a z ndj
vystupujici rotadni sténou, v jejimZ obvodu jsou zahloubeny odddlené usmSrnovaci kand-
ly, slouZici k uvedeni stlalované ndplné vdlce do rotace uvnit¥ spalovaciho prostoru
pF¥i kompresnim zdvihu pistu,

ReSenym problémem je sniZeni amerodynamickych ztrdt p¥i proudéni plynd ve védlci.

Cilem FeSeni podle vyndlezu je potladeni zpdtné rotace plynd unikajicich ze spalo-
vaciho prostoru p¥i expanznim zdvihu pistu.

Pro vytvofeni rotadni sloZky pohybu ndplnd ve vdlcich motord jsou stény spalovacich
prostord v pistech opat¥eny 3ikmymi kandly nebo hranami. P¥i kompresnim zdvihu pistu se
spalovacim prostorem takto upravenym vtékd Zdst plynné nédplné po Sele pistu ¥ikmymi ke-
nély nebo pres $ikmé hrany do spalovaciho prostoru, uvddi se p¥itom do rotadnfho pohybu
a uvnit¥ spalovaciho prostoru strhdvd do rotace i zbyvajici plynnou ndpln, kterd byla
dovnit¥ vtlafena jeho otevienym stfedem. K roztodeni ndpind tak dochdzi i bez plsobeni
tvaru saciho kandlu nebo saciho ventilu, nebo se rotace, dosaZend jimi p¥i sacim zdvihu
pistu, déle podporuje & zesiluje. Ziskany rotadni vir ndplnZ zajidfuje pFiznivé podmin-
ky pro sméSovdni vzduchu s palivem. Vysledkem je dokonalej&i prohofeni pohonné smési
sniZujici obsah 8kodlivin ve vyfukovych plynech, zvySujici hospodérnost motoru v Siro-
kém rozpéti jeho otddek a zatiZeni a u vzndtovich motord snifujici kouFivost a obsah
pevnych &dstic ve vyfukovych plynech,

Dostavuji se také dobré vysledky v omezovdni zdpachu spalin, zejména proto, Ze v
samotném vdlei motoru nemusi byt viFeni ndplnd intenzivn{ a olejovd vrstva na jeho sté-
néch, kteréd zdpach spalin zpdsobuje, je potom v men3i mi¥e strhdvina a sméSovdna s né-
plni,

Znémé provedeni spalovacich prostord v pistech motort maji 3ikmé drd¥kové kandly
dstici do spalovacich prostord nebo pFimo provedend v jejich stdnéck,

Spalovaci prostor vznétového motoru podle francouzské p¥ihldSky vyndlezu &islo
2 559 837 se ziifenym hrdlem pfechdzejicim do Zela pistu md Sroubovicové drdikou kandly
provedené pfimo v zdZeném pratencovém hrdle. Dolni konce kandld vychdzeji ze stény spa-
lovaciho prostoru rota¥niho tvaru a vej&itym prifezem a jsou v axidlnim smdru pldorysné
pfekryty hornimi konci kandld vydslujfcimi v dele pistu,

P¥{ kompresnim zdvihu se ndpln vtladuje hluboce za¥iznutymi kandly do spalovaciho
prostoru s pomérné \zkym hrdlem, a tim se dosahuje intenzivni vir stladeného vzduchu,
rotujfef v jednom smdru, PFi expanznim zdvihu pracovni plyny z prevdsné Zdsti unika ji
ze spalovaciho prostoru do prostoru nad pistem také drdZkovimi kandly a pfitom méni smy-
8l avé rotace 3o opadného sméru.

Vélcovy spalovaci prostor zd%ehového motoru pedle britské pfihl48ky vyndlezu &islo
2 019 936, vytvofeny v pistu nebo v prostoru mezi Selem pistu a hlavou védlce, je vzhle-
dem k ose pistu umistén znadné excentricky. V dele pistu Jeou provedeny nestejné velké
spirélové drdfky s profilem "V" nebo "U", postupnd se rozdirfujici a prohlubujici, a za-
dst&né svymi nejvét3imi prifezy do stdny spalovaciho prostoru, Nejvét3{ z drédZek zabird
vice nef polovinu primdru Zela pistu,

Pri kompresnim zdvihu se ndpln dostdvd do drdiek a vlivem Jejich zak¥iveni vstupuje
do vdlcového spalovaciho prostoru tangenciélnd a vytvd¥Y v ném rotujici vir, Vzhledem
k obsahu drdZek je spalovaci prostor tvo¥en i témito drdkami, které nepfedstavuji nej-
vhodn&j81 tvar 2z hlediska 3i¥en{ plamene a proho¥eni palivové smdsi. P¥i expanznim
zdvihu pracovni plyny unikaji axidlnd z drdikové i vdlcové Zdsti spalovaciho prostoru
pfevdind pfimo a zména smyslu rotace expandujicich plynd nezasahuje celou plynovou népln.

Je zndmo také FeSeni spalovacfho prostoru podle &s. autorského ocsvédieni &. 186326,
Spalovaci prostor & vdlcovou sténou md polokulové dno a ve stdnd v mistd dopadu paprsaku
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vat¥ikovaného paliva vytvoreny stupnovitd uspo¥ddané a na sebe napojené drdZky s ostry~
mi branami ve Sroubovici prochézejici od &ela pistu a% do st¥edu dna spalovaciho pro=-
gtoru,

Sroubovice drd¥ek nebrzdi rotaci ndplnd vtladované do spalovaciho prostoru, Drdiky
svymi ostrymi hranami trhaji film paliva, tekouci ve sméru rotace po st3nd, a napomgha-
ji tak k promfseni &4stedek paliva se vzduchem,

Nevyhodou zndmych provedeni spalovacich prostord se 3ikmymi kandlovymi drdZkami
v jejich sténéch je, Ze p¥i expanznim zdvihu pistu musi spaliny ze spalovaciho prostoru
unikat také témito drédZkami. ProtoZe je smysl pohybu spalin drdZkovymi kendly opaény,
ne% byl pohyb ndplnd pi#i kompresnim zdvihu, mén{ se i smysl rotace viru plynd, a tim
dochdzi k aerodynamickym ztrédtdm, Kinetickéd energie plynt se ma¥i, a to plsob{ nepfis-
nivé 1 na pohybovou energii pistu s vyslednym G&inkem na sniZovédni vykonu motoru a zvy-
Sovdn{ pFfestupu tepla ze spalin do pistu,

Uvedené nevyhody odstranuje spalovac{ prostor v pistu spalovaciho motoru podle vy~
nédlezu e rotadni sténou, v jejim% obvodu jsou zahloubeny odd8lené usmérnovaci kandly,
vytvédPejici v retadni std8nd hrany. Podstata vyndlezu spodivd v tom, Ze tednd rovina za-
hloubeného povrchu usmdrnovaciho kanflu, p¥ilolend v bod¥ préniku zahloubeného povrchu
8 rotadni st&nou spalovaciho prostoru a s felem pistu, avird s rovinou kolmou na osu
spalovaciho prostoru thel « v rozsahu 85 a3 110° vzhledem k vnit¥ku spalovaciho prosto-
ru,

V¥hodou Fedeni podle vynédlezu je, Ze p¥l expanznim zdvihu pistu unikaji rozpinaji-
ci se pracovni plyny ze spalovaciho prostoru p¥i zachovdni smyslu rotace viru vzniklé-
ho p#i kompresnim zdvihu, protoZe narovnand p¥edni hrana usmérnovaciho kandlu a pop¥i-
padd odstrandny previs Sela pistu nenuti plyny vnikat zp8tn& do usmdrnovaciho kandlu.
Pracovni plyny neméni smysl své rotace a ztrédty pohybové energie pistu jsou mensi,

Pfiklad provedeni vyndlezu je zndzornén na pFipojeném vykrese, kde na obr, 1 je
podélny Fez pistem a spalovacim prostorem, na obr, 2 je pldorys pistu a spalovaciho pro-
storu a na obr. 3 je pf{&ny Fez spalovacim prostorem vedeny rovinou A-A v obr, 2.

V pistu 2 spalovaciho motoru je spalovaci prostor 1 se dnem 11 a z néj vystupujici
rotadni st¥nou 8, kterd se p#i pfechodu do dela 9 pistu 2 kuZelovitd roz3ifuje & ku-
%elovitoati pfibliZné do 10°, Po obvodu rotadni stiny 8 jsou zahloubeny odd&lené usmér-
novaci kandly 4, smdrované pod dhlem 5 aZ 70° souhlasnd z Jela 9 Bikmo ke dnu l1. Po-
dé1nd osa ka%dého usmdrnovaciho kandlu 4 Jje rovnd a rovnod®ind s rovinou, proloZenou
osou 5 spalovaciho prostoru 1. Osa 5 je vyosena od osy pistu 2z ddvodu, ktery nesouvi-
s{ s pPedmdtnym vyndlezem, prévd tak jako nestejnomdrné roztede rozmisténi usmérnovacich
kandld 4 po obvodu rotalni stény 8.

Usmérnovaci kandl 4 mé do rotaln{ stdny 8 zapultény svij zahloubeny povrech 3, ktery
ohraniduje spolu s rotadn{ sténou 8 a dnem 11 objem apalovacibo prostoru 1. Prifez za-
hloubeni samotného usmdrnovaciho kanélu 4 do rctadni stény 8 se ve smdru jeho podélné
osy od &ela 9 postupné zmensuje. Usmdrnovaci kandl 7 tim vytvd¥i v rotadni st&né 8 v
misté v8tS8iho zahloubeni zadn{ hranu 7 a u tangenciélniho prechodu svého zahloubeného
povrchu 3 do rotaéni etény 8 p¥edn{ hranu 6. Ob& hrany jsou plynule napojeny vlivem ra-
divsového vybdhu zahloubeni usmdrnovaciho kandlu 4.

U spalovaciho prostoru s prifezem profilu typu "w ", u kterého pFechdzi nejvdtsi
promér rota¥ni stény 8 do menSiho priméru otevieného vylstdni v Eele 9 pistu 2 kuZelem
g kuZelovitost{ pFibliZné do 70°, je pPevis &ela 9 u horni &4sti piedniho konce usmér-
novactho kandlu 4 odstrandn.

Také tak je odstrandn podobny pFevis Zela 9 u spalovaciho prostoru typu "w", jest-
1i¥e usmdrnovaci kandl 4 se zahloubenym povrchem 3 zak¥iveného prifezu je zafiznut do
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rota&ni stény 8. Odstrandnd horni &4st pifedniho konce usmérnovaciho kandlu 4, popfipa-
dé celd horni &dst nad nejhlubdim zahloubenim zahloubeného povrchu 3 zakiiveného pri-
Yezu, je tvorena rovinou sledujic{ podélnd zahloubeny povrch 3 usmdrnovaciho kandlu 4.
Tato rovina vychdzi z telné roviny zahloubeného povrchu 3, kterd Je priloZena v bodé
priniku zahloubeného povrchu 3 s rota&ni sténou 8 a s &elem 3 a kterd svird s rovinou
kolmou na osu 5 spalovaciho prostoru 1 Ghel v rozsahu 85 a% 116°, priZem? dhel 85° pred-~
stavuje pFipustny maximdlni pFevis horni &4sti zahloubeného povrchu 3.

Ve vztahu k vyndlezu nemé tvar samotného usmérnovaciho kandlu 4 rozhodujici vliv.
V zdvislostl na pouZitém zpidsobu jeho vytvdFeni miZe byt rovny nebo zak¥iveny, a to jak
spirdlovité v pidorysném pohledu, tak Sroubovicovitd v podélném Yezu, p¥idem? Sroubovi-
ce miZe byt linedrni nebo s postupnd se zvdtdujicim stoupdnim. DileZité viak je, aby
byl dodrZen pFevaZujic{ smér pFedni hrany §, protoZe ani tato hrana nemusi byt rovnd,
jednd-11 se o zakPiveny prifez usmérnovaciho kandlu 4 a rotadni stdny 8, a ddle aby by-
la odstrandna horni pFevisld Zdst Zela 9 nad pFfednim koncem zahloubeného povrchu 3, po-
pFipadd celd horni &dst zahloubeného povrchu 3 se zakfivenym prifezem, U p¥ikladu pro-
vedeni vyndlezu byl usmérnovaci kanidl 4 vytvoren linedrnim Sikmym posuvem stopkové fré-
zy smérem ke dnu 11 spalovaciho prostoru 1 a néslednym axidlnim vyjetim k &elu 9 pistu
2. Ve velkosériové virobd se vBak pFedpoklddd vytvdfeni usmérnovacich kandld piimo p#i
odlévéni pistd, také z toho ddvodu, Ze umoZnuji rozmanitéj3{i tvarovdni profilu zahlou-
beného povrchu 3.

ReSenim podle vyndlezu je dosaZeno, %e pFi kompresnim zdvihu pistu 2 je népln vzdu-
chu nebo spalovaci smési vtlalovdna do spalovaciho prostoru 1 jak p¥imo, tak i vEt&inou
usmérnovacimi kandly 4. Ndpln se zndmym zplsobem uvede do ot4Sivého pohybu a na konei
kompresniho zdvihu vytvo¥i uvnit¥ spalovaciho prostoru 1 rotujici vir,

P¥i expanznim zdvihu unikaji pracovni plyny do zFedovaciho prostoru nad pistem 2
ze spalovaciho prostoru 1 v axidlnim smdru jeho vydstdnim p¥imo a jejich radidlni &dst
pFfi doznivajicim rotadnim pohybu pretékd pies zadni hranu 7 usmérnovaciho kandlu 4.
pfes srovnany tangencidlni p¥echod predni hrany 6. Plyny nejsou jiZ odstran&nou pdvodnsd
pfevislou z4b&rovou &dsti zahloubeného povrchu 3 vtladovény do usmdrnovaciho kandlu 4
a smysl Jjejich rotace se neméni,

PREDMET VYNALEZU

Spalovaci prostor v pistu spalovaciho motoru se dnem & z ndj vystupujici rotadni
sténou provedenou p¥i pFechodu do Zela pistu v podobd vdlce nebo kulele s vrcholem nad
nebo pod Zelem pistu, pFifemZ po obvodu rota¥ni stdny jsou zahloubeny odd3lené usmérho-
vaci kandly, smérované souhlasnd z ela pistu Sikmo ke dnu spalovaciho prostoru tangen-
cldlné svymi zahloubenymi povrchy vd&i rota¥ni stdn¥, a vytvé¥fejfel v ni hrany,
vyznadujici se tim, Ze
tednd rovina zahloubeného povrchu (3) usmSrnovaciho kandlu (4), p¥iloZend v bodd (lo)
priniku zahloubeného povrchu (3) s rota&ni sténou (8) spalovaciho prostoru (1) a s Ze-
lem (9) pistu (2), sviréd s rovinou kolmou na osu (5) spalovaciho prostoru-(1) tdhel (a)
v rozsahu 85 aZ 110° vzhledem k vnit¥ku spalovactho prostoru (1),

1 vykres
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