CZ 38454 U1

UZITNY VZOR

(21) Cislo prihlasky: 2024-42457
(19 (22) Pihlageno: 06.12.2024
e A (47) Zapsino: 11.03.2025

(11) Cislo dokumentu:

38 454

(13) Druh dokumentu: Ul
(51) Int. Cl.:

Bo6I1F 3/02

(2006.01)

URAD ,
PRUMYSLOVEHO
VLASTNICTV{
(73) Majitel:
SVUM as., Celakovice, CZ
Vyzkumny a zkuSebni ustav Plzeii s.r.0., Plzen,
Jizni Piedmésti, CZ
(72)  Pavodce:
Ing. Jan Kec, Ph.D., Praha 4, Kr¢, CZ
Ing. Ivo Cerny, Ph.D., Praha 10, Zabéhlice, CZ
Mgr. Ivo Hain, Bakov nad Jizerou, CZ
Michal Urban, Brandys nad Labem-Stara Boleslav,
Stara Boleslav, CZ
Ing. Jan Chvojan, Ph.D., Chrast, CZ
Ing. Roman Jozefy, BuSovice, CZ
prof. Rayner Mayer, GU467TP Yateley, GB
(54)  Nazev uzitmého vzoru:

Lehky Zelezni¢ni podvozek

Utad primyslového vlastnictvi v zapisném fizeni nezjistuje, zda predmét uzitného vzoru
spliiuje podminky zpusobilosti k ochrané podle § 1 zak. ¢. 478/1992 Sb.
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Lehky Zelezni¢ni podvozek

Oblast techniky

Navrhované technické feSeni se tyka oblasti konstrukce podvozkovych komponent v Zelezni¢nim
prumyslu.

Dosavadni stav techniky

Soucasné moznosti zvyseni kapacity trati je mozné bud’ prostfednictvim modernizace trati, coZ je
finan¢n¢ a asové¢ velmi narony proces, nebo vyraznou modernizaci podvozki, zejména takovych,
kter¢ snizi naroky na udrzbu trati. Modernizace podvozki miize byt provadéna postupné, pficemz
tento proces muze byt urychlen aplikaci bonust a malusii pro rizné typy podvozku. Takovy systém
je ji uplatiiovan v nékterych zemich, napi. Svycarsku, Némecku, Nizozemi a Velké Britanii.

Podstata technického feseni

Podstatou je nahrada tézké ocelové konstrukce lehkym podvozkovym ramem, ze
sklopolymerového kompozitu, kdy tento ram bude plné vyrabén technologii lisovanim ve form¢
a bude plnit jak funkci podvozku, tak tlumeni.

Vyrazné bude tedy redukovan pocet komponent a neodpruzena hmota podvozku. Krom¢ toho
konstruk¢ni fesSeni bude modularni typu s moznosti vyuziti jednak pro nakladni ale také osobni
vagony. Koncepce podvozku je vysledkem pozadavku na aplikaci, vyrobu a vyuziti vlastnosti
materialu.

Systém odpruzeni ma ve vertikalnim sméru dvoutiroviiovou charakteristiku, coz umoziuje dvojité
provedeni bo¢nich ramen a pricky. Zatizeni je pfenaseno pouze hornimi prvky ramu v nezatizeném
stavu a celym ramem pii zatizeni v disledku kontaktu mezi homimi a spodnimi rameny. Ke
kontaktu dochazi prostfednictvim meziramovych prvka namontovanych na spodnich boc¢nich
podélnych nosnicich. Podvozek tzv. Ecobogie je pfivésny podvozek se dvéma dvojkolimi, coz je
standardni usporadani pojezdovych ustroji. Hlavni parametry jako rozchod, rozvor, primér kola
a profil kola jsou shodné s parametry stavajicich podvozka.

Vzhledem k tomu, Ze GRP komponenty jsou ve srovnani s oceli mnohem flexibilnéjsi, nejsou nutné
samostatn¢ primami pruziny odpruzeni. Funkci nese ram podvozku.

Objasnéni vvkresu

Na pripojeném obr. 1 je sestava podvozku.

Priklady uskuteénéni technického FeSeni

Reseni se sklada z priéniku 1 ramu podvozku, z plastu vyztuzeného sklenénymi vlakny (GRP),
ktery je svymi konci upevnén mezi homni bo¢ni ram 2 a dolni bo¢ni ram 3. Horni bo¢ni ram 2
a dolni bo¢ni ram 3 se skladaji z bocnich podélnych nosniku 4, kter¢ jsou uspofadany mezi predni
napravovou skrini 5 a zadni napravovou skfini 6, a pfi¢niku 1 ramu podvozku.

Predni napravové skrin€ 5 jsou stejné jako zadni napravové skfin€ 6 spojeny podélnymi vazniky 7
naprav, které vymezuji zmény rozvoru podvozku vyplyvajici z oekavané deformace v dusledku
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vertikalniho zatiZzeni. Oba podélné vazniky 7 naprav jsou torzn¢ m¢kké, aby se minimalizovaly
rozdily v zatiZeni kol 11 na zkroucené trati. Samostatné primarni odpruZeni proto neni nutné. Ve
stfedu homiho bo¢niho ramu 2 je upevnén posuvny prvek 8, ktery nese skfin vozu. Podélné a boc¢ni
sily jsou pfenaseny ze skfin€ vozu na ram 1 podvozku prostrednictvim otocného Cepu, ktery je
umistén v dutiné 9 horni ¢asti pricniku 1 ramu podvozku.

Napravova skfin 10 se sklada z ocelovych plata, pryZovych tlumica a polyuretanovych podlozek.

Napravové skfiné 10 pojimaji vSechna bocni ramena a oba vazniky 7 naprav pomoci svémych
spoju.

Prumyslova vyuzitelnost

Navrzené technické feSeni ma uplatnitelnost zejména pro vyrobce podvozku v Zelezni¢nim
prumyslu.
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NAROKY NA OCHRANU

1. Lehky Zelezni¢ni podvozek, vyznacujici se tim, Ze se sestava z pricniku (1) ramu podvozku, na
kterém jsou upevnény z obou stran horni bo¢ni ram (2) a dolni bo¢ni ram (3); Ze na spodni stran¢
pfiéniku (1) ramu podvozku je upevnéna napravova skfin (10); a Zze stfedem pficniku (1) ramu
podvozku prochazi dutina (9) pro otoény Cep.

2. Lehky Zelezni¢ni podvozek podle naroku 1, vyznacujici se tim, ze horni bo¢ni ram (2) a dolni
bocni ram (3) jsou na predni stran€ spojeny s predni napravovou skfini (5) a na zadni stran¢ se zadni
napravovou skfini (6) bo¢nim podélnym nosnikem (4); a Z¢ na stfedu homiho bo¢niho ramu (2) je
upevnén posuvny prvek (8).

3. Lehky Zelezni¢ni podvozek podle naroku 1, vyzna€ujici se tim, Ze pfedni napravové skiiné (5)
Jsou stejné jako zadni napravové skfing€ (6) spojeny podélnymi vazniky (7) naprav, na kterych jsou
upevnéna kola (11).

1 vykres

Seznam vztahovych znacek:

pri¢nik ramu podvozku
hormi bo¢ni ram

dolni bo¢ni ram

boc¢ni podélny nosnik
pfedni napravova skfin
zadni napravova skfin
podélny vaznik naprav
posuvny prvek

dutina pro otoény cep
napravova skfin

kolo
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Obr. 1
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