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[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: AIRBAG FOR A VEHICLE OCCUPANT RESTRAINT SYSTEM
(54) Bezeichnung : GASSACK FUR EIN FAHRZEUGINSASSEN-RUCKHALTESYSTEM

FIG1

(57) Abstract: The invention relates to an air-
bag for a vehicle occupant restraint system, ha-
ving an inflatable shoulder region (11) which,
in the inflated state of the airbag (1) when the
latter is mounted in the vehicle, extends at the
level of the shoulder region of the vehicle occu-
pant (2) to be protected. According to the in-
vention, the shoulder region (11) is designed
such that in the inflated state of the airbag (1) -
as viewed in the forward direction of travel -
said shoulder region (11) extends predominant-
ly behind a shoulder joint (21) of the vehicle
occupant (2) to be protected.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betritft
einen Gassack fiir ein Fahrzeuginsassen-Riick-
haltesystem, mit einem autblasbaren Schulter-
bereich (11), der sich im aufgeblasenen und im
Fahrzeug montierten Zustand des Gassacks (1)
auf Hohe einer Schulterregion des zu schiitzen-
den Fahrzeuginsassen (2) erstreckt. Erfindungs-
gemdl ist der Schulterbereich (11) so beschaf-
fen, dass er sich im aufgeblasenen Zustand des
Gassacks (1) - in Vorwirtsfahrtrichtung be-
trachtet - iiberwiegend hinter einem Schulterge-
lenk (21) des zu schiitzenden Fahrzeuginsassen
(2) erstreckt.
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Gassack fur ein Fahrzeuginsassen-Rickhaltesystem

Beschreibung

Die Erfindung betrifft einen Gassack flir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem gemaf

dem Oberbegriff des Anspruchs 1.

Ein derartiger Gassack ist beispielsweise aus der DE 10 2005 047 606 A1 bekannt.

Das von der Erfindung zu |6sende Problem besteht darin, einen Gassack zur Verfliigung
zu stellen, der den Fahrzeuginsassen im Kollisionsfall moglichst gut in seiner Sitzpositi-
on stabilisiert und der so beschaffen ist, dass der Fahrzeuginsasse bei einem Aufprall

auf den Gassack soweit wie moglich geschont wird.

Dieses Problem wird durch den Gassack mit den Merkmalen gemafl} Anspruch 1 geldst.

Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen angegeben.

Danach wird ein Gassack flir ein Fahrzeuginsassen-Riickhaltesystem bereitgestellt, der
einen aufblasbaren Schulterbereich aufweist, der sich im aufgeblasenen und im Fahr-
zeug montierten Zustand des Gassacks auf Héhe (bezogen auf die Fahrzeughdhenrich-
tung) einer Schulterregion des zu schiitzenden Fahrzeuginsassen erstreckt. Der Schul-
terbereich ist so beschaffen, dass er sich im aufgeblasenen Zustand des Gassacks - in
Vorwartsfahrtrichtung betrachtet - (berwiegend hinter einem Schultergelenk des zu
schitzenden Fahrzeuginsassen erstrecki.
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Beispielsweise ist der Schulterbereich so ausgebildet und der Gassack so im Fahrzeug
anzuordnen, dass sich der Schulterbereich vollstdndig hinter dem Schultergelenk des
Fahrzeuginsassen erstreckt.

Insbesondere erstreckt sich der Schulterbereich im aufgeblasenen Zustand des Gas-
sacks zumindest teilweise (z.B. vollstandig oder zumindest Uberwiegend) zwischen ei-
nem Fahrzeugsitz des Fahrzeuges und einer Fahrzeugseitenstruktur (z.B. einer Fahr-
zeugtiir). Die hier betrachtete Fahrzeugseitenstruktur ist diejenige der beiden im Fahr-
zeug vorhandenen, einander gegeniiberliegenden Fahrzeugseitenstrukturen, die dem
betrachteten Fahrzeugsitz zugeordnet ist, d.h. den geringeren Abstand zu dem betrach-
teten Fahrzeugsitz aufweist.

Gemal einer Variante der Erfindung verlauft der Schulterbereich im aufgeblasenen Zu-
stand des Gassacks zumindest teilweise (z.B. vollstandig oder zumindest Gberwiegend)
zwischen einer der Fahrzeugstruktur zugewandten Seite einer Rickenlehne des Fahr-
zeugsitzes und der Fahrzeugseitenstruktur. Der aufgeblasene Gassack driickt insbe-
sondere die Seite der Rlckenlehne etwas ein, um mit seinem Schulterbereich an die
Schulter des Fahrzeuginsassen anzukoppeln und diese zu fixieren.

Hierbei ist mit dem Merkmal, dass sich der Schulterbereich des Gassacks ,zwischen®
der Fahrzeugsitzseite und der Fahrzeugseitenstruktur erstreckt, allgemein gemeint, dass
der aufgeblasene Schulterbereich zwar in Bezug auf die Fahrzeugquerrichtung eine
bestimmte Position hat, namlich in einem Zwischenraum, der einerseits durch eine Ebe-
ne begrenzt wird, in der die Fahrzeugsitzseite verlauft, und andererseits durch eine
Ebene, in der die Fahrzeugseitenstruktur verlauft, angeordnet ist. Der Schulterbereich
kann jedoch zumindest teilweise - in Fahrzeuglangsrichtung betrachtet - Gber den Fahr-
zeugsitz hinausragen, sich z.B. mit einem Abschnitt vor der Fahrzeugsitzlehne erstre-
cken.

Es ist jedoch auch denkbar, dass der Schulterbereich des Gassacks im Wesentlichen
nicht in Fahrzeuglangsrichtung tUber den Fahrzeugsitz (insbesondere tUber dessen RU-
ckenlehne) nach vorne oder nach hinten hinausragt.

In einer Weiterbildung der Erfindung verlauft ein Abschnitt des Schulterbereiches - in
Vorwartsfahrtrichtung betrachtet - so hinter der Schulterregion (d.h. hinter dem Schulter-
gelenk) des Fahrzeuginsassen, dass er nach einem Aufprall des Fahrzeuginsassen auf
den Gassack die Schulter des Fahrzeuginsassen umgreift und an dem Riicken des
Fahrzeuginsassen anliegt.
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Insbesondere erstreckt sich der Schulterbereich des aufgeblasenen Gassacks zumin-
dest teilweise seitlich zu der Schulterregion des Fahrzeuginsassen, d.h. zwischen einer
Fahrzeugseitenstruktur und dem Fahrzeuginsassen. Der Schulterbereich verlauft somit
zwar Jhinter* dem Schultergelenk und dennoch zwischen einer Fahrzeugseitenstruktur
und dem Fahrzeuginsassen, d.h. Schultergelenk und der Schulterbereiches des Gas-
sacks kdnnen - in Fahrzeugquerrichtung betrachtet - einen Versatz zueinander aufwei-

sen.

Beispielsweise weist der Schulterbereich des Gassacks einen ersten Abschnitt und ei-
nen zweiten Abschnitt auf, wobei sich der erste Abschnitt im aufgeblasenen Gassack
seitlich der Schulterregion des Fahrzeuginsassen befindet und der zweite Abschnitt
nach einem Aufprall des Fahrzeuginsassen auf den Gassack die Schulterregion des

Fahrzeuginsassen umgreift und an dem Ricken des Fahrzeuginsassen anliegt.

Damit wird der Fahrzeuginsasse nach einem Aufprall auf den Gassack, insbesondere
infolge einer Seitenkollision, in seiner Sitzposition, d.h. in seiner Position relativ zu ei-
nem Fahrzeugsitz, auf dem er sich befindet, stabilisiert. Beispielsweise wird durch den
die Schulterregion des Fahrzeuginsassen umgreifenden Abschnitt des Schulterberei-
ches des Gassacks eine Kippbewegung des Fahrzeuginsassen auf die Kollisionsstelle
abgebremst bzw. verhindert. Gleichzeitig wird, dadurch, dass der Schulterbereich des
Gassacks hauptsachlich hinter dem Schultergelenk wirkt, ein Krafteintrag tber das
Schultergelenk und den Arm des Fahrzeuginsassen auf empfindliche Kérperregionen

(insbesondere auf die Thoraxregion) abgeschwacht bzw. vermieden.

Dariber hinaus kann der Gassack so ausgebildet sein, dass er nach Aktivieren infolge
einer Kollision des Fahrzeugs Kollisionsenergie vorwiegend mit seinem Schulterbereich
absorbiert, das heil3t der aufgeblasene Gassack erstreckt sich beispielsweise aus-
schliefdlich im Bereich der Schulterregion und insbesondere ausschliefdlich hinter dem
Schultergelenk des zu schitzenden Fahrzeuginsassen. Gemal einer anderen Variante
weist der Gassack unterhalb seines Schulterbereiches, insbesondere im Thoraxbereich
des Fahrzeuginsassen, eine verminderte Dicke quer zu seiner Hauptentfaltungsebene
auf, wobei die ,Hauptentfaltungsebene® des Gassacks eine Ebene ist, entlang derer

sich der aufgeblasene Gassack hauptsachlich erstrecki.

In einer anderen Variante der Erfindung weist der Schulterbereich im aufgeblasenen

Gassack — entlang seiner Entfaltungsrichtung nach vorne (das heif3t in Vorwartsfahrt-
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richtung) betrachtet — eine geringere Ausdehnung auf als ein Bereich des Gassacks
(z.B. Thorax- und oder Beckenbereich), der sich unterhalb des Schulterbereichs er-
streckt. Insbesondere ist der Schulterbereich des Gassacks so gestaltet, dass der Fahr-
zeuginsasse im Kollisionsfall mit seinem Schultergelenk nicht auf den Schulterbereich
des Gassacks auftrifft, sondern das Schultergelenk nach dem Aufprall des Fahrzeugin-

sassen auf den Gassack vor dem Schulterbereich des Gassacks positioniert ist.

Es wird darauf hingewiesen, dass die ,Entfaltungsrichtung“ des Gassacks nicht zwin-
gend genau entlang der Fahrzeuglangsachse verlaufen muss, sondern beispielsweise in
Abhangigkeit von einer Einbauposition des Gassacks in oder an einem Fahrzeugsitz,
auch schrag zur Fahrzeuglangsachse verlaufen kann. Beispielsweise verlauft die Entfal-

tungsrichtung ndherungsweise senkrecht zu einer Riickenlehne eines Fahrzeugsitzes.

In einer anderen Ausgestaltung des erfindungsgemafRen Gassacks ist der Verlauf der in
Vorwartsfahrtrichtung weisenden Seite des Schulterbereichs an die Schultergelenkregi-
on (und z.B. auch an den Verlauf des Oberarms) des Fahrzeuginsassen angepasst.
Dies beispielsweise dadurch, dass die in Vorwartsfahrtrichtung weisende Seite des auf-
geblasenen Schulterbereichs konkav gekrimmt verlauft, so dass an dieser Seite des
Gassacks eine Einbuchtung vorhanden ist, in die sich der Schultergelenkbereich des

Fahrzeuginsassen im Kollisionsfall hineinbewegt.

In einer anderen Weiterbildung der Erfindung weist der Schulterbereich des Gassacks
mehrere aufblasbare Kammern auf. Beispielsweise sind die Kammern voneinander un-
abhangige, separate aufblasbare Elemente. In einer anderen Variante stehen die ver-
schiedenen Kammern des Schulterbereiches in Stromungsverbindung miteinander. Ins-
besondere sind die Kammern des Schulterbereiches so gestaltet, dass sie unterschied-
liche Wirkdicken, d.h. Dicken senkrecht zur Hauptentfaltungsebene des Gassacks, auf-
weisen und in ihnen auch wahrend oder nach dem Aufblasen des Gassacks unter-
schiedliche Innendriicke vorliegen kdnnen. Zudem sind die Kammern insbesondere
zeitversetzt befillbar, das heifl3t der Gassack wirkt so mit einer Aufblasvorrichtung (zum
Beispiel in Form eines pyrotechnischen Gasgenerators) zusammen, dass die Kammern
des Schulterbereiches bzw. einige der Kammern nicht zeitgleich, sondern zeitversetzt

zueinander beflllt werden.

Die Erfindung betrifft auch eine Fahrzeugsitzanordnung mit einem Fahrzeugsitz und

einem wie oben beschriebenen Gassack, wobei ein Abschnitt des sich iberwiegend
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hinter dem Schultergelenk des Fahrzeuginsassen erstreckenden Schulterbereiches des
Gassacks nach einem Aufprall des Fahrzeuginsassen auf den Gassack insbesondere

zwischen der Schulterregion und einer Rickenlehne des Fahrzeugsitzes verlauft.

Insbesondere ist der Gassack in dem Fahrzeugsitz (zum Beispiel in einer Seitenwange
des Fahrzeugsitzes) oder seitlich an dem Fahrzeugsitz angeordnet. Die Erfindung ist
jedoch nicht auf Gassacke beschrankt, die an oder in einem Fahrzeugsitz anzuordnen
sind. Beispielsweise ist auch ein Gassack, der an einer Fahrzeuglangsseite (z.B. einer
Fahrzeugtiir) angeordnet ist, mit von der Erfindung erfasst; das heil3t er weist einen Ab-
schnitt auf, der nach Aufprall des Fahrzeuginsassen auf den Gassack auf Hohe der

Schulter an dem Ricken des Fahrzeuginsassen anliegt.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von Ausflihrungsbeispielen unter Bezugnah-

me auf die Figuren ndher erlautert. Es zeigen:

Fig. 1 ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungsgemalfien Gassacks; und

Fig. 2 ein weiteres Ausflihrungsbeispiel des erfindungsgemalien Gassacks.

Gemal dem Ausfiihrungsbeispiel der Figur 1 weist der erfindungsgemalfie Gassack 1
eine Schulterregion 11 auf, die sich in aufgeblasenem Zustand auf Hohe einer Schulter-
region eines durch den Gassack zu schitzenden Fahrzeuginsassen 2 erstreckt. Genau-
er verlauft der Schulterbereich 11 - auf die Vorwartsfahrtrichtung bezogen - nahezu

vollstéandig hinter einem Schultergelenk 21 des Fahrzeuginsassen.

Die Schulterregion 11 des Gassacks weist einen ersten Abschnitt 12 auf, der sich — be-
zogen auf die Entfaltungsrichtung E des Gassacks nach vorne — im aufgeblasenen Zu-
stand des Gassacks 1 vor einem zweiten Abschnitt 13 erstreckt. Der erste Abschnitt 12
weist eine Vorderseite 111 mit einer konkaven Krimmung 1111 auf, die an den Verlauf

der hinteren Kontur der Region im Bereich des Schultergelenkes 21 angepasst ist.

Der Gassack ist so angeordnet, dass das Schultergelenk 21 des Fahrzeuginsassen im
Kollisionsfall im Wesentlichen nicht auf den Gassack auftrifft, sondern sich in die durch
die Krimmung 1111 definierte Einbuchtung hineinbewegt. Der Fahrzeuginsasse 2 prallt
somit im Wesentlichen nur mit seiner hinter dem Schultergelenk liegenden Schulter-

bzw. Rickenpartie auf den Schulterbereich des Gassacks 1 auf. Allerdings ist es auch
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denkbar, dass sich z.B. der erste Abschnitt 12 des Gassacks nach vorne etwas liber die
Lage des Schultergelenkes 21 hinauserstreckt. Zudem kann der Gassack natirlich wei-
tere Schutzbereiche aufweisen, die sich etwa unterhalb (z.B. zum Schutz des Thorax)

oder oberhalb (zum Schutz des Kopfes) des Schulterbereiches 11 erstrecken.

In dem Ausflihrungsbeispiel der Figur 1 ist der Schulterbereich 11 des Gassacks 1 so
ausgestaltet, dass sich der vordere Abschnitt 12 zwar hinter dem Schultergelenk 21,
jedoch seitlich zu dem zu schitzenden Fahrzeuginsassen entfaltet, d.h. zwischen einer
(nicht dargestellten) Fahrzeugseitenstruktur und dem Fahrzeuginsassen. Der hintere
Abschnitt 13 umgreift nach oder wahrend des Aufpralls des Fahrzeuginsassen auf den
Gassack die Schulter des Fahrzeuginsassen und liegt somit zumindest teilweise an dem
Riicken des Fahrzeuginsassen an. Insbesondere verlduft der hintere Abschnitt dann
zumindest teilweise zwischen der Schulter des Fahrzeuginsassen und einer Riickenleh-

ne eines Fahrzeugsitzes (nicht dargestellt), auf dem der Fahrzeuginsasse sitzt.

Der in Figur 1 dargestellte Gassack weist - wie oben bereits erwahnt - insbesondere
unterhalb und/oder oberhalb des Schulterbereiches einen oder mehrere weitere Berei-
che (zum Beispiel in Form von vollstandig getrennten oder miteinander in Strémungs-
verbindung stehenden Kammern) auf, die weitere Korperregionen des Fahrzeuginsas-

sen schiitzen sollen.

Samtliche Bereiche des Gassacks 1 kdnnen zeitversetzt befiillt werden und/oder wah-
rend oder nach dem Aufprall des Fahrzeuginsassen auf den Gassack unterschiedliche
Innendriicke annehmen. Hierflir kdnnen z.B. bestimmte Ventilvorrichtungen zwischen

den einzelnen Bereichen (Kammern) vorhanden sein.

Figur 2 zeigt eine horizontale Schnittansicht eines erfindungsgemalfien Gassacks 1, der
wie der Gassack des Ausfilhrungsbeispiels der Figur 1 einen Schulterbereich 11 mit

einem vorderen und einem hinteren Abschnitt 12, 13 aufweist.

Im aufgeblasenen Zustand erstreckt sich der Schulterbereich 11 des Gassacks einer-
seits zwischen einer Fahrzeugseitenstruktur 3 und einer Rickenlehne 4 eines Fahr-
zeugsitzes, auf dem sich der zu schitzende Fahrzeuginsasse 2 befindet. Andererseits
verlauft nach einem Aufprall des Fahrzeuginsassen auf den Gassack ein hinterer Ab-
schnitt des Schulterbereiches 11 anliegend an eine Rickenpartie 22 des Fahrzeugin-

sassen, wobei sich der Schulterbereich mit einem Abschnitt zwischen der Riickenpartie
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21 des Fahrzeuginsassen und der Rickenlehne 4 erstreckt. Der Schulterbereich 11 des
Gassacks ist so beschaffen, dass er sich zwischen den Riicken und die Rickenlehne 4
hineinentfalten kann, wobei die Riickenlehne auch seitlich weg- oder eingedriickt wer-

den kann.

Der aufgeblasene Schulterbereich 11 erstreckt sich in diesem Beispiel zwischen einer
Seite der Rickenlehne 4 und der Fahrzeugseitenstruktur 3, wobei sich ein vorderer Ab-
schnitt des Schulterbereiches 3 vor der Ruckenlehne, d.h. in Fahrzeuglangsrichtung
betrachtet, vor einer der Fahrzeugfront zugewandten Vorderseite der Rlickenlehne, be-
findet. Der vordere Abschnitt hintergreift die Schulter des Fahrzeuginsassen. Ein hinte-
rer Abschnitt des Schulterbereiches 11 liegt an der der Fahrzeugseitenstruktur 3 zuge-

wandten Seite der Riickenlehne 4 an.

Insbesondere wird durch das Hintergreifen der Schulter des Fahrzeuginsassen eine
Dreh- bzw. Kippbewegung des Fahrzeuginsassen im Verlauf der Kollision vermieden
oder es wird eine Dreh- oder Kippbewegung eingeleitet, die den Fahrzeuginsassen im

Fahrzeugsitz stabilisiert, ihn beispielsweise in einen Sicherheitsgurt hineindrickt.

* k% k k%
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Patentanspriiche

. Gassack fur ein Fahrzeuginsassen-Rickhaltesystem, mit einem aufblasbaren Schul-

terbereich (11), der sich im aufgeblasenen und im Fahrzeug montierten Zustand des
Gassacks (1) auf Héhe einer Schulterregion des zu schiitzenden Fahrzeuginsassen
(2) erstreckt,

dadurch gekennzeichnet, dass
der Schulterbereich (11) so beschaffen ist, dass er sich im aufgeblasenen Zustand

des Gassacks (1) - in Vorwartsfahrtrichtung betrachtet - Uberwiegend hinter einem
Schultergelenk (21) des zu schiitzenden Fahrzeuginsassen (2) erstreckt.

. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Schulterbereich

(11) im aufgeblasenen Zustand des Gassacks (1) zumindest teilweise zwischen ei-
nem Fahrzeugsitz des Fahrzeuges und einer Fahrzeugseitenstruktur erstreckt.

. Gassack nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich der Schulterbereich

(11) im aufgeblasenen Zustand des Gassacks (1) zumindest teilweise zwischen einer
der Fahrzeugstruktur zugewandten Seite einer Riickenlehne des Fahrzeugsitzes und
der Fahrzeugseitenstruktur erstrecki.

. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

dass sich der Schulterbereich (11) im aufgeblasenen Zustand des Gassacks (1) voll-
standig hinter dem Schultergelenk (21) des Fahrzeuginsassen (2) erstreckt.

. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

dass der Schulterbereich (11) so beschaffen ist, dass er nach einem Aufprall des
Fahrzeuginsassen (2) auf den Gassack (1) die Schulter des Fahrzeuginsassen um-
greift.

. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

dass sich zumindest ein Abschnitt des Schulterbereiches (11) so hinter dem Schul-
tergelenk (21) des Fahrzeuginsassen erstreckt, dass er nach einem Aufprall des
Fahrzeuginsassen (2) auf den Gassack (1) an dem Riicken (22) des Fahrzeuginsas-
sen (2) anliegt.
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. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

dass sich der Schulterbereich (11) im aufgeblasenen Gassack (1) zumindest teilweise
seitlich zu der Schulterregion des Fahrzeuginsassen (2) erstreckt.

. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekennzeichnet,

dass der Schulterbereich (11) im aufgeblasenen Gassack (1) - entlang seiner Entfal-
tungsrichtung nach vorne betrachtet - eine geringere Ausdehnung aufweist als ein
Bereich des Gassacks, der sich unterhalb des Schulterbereiches (11) erstreckt.

. Gassack nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der sich unterhalb des

Schulterbereiches (11) erstreckende Bereich des Gassacks der Thorax- und/oder der
Beckenregion des Fahrzeuginsassen (2) zugeordnet ist.

. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,

dass eine in Vorwartsfahrtrichtung weisende Seite (111) des Schulterbereichs (11)
an die Schultergelenkregion des Fahrzeuginsassen (2) angepasst ist.

Gassack nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass die in Vorwartsfahrt-
richtung weisende Seite (111) des Schulterbereichs (11) konkav gekrimmt verlauft.

Gassack nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass der Schulterbereich (11) des Gassacks (1) mehrere aufblasbare Kammern auf-
weist.

Fahrzeugsitzanordnung mit einem Fahrzeugsitz und einem Gassack nach einem
der vorhergehenden Anspriche.

Fahrzeugsitzanordnung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass zumin-
dest ein Abschnitt des Schulterbereiches (11) des Gassacks (1) sich nach einem
Aufprall des Fahrzeuginsassen (2) auf den Gassack zwischen dem Riicken (22) des
Fahrzeuginsassen (2) und einer Riickenlehne (4) des Fahrzeugsitzes positioniert.

Fahrzeugsitzanordnung nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet,
dass der Gassack (1) in dem Fahrzeugsitz oder seitlich an dem Fahrzeugsitz ange-
ordnet ist.
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