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Einrichtung zam Betitigen einer Stiitzvorrichtung fiir ein Einspurfahrzeug.

@ Die Einrichtung enthilt einen iiber ein Steuergert (3)
betitigbaren Verstellmechanismus (4) zum wahlwei- - -3- -9-
sen Absenken und Anheben von Stitzelementen. Das

Steuergerit (3) ist in Abhingigkeit von Steuersignalen
eines die Geschwindigkeit des Fahrzeuges erfassenden ,
Fahrtmessers (2) und eines Querbeschleunigungsmessers
(1) beeinflussbar, wobei eine vorbestimmte Kombination y
der Werte dieser Steuersignale jeweils ein selbsttatiges

Absenken bzw. Anheben der Stiitzelemente bewirkt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Einrichtung zum Betitigen einer Stiitzvorrichtung fiir ein Ein-
spurfahrzeug, mit einem Verstellmechanismus (4) zum wahlweisen
Absenken und Anheben von Stiitzelementen, welcher Verstellmecha-
nismus (4) iiber ein Steuergerit (3) betitigbar ist, das in Abhéngig-
keit von einem durch einen die Geschwindigkeit des Fahrzeuges er-
fassenden Fahrtmesser (2) erzeugten, ersten Stenersignal beeinfluss-
bar ist, wobei jeweils ein vorbestimmter Wert dieses ersten Steuersi-
gnals die Ausldsung eines entsprechenden Betitigungssignals des
Steuergerites (3) bewirkt, das eine Betiitigung des Verstellmechanis-
mus (4) im Sinne eines selbsttéitigen Absenkens bzw. Anhebens der
Stiitzelemente ermdglicht, dadurch gekennzeichnet, dass das Steuer-
gerét (3) in Abhédngigkeit von einem durch einen Querbeschleuni-
gungsmesser (1) erzeugten, zweiten Steversignal beeinflussbar ist.
wobei ein vorbestimmter Wert des zweiten Steuersignals eine Blok-
kierung der Ubertragung des zum Anheben der Stiitzelemente be-
stimmten Betétigungssignals des Steuergerits (3) baw. die Freigabe
der Ubertragung des zum Absenken der Stiitzelemente bestimmten
Betéitigungssignals des Steuergerits (3) bewirkt.

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Verstellmechanismus (4) mit einem Anzeigegerit (5) fiir die je-
weilige Betriebsstellung der Stiitzelemente sowie gegebenenfalls mit
einem bei Nichtfunktionieren oder einem Ausfall des Steuergeriits
(3) entsprechenden Warngerit (9) verbunden ist.

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, mit einer Einrichtung
(7) zum Einstellen eines in das Steuergerit (3) einzugebenden Soll-
werts des ersten Steuersignals und mit einer an das Steuergerit (3)
angeschlossenen, vom ersten Steuersignal unabhingig betitigbaren
manuellen Ubersteuereinrichtung zum Betdtigen des Verstellmecha-
nismus, dadurch gekennzeichnet, dass eine dem Querbeschleuni-
gungsmesser (11) zugeordnete zweite Einrichtung (8) zum Einstellen
eines Sollwerts des in das Steuergeriit (3) einzugebenden zweiten
Steuersignals vorgesehen ist, wobei die manuelle Ubersteuereinrich-
tung (6) auch vom zweiten Steuersignal (1) unabhéingig betitigbar
ist.

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zum Betitigen einer
Stiitzvorrichtung fiir ein Einspurfahrzeug entsprechend dem Ober-
begriff des Patentanspruchs 1.

Einspurfahrzeuge wie Motorrider sind bekanntlich iiber eine
gewisse Fahrgeschwindigkeit stabil, miissen jedoch nach Unter-
schreiten einer Minimalfahrgeschwindigkeit, z.B. mit den Fiissen des
Fahrers oder einer Stiitzvorrichtung, etwa iiber Kufen oder Stiitzri-
der, abgestiitzt werden, um ein Kippen und Unmfallen des Fahrzeu-
ges zu vermeiden. Einspurfahrzeuge mit Kabinen und Karosserien
mit Wetterschutz erlauben-zufolge der Karosseriewinde ein Fussab-
stiitzen nur, wenn Locher oder Klappen in der Kabinenwand das
Herausstrecken der Fiisse ermdglichen und/oder das Gewicht des
Fahrzeuges nicht so hoch ist, dass die Fussabstiitzung krifteméssig
unméglich wird. Trifft dies nicht zu, miissen Kufen oder Stiitzrider
verwendet werden. Da derartige Stiitzvorrichtungen die Kurven-
schriiglage begrenzen, miissen sie fiir die Schnellfahrt im dynamisch
stabilen Fahrbereich hochgezogen werden.

Bei einem bekannten Einspurfahrzeug sind zwei seitliche Stiitzri-
der iiber eine Betétigungseinrichtung der im Oberbegriff des Patent-
anspruchs 1 genannten Art selbsttétig zwischen einer wirkungslosen
angehobenen Stellung und einer abgesenkten Stiitzstellung versteli-
bar (FR-A1-2 399 354). Dabei sollen die Stiitzrider jeweils durch ein
Steuersignal eines Fahrtmessers beim Unterschreiten der vorgegebe-
nen minimalen Fahrgeschwindigkeit abgesenkt und beim Uber-
schreiten dieser Geschwindigkeit angehoben werden. Durch die ab-
gesenkten Stiitzridder der bekannten Stiitzvorrichtung wird das Ein-
spurfahrzeug jeweils senkrecht zur Fahrbahn eingestellt. Bei seitlich

geneigter Fahrbahn, z.B. in einer Kurve, liegt daher der Schwer-
punkt nicht lotrecht iiber der Linie, welche die Auflagepunkte der
beiden, im Einspurbetrieb verwendeten Rider verbindet. Entspre-
chend ist eines der beiden Stiitzrdder jeweils durch eine gréssere

§ Stiitzkraft belastet als das andere Stiitzrad. Wenn das Einspurfahr-

zeug in diesem Zustand die das selbsttiitige Anheben der Stiitzriider

auslosende Fahrgeschwindigkeit iiberschreitet, wird diese Stiitzkraft
frei und das Fahrzeug kann — unterhalb einer Fahrgeschwindigkeit,
die dem Fahrzeug dynamische Stabilitéit verleiht — zur Seite kippen.

Es hat sich gezeigt, dass ein in diesem Sinne vorzeitiges Anheben
der Stiitzrider bereits bei relativ geringen seitlichen Neigungen der
Fahrbahn zum Ausbrechen und Umkippen des Einspurfahrzeuges
fithren kann.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine insbesondere in
dieser Hinsicht verbesserte Betétigungseinrichtung fiir die Stiitzvor-
richtung zu schaffen, welche sowoh! beim Ubergang vom Langsam-
fahrzustand mit abgesenkter Stiitzvorrichtung zum Schnellfahrzu-
stand mit hochgezogener Stiitzvorrichtung als auch beim Ubergang
von Schnellfahrt zu Langsamfahrt eine entsprechend rechtzeitige Be-
titigung der Stiitzvorrichtung gewihrleistet.

Diese Aufgabe wird durch die im kennzeichnenden Teil des Pa-
tentanspruchs 1 angegebene Erfindung geldst.

Der erfindungsgemiss vorgesehene Querbeschleunigungsmesser
misst die auf das Fahrzeug wirkende Querbeschleunigung. Falls
diese einen vorbestimmten, vorzugsweise einstellbaren Wert iiber-
schreitet, bleibt die abgesenkte Stiitzvorrichtung in abgesenkter Stel-
lung blockiert oder wird die angehobene Stiitzvorrichtung — beim
Unterschreiten einer vorbestimmten, vom Fahrtmesser erfassten
Fahrgeschwindigkeit — sofort abgesenkt.

Durch die erfindungsgemésse Ausfithrung ist einer seits gewéhr-
leistet, dass beim Abfahren und beim Ubergang vom statisch insta-
bilen in den dynamisch stabilen Einspurfahrbereich die Stiitzvorrich-
tung im richtigen Moment, d.h. erst dann angehoben wird, wenn die
Fahrgeschwindigkeit gentigend gross ist und die auf das Fahrzeug
35 wirkende Querbeschleunigung den vorbestimmten Wert unterschrei-

tet. Auf diese Weise wird ein Ausbrechen oder ein seitlicher Schwen-
ker des Einspurfahrzeuges verhindert. Andererseits wird beim Ab-
bremsen und Ubergang von Schnellfahrt in Langsamfahrt ein vor-
zeitiges Absenken der Stiitzvorrichtung bei Fahrgeschwindigkeiten

40 verhindert, welche einen vorbestimmten, vorzugsweise z.B. auf die
Strassenverhéltnisse einstellbaren Wert iibersteigen. Dies ist beson-
ders wichtig, weil die zu friih abgesenkte Stiitzvorrichtung beim
Durchfahren einer nachfolgenden Kurve die Schriiglage des Fahr-
zeuges blockieren und damit ein Uberschlagen verursachen kann.

4 Durch die erfindungsgemiss ausgebildete Betitigungseinrichtung
wird sichergestellt, dass nach dem Unterschreiten der minimalen
Fahrgeschwindigkeit fiir dynamisch stabile Einspurfahrt die Stiitz-
vorrichtung abgesenkt wird, sobald sich durch Neigung des Fahr-
zeuges oder andere Ursachen, wie dem Kurvenradius nicht ange-

%0 passte Geschwindigkeit/Seitenneigungskombination, eine Querbe-

schleunigung aufzubauen beginnt. Auch in diesem Fall wird somit

ein Umkippen des Fahrzeuges oder ein Ausbrechen vermieden.

In den abhéingigen Patentanspriichen sind weitere Ausgestaltun-
gen der Erfindung hervorgehoben.

Die Erfindung wird anhand zweier in der Zeichnung schematisch
dargestellter Ausfiihrungsbeispiele erldutert. Es zeigen:

Figur 1 eine erfindungsgemésse Betdtigungseinrichtung einer
Stiitzvorrichtung fiir ein Einspurfahrzeug, und

Figur 2 eine entsprechende Betitigungseinrichtung in einer abge-
€ wandelten Ausfiihrungsform.

Die Einrichtung nach Fig. 1 enthilt einen Querbeschleunigungs-
messer 1, einen die Geschwindigkeit des nicht dargestellten Fahrzeu~
ges erfassenden Fahrtmesser 2 und ein Steuergerit 3 sowie einen
Verstellmechanismus 4 einer nicht dargestellten Stiitzvorrichtung des

8 Einspurfahrzeuges. Der Verstellmechanismus 4, der als elektrische,
pneumatische oder hydraulische Servoeinrichtung ausgebildet sein
kann, ist liber das Steuergerdt 3 betédtigbar. Dieses ist in Abhéingig-
keit von Steuersignalen des Fahrtmessers 2 und des Querbeschleuni-
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gungsmessers 1 beeinflussbar. Dabei bewirkt ein vorbestimmter
Wert des Steuersignals des Fahrtmessers 2 die Ausldsung eines Beté-
tigungssignals des Steuergerites 3, das eine Betétigung des Verstell-
mechanismus 4 im Sinne eines selbsttitigen Absenkens bzw. Anhe-
bens der Stiitzvorrichtung ermdglicht. Ein vorbestimmter Wert des S
Steuersignals des Querbeschleunigungsmessers 1 bewirkt hingegen
eine Blockierung der Ubertragung des zum Anheben der Stiitzvor-
richtung bestimmten Betétigungssignals des Steuergerétes 3 bzw. die
Freigabe der Ubertragung des zum Absenken der Stiitzvorrichtung
bestimmten Betétigungssignals des Steuergerites 3. ]
Die Einrichtung nach Fig. 2 enthlt ein mit dem Verstellmecha-
nismus 4 verbundenes Anzeigegerit 5 fiir die jeweilige Betriebsstel-
lung der Stiitzvorrichtung, welches eine Uberwachung der Steuerung
durch den Fahrer ermdglicht. Gemdss Fig. 2 konnen der Querbe-
schleunigungsmesser 1 und der Fahrtmesser 2 je mit einer Einrich-
tung 7 bzw. 8 zum Einstellen eines Sollwerts des entsprechenden
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Steuersignals verbunden sein. Damit kann die Steuerung wechseln-
den Gegebenheiten wie Strassenzustand. z.B. Schneeglitte, Natur-
strassenoberfliche usw. angepasst bzw. fir die Wiinsche des Fahrers
eingestellt werden.

Wie aus der Fig. 2 weiter hervorgeht, kann das Steuergerét 3
auch an eine manuelle Ubersteuereinrichtung angeschlossen sein,
welche von den Steuersignalen des Querbeschleunigungsmessers |
und des Fahrtmessers 2 unabhingige Betatigung des Verstellmecha-
nismus 4 gestattet. Die dargestellte Betédtigungseinrichtung enthilt
ferner ein Warngerit 9, welches mit dem Anzeigegerit 5 gekoppelt
sein kann und welches dem Fahrer ein Nichtfunktionieren oder
einen Ausfall der Steuerung anzeigen kann. In diesem sowie anderen
Sonderfillen kann der Fahrer durch Betétigen der Ubersteuerungs-
einrichtung 6 ein Kippen des Fahrzeuges oder ein Fehlschalten der
Stiitzvorrichtung vermeiden, so dass das Fahrzeug auch in Sonder-
fallen und aussergewdhnlichen Fahrsituationen beherrschbar ist.

1 Blatt Zeichnungen



\/

O
ANAN

O

-\‘¥




	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS

