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69 Stopfwerkzeugaggregat.

@ Das Stopfwerkzeugaggregat (1) weist auf einem

hohenverstellbaren Werkzeugtrager (2) gelagerte,
paarweise zueinander verstell- und vibrierbare Stopfwerk-
zeuge (7, 8, 9, 10) auf. Das obere Ende jedes der schwenk-
hebelartig ausgebildeten Stopfwerkzeuge (7 - 10) ist iiber
einen Beistellantrieb (12) mit einem am Werkzeugtriger (2)
zentral angeordneten Vibrationsantrieb (13) gelenkig ver-
bunden. Jedes der Stopfwerkzeuge (7 - 10) weist einen Hal-
terungsteil (16) auf, an dem ein der Schiene (6) néher gele-
gener Innen-Stopfpickel (17) und ein diesem benachbarter
Aussen-Stopfpickel (18) jeweils mittels eines gabelformi-
gen Halteschuhes (19, 20) um eine in Schienenldngsrich-
tung verlaufende, gemeinsame Schwenkachse (21) seit-
wiirts verschwenkbar gelagert sind. Jedem Stopfpickel (17,
18) ist ein gesonderter, als doppeltwirkende Hydraulik-
Zylinder-Kolbeneinheit (25, 26) ausgebildeter, unabhin-
gig betdtigbarer Verschwenkantrieb (27, 28) zugeordnet.
Der Verschwenkbereich der Stopfpickel (17, 18) erstreckt
sich - gemiss einem Doppelpfeil (29) - iiber einen Winkel
von mehr als 90° zwischen einer im wesentlichen horizon-
tal nach aussen weisenden Ruhe-Endlage (30) und einer
nach unten weisenden Arbeits-Endlage (31). Durch diese
Massnahme wird erreicht, dass die Anpassungsfahigkeit
des Stopfwerkzeugaggregates an die unterschiedlichen
Gleiskonstruktionen verbessert wird.
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1. Stopfwerkzeugaggregat fiir eine fahrbare Gleisbauma-
schine, mit an einem héhenverstellbar anzuordnen bestimm-
ten Triger gelagerten, iiber Antriebe (12, 13) je paarweise
gegeneinander verstell- sowie vibrierbaren, in das Schotter-
bett eintauchbaren Stopfwerkzeugen (7, 8; 9, 10), deren unte-
rer, jeweils den Stopfpickel (17, 18) tragender Teil an einem
mit den Antrieben (12, 13) verbundenen, schwenkhebelarti-
gen Halterungsteil (16; 43) des Stopfwerkzeuges in einer zur
Beistellrichtung des Stopfwerkzeuges senkrechten Vertikal-
ebene verschwenkbar gelagert ist, dadurch gekennzeichnet,
dass wenigstens fiir eine Seite der Schiene (6; 49) an dem
Stopfwerkzeug-Halterungsteil (16; 43) zwei dieser ver-
schwenkbaren Stopfpickel, nimlich ein der Schiene (6; 49)
nihergelegener Innen- und ein diesem benachbarten Aus-
senstopfpickel (17, 18; 39, 40) iiber separate Verschwenkan-
triebe (27, 28; 45, 46) unabhingig voneinander verschwenk-
bar, gelagert sind.

2. Stopfwerkzeugaggregat nach Anspruch 1, dadurch
gekennzeichnet, dass der Innen- und der Aussenstopfpickel
(17, 18; 39, 40) am unteren Ende des Stopfwerkzeug-Halte-
rungsteils (16; 43) am Werkzeugtriger (2) um eine im wesent-
lichen in Schienenléingsrichtung verlaufende, gemeinsame
Schwenkachse (21; 44) gelagert sind.

3. Stopfwerkzeugaggregat nach Anspruch 2, dadurch
gekennzeichnet, dass der Innen- und der Aussenstopfpickel
(17, 18; 39, 40) an gabelformigen Halteschuhen (19, 20; 41,
42) befestigt sind, die an einem die Schwenkachse (21; 44)
aufweisenden Lagerkorper (23) des Stopfwerkzeug-Halte-
rungsteils (16; 43) jeweils beidseits des Lagerkdrpers (23) mit
je zwei einander seitlich iibergreifenden Gabelarmen (22, 24)
gelagert sind.

4. Stopfwerkzeugaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis
3, dadurch gekennzeichnet, dass die als Hydraulik-Zylinder-
kolbeneinheiten (25, 26) ausgebildeten und jeweils an dem
Stopfwerkzeug-Halterungsteil (16; 43) und am Halteschuh
(19, 20; 41, 42) angelenkten Verschwenkantriebe (27, 28; 45,
46) an der der Schiene (6; 49) abgewandten Aussenseite des
Stopfwerkzeug-Halterungsteils (16; 43) in Schienenldngsrich-
tung nebeneinander angeordnet sind.

5. Stopfwerkzeugaggregat nach den Anspriichen 3 und 4,
dadurch gekennzeichnet, dass die eine von der Aggregats-
mitte weiter entfernte Zylinderkolbeneinheit (26) am dusseren
Gabelarm (24) des Halteschuhes (20) des Aussenstopfpickels

- (18) und die andere Zylinderkolbeneinheit (25) an dem den
Innenstopfpickel (17) tragenden Halteschuh (19) im Bereich
zwischen den ihn seitlich {ibergreifenden beiden Gabelarmen
(24) des Halteschuhes (20) des Aussenstopfpickels (18) - vor-
zugsweise jeweils mit dem Kolbenende - angelenkt ist.

6. Stopfwerkzeugaggregat nach einem der Anspriiche 3 bis
5, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden Gabelarme (24)
wenigstens eines den Aussenstopfpickel (18) tragenden Halte-
schuhes (20) gegen ihr oberes Ende hin in bezug zur Schiene
(6) nach innen abgewinkelt sind.

7. Stopfwerkzeugaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis
6, dadurch gekennzeichnet, dass sowohl der Innen- als auch
der Aussenstopfpickel (17, 18; 39, 40) einen Verschwenkbe-
reich von wenigstens etwa 90° aufweisen, der sich von einer
Eintauchendlage (31), in welcher zumindest der Innenstopf-
pickel (17; 39) die Schiene (6; 49) untergreift, bis in eine etwa
horizontal nach aussen weisende Ruhe-Endlage (30) beider
Stopfpickel (17, 18; 39, 40) erstreckt.

8. Stopfwerkzeugaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis
7, dadurch gekennzeichnet, dass die dem verschwenkbaren
unteren Teil der Stopfwerkzeuge (7-10) zugehorigen Innen-
und Aussenstopfpickel (39, 40) bzw. deren Stopfpickelplatten
(47, 48) in Schienenlingsrichtung zumindest so weit zueinan-
der versetzt angeordnet sind, dass die Stopfpickelplatten (47,

.

2

w»

w»

20

30

w
=

4

4

6

6

0

5

=4

<

0

byl

48) wenigstens iiber einen Teil ihres Verschwenkbereiches in
eine einander iibergreifende Stellung bringbar sind und dass
vorzugsweise der Halteschuh (42) des Aussenstopfpickels (40)
eine asymmetrische Gabelform aufweist (Fig. 4, 5)-

9. Stopfwerkzeugaggregat nach einem der Anspriiche 1 bis
8, dadurch gekennzeichnet, dass die Stopfpickelplatten (32;
47) wenigstens des Innenstopfpickels (17; 39) Trapezform
anfweisen.

Es ist — gemiiss CH-PS 399 505 - bereits seit langem
bekannt, jeweils einen unteren, den Stopfpickel tragenden
Teil zumindest einzelner Stopfwerkzeuge eines Stopfwerk-
zeugaggregates am unteren Ende der Stopfwerkzeug-Halte-
rung in einer zur Verstellrichtung des Stopfwerkzeuges senk-
rechten Ebene verschwenkbar anzulenken und iiber einen
Verschwenkantrieb der Seite nach ein- und auszuschwenken.
Damit wurde die vorteilhafte Moglichkeit geschaffen, dem
Eintauchen hinderlicher Gleisbauteile, wie den in Weichen-
bzw. Kreuzungsbereichen vorhandenen Fliigelschienen, Rad-
lenkern und Herzstiicken, durch eine entsprechende Ver-
schwenkbewegung des bzw. der betreffenden Stopfpickel seit-
wirts auszuweichen. Diese bekannte Stopfwerkzeugausbil-
dung, die sich in der Praxis in zahlreichen Landern bereits
ausserordentlich bewihrt hat, erlaubt auch die Bearbeitung
von Gleisbereichen, in welchen das Eintauchen eines Stopf-
pickels nur an einer Seite der Schiene moglich ist, da der am
Eintauchen behinderte Stopfpickel in eine seitwirts weisende
Ruhestellung gebracht werden kann, in welcher er das Ein-
tauchen der an der gegeniiberliegenden Schienenseite gelege-
nen Stopfpickel nicht behindert.

Weiter ist es — gemiss CH-PS 616 473 - bereits bekannt,
die jeweils in derselben Querebene angeordneten, zum Ein-
tauchen beidseits der Schiene in dasselbe Schwellenfach
bestimmten Stopfpickel mit Halteschuhen an den Seitenar-
men einer gemeinsamen, etwa gabelformigen Stopfwerkzeug-
Halterung seitwirts aus- und einschwenkbar abzulagern,
wobei der mittig oberhalb der Schiene aufwirtsverlaufende
Schwenkarm der Stopfwerkzeug-Halterung mit den Beistell-
und Vibrationsantrieben des Aggregates verbunden ist. Diese
Anordnung zeichnet sich durch ihre einfache und robuste
Bauweise aus.

Es ist auch — gemiss CH-PS 622 302 - eine weitere Aus-
fithrungsform eines Stopfwerkzeugaggregates mit einer
gemeinsamen gabelformigen Stopfwerkzeug-Halterung fiir
die links und rechts der Schiene in dasselbe Schwellenfach
eintauchbaren Stopfwerkzeuge bekannt, wobei an dem gleis-
aussenseitig gelegenen Seitenarm der Halterung einander
benachbart ein Innen- und ein Aussenstopfpickel starr ange-
ordnet sind, wogegen am gleisinnenseitigen Seitenarm mittels
eines Halteschuhes zumindest ein seitwirts aus- und ein-
schwenkbarer Stopfpickel gelagert ist. Mit dieser Stopfwerk-
zeuganordnung kénnen nicht nur Streckengleise, sondern
auch jene relativ grossen Langsbereiche von Weichen und
Kreuzungen unterstopft werden, in welchen den Eintauchvor-
gang behindernde Gleisbauteile lediglich an der Gleisinnen-
seite vorhanden sind.

Es ist bereits — gemiss CH-PS 474 620 - eine Zweischwel-
len-Gleisstopfmaschine, insbesondere zum Unterstopfen von
Weichen u. dgl., bekannt, bei der zwei Stopfwerkzeuggruppen
in Gleislingsrichtung hintereinander an einem gemeinsamen
Triger so gelagert sind, dass die einander zugewandten Stopf-
werkzeuge der beiden Stopfwerkzeuggruppen in dasselbe
Schwellenfach eintauchen, wobei die beidseits einer Schiene
befindlichen Stopfwerkzeuge jeweils voneinander unabhén-
gig um im wesentlichen gleisparallele Achsen verschwenkbar



sind. Diese Anordnung erméglicht es, Schwellenauflager
benachbarter Schwellen, die — in Lingsrichtung der Schwelle
gesehen — gegeneinander versetzt sein konnen, in einem einzi-
gen Arbeitsgang, also gleichzeitig, zu unterstopfen.

Andererseits sind — gemiss CH-PS 507 415 - Gleisstopf-
maschinen bekannt, die mindestens zwei gesondert héhenver-
stellbare, jeweils am Obergurt des Maschinenrahmens pen-
delnd aufgehingte Stopfwerkzeugaggregate aufweisen, die
zwei an einem hohenverstellbaren Triger gelagerte, in Schie-
nenldngsrichtung gegeneinander verstellbare und vibrierbare,
jeweils an einer Schienenseite eintauchbare Stopfwerkzeuge
umfassen. Die pendelnde Aufhéngung dieser Stopfwerkzeug-
aggregate ermoglicht zwar eine gemeinsame seitliche Aus-
weichbewegung der zu einem Stopfwerkzeugpaar gehdrenden
beiden Stopfwerkzeuge bei Vorhandensein eines Stopfhinder-
nisses an der einen oder anderen Seite der Schiene, doch
besteht keine Mdglichkeit, in Féllen, in welchen lediglich ein
Stopfwerkzeug durch einen Gleisbauteil am Eintauchen
behindert ist, das andere, zu diesem Stopfwerkzeugpaar gehd-
rige Stopfwerkzeug in das benachbarte Schwellenfach abzu-
senken. Somit ergeben sich beim Unterstopfen von Weichen
und Kreuzungen wesentlich lingere Gleisabschnitte mit
lediglich einseitig unterstopften Schwellenauflagern als bei
Verwendung der vorerwihnten Stopfwerkzeugaggregate mit
einzeln wahlweise aus- und einschwenkbaren Stopfpickeln.
Dariiber hinaus fehlt den pendelnd aufgehéngten Stopfaggre-
gaten der fiir die Ubertragung der Arbeitskrifte wichtige
starre Bezug zum Maschinenrahmen.

Schliesslich sind — gemiss den DE-OSen 32 05 511 und
32 05 665 - Gleisstopfmaschinen der letztgenannten Gattung
mit gleichfalls am Obergurt des Maschinenrahmens angelenk-
ten Stopfwerkzeugaggregaten bekannt, bei welchen jedes
Stopfwerkzeug iiber einen Einzelstopfpickel und eine mecha-
nische Zusatzeinrichtung verfiigt, iiber welche dieser Einzel-
stopfpickel bedarfsweise gegen zwei einander benachbarte
Stopfpickel ausgetauscht bzw. zu einem derartigen Pickelpaar
erginzt werden kann, um die wahlweise Bearbeitung von
Weichen und Streckengleisen zu ermoglichen. Bei einer die-
ser Maschinen ist an der Stopfwerkzeug-Halterung seitlich
eine rohrférmige Fithrungsmuffe angebracht, in welcher ein
Zusatzstopfpickel vertikal verschiebbar und in der oberen
und unteren Endlage verriegelbar gelagert ist. In der unteren
Endlage befindet sich dieser Zusatzstopfpickel neben und in
gleicher Hohe mit dem an der Halterung starr angeordneten
Pickel. Diese Anordnung ist konstruktiv sehr aufwendig
sowie umsténdlich in der Handhabung. Bei einer anderen
Ausfithrungsform ist an der Stopfwerkzeug-Halterung um
eine im spitzen Winkel zur Gleisebene geneigte, quer zur
Gleisachse verlaufende Achse ein revolverkopfartiger Werk-
zeughalter gelagert, an welchem der Einzelstopfpickel und
diesem diametral gegeniiberliegend die beiden benachbarten
Stopfpickel befestigt sind. Da sich die Enden der Stopfpickel
beim Wenden des Werkzeughalters ldngs einer Kreisbahn mit
grossem Radius bewegen miissen, ist beidseits des Aggregates
entsprechend viel freier Raum vorzusehen, der jedoch in der
Praxis kaum verfiigbar ist, insbesondere bei Anordnung
zweier solcher Stopfaggregate zu beiden Seiten einer Schiene.
Weiter miissen Anschlige od. dgl. vorgesehen werden, um die
Stopfpickel in ihrer jeweiligen Einsatzstellung zu blockieren.
Schliesslich ist es auch nicht méglich, bereits vorhandene
Stopfaggregate ohne grossere bauliche Verinderungen nach-
triglich mit diesen Zusatzeinrichtungen fiir den Werkzeug-
austausch zu versehen.

Aufgabe der Erfindung ist die Schaffung eines Stopfwerk-
zeugaggregates der eingangs beschriebenen Art, bei dem die
Stopfwerkzeuge wenigstens an einer Schienenseite zwei ein-
ander benachbarte Stopfpickel aufweisen und welches sich
durch eine besonders gute Anpassungsfahigkeit an die unter-
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schiedlichen Gegebenheiten der jeweiligen Gleiskonstruktio-
nen und wechselnde Einsatzbedingungen auszeichnet. Weiter
soll die Antriebsanordnung weitestgehend dem iiblichen kon-
struktiven Grundkonzept bei derartigen Stopfwerkzeugen

5 entsprechen.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemass auf iiberraschend
ginfache Weise durch die im kennzeichnenden Teil des
Patentanspruchs 1 angefiihrten Merkmale geldst. Diese erfin-
dungsgemésse Ausbildung, die sich durch hohe Stopfgiite,

10 Leistungsfihigkeit und Robustheit auszeichnet, erméglicht es,
jeden Stopfpickel fiir sich in die an der betreffenden Gleis-
stelle jeweils zweckmaissigste Arbeitsposition einzustellen,
wobei sowohl fiir die Innen- als auch fiir die Aussenstopfpik-
kel relativ grosse, fiir diese individuelle Werkzeugeinstellung

15 ausreichende Verschwenkbereiche gewihrleistet sind. Weiter

ldsst sich durch eine im wesentlichen iibereinstimmende Aus-

bildung bzw. Dimensionierung der Verschwenkantriebe fiir
die Innen- und die Aussenstopfpickel eine iibereinstimmende

Steuercharakteristik der Verschwenkbewegung samtlicher

Stopfpickel erreichen, wodurch die Bedienung und richtige

Werkzeugeinstellung vereinfacht und erleichtert wird.

Schliesslich bietet die erfindungsgemisse Ausbildung des

Stopfwerkzeugaggregates auch die vorteilhafte Moglichkeit,

bei Vorhandensein von Stopfhindernissen den Aussen- und

den Innenstopfpickel gleichzeitig bzw. gemeinsam in eine
seitwirts nach aussen weisende Ruhelage auszuschwenken.

Gemaiss einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung
sind der Innen- und der Aussenstopfpickel am unteren Ende
des Stopfwerkzeug-Halterungsteils, insbesondere unmittelbar
130 unterhalb der Lagerstelle des Halterungsteils am Werkzeug-

triger, um eine im wesentlichen in Schienenléngsrichtung
verlaufende, gemeinsame Schwenkachse gelagert. Diese Aus-
fiihrungsform des erfindungsgemassen Stopfwerkzeugaggre-
gates zeichnet sich durch ihre besonders einfache und platz-

35 sparende Bauweise aus.

Nach einem weiteren Ausfithrungsbeispiel sind der
Innen- und der Aussenstopfpickel an gabelférmigen Halte-
schuhen befestigt, die an einem die Schwenkachse aufweisen-
den Lagerkorper des Stopfwerkzeug-Halterungsteils jeweils
beidseitig des Lagerkorpers mit je zwei einander seitlich iber-
greifenden Gabelarmen gelagert sind. Durch diese ineinan-
dergreifende, jeweils zweifache Lagerung der Innen- und der
Aussenstopfpickel um die gemeinsame Schwenkachse wird
eine solide biegesteife Verbindung der Stopfpickel mit dem
Stopfwerkzeug-Halterungsteil und den Verstell- sowie Vibra-
tionsantrieben hergestellt, welche sich zur nahezu verlust-
freien Ubertragung auch relativ hoher Arbeitskrifte ausge-
zeichnet eignet. Ausserdem zeichnet sich diese Art der
Schwenklagerung durch ihre robuste und verschleissarme
Ausbildung aus.

Es ist weiter von besonderem Vorteil, wenn die als
Hydraulik-Zylinderkolbeneinheiten ausgebildeten und
jeweils an dem Stopfwerkzeug-Halterungsteil und am Halte-
schuh angelenkten Verschwenkantriebe an der der Schiene
abgewandten Aussenseite des Stopfwerkzeug-Halterungsteils
in Schienenldngsrichtung nebeneinander angeordnet sind.
Durch diese Ausbildung und Anordnung der Verschwenkan-
triebe wird der an der Aussenseite des Stopfwerkzeugaggre-
gates verfiigbarre freie Bauraum optimal ausgeniitzt, ohne
dass die Sicht des Maschinenbedieners auf den Arbeitsbe-
reich durch die Bauteile der Verschwenkantriebe nennens-
wert beeintrichtigt wird.

Gemiiss einer weiteren vorteilhaften Ausgestaltung der
Erfindung ist die eine von der Aggregatmitte weiter entfernte
65 Zylinderkolbeneinheit am dusseren Gabelarm des Halteschu-

hes des Aussenstopfpickels und die andere Zylinderkolben-
einheit an dem den Innenstopfpickel tragenden Halteschuh
im Bereich zwischen den ihn seitlich iibergreifenden beiden
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Gabelarmen des Halteschuhes des Aussenstopfpickels — vor-
zugsweise jeweils mit dem Kolbenende - angelenkt. Durch
diese ineinandergreifende Antriebsverbindung der Halte-
schuhe mit den Zylinderkolbeneinheiten wird nicht nur fiir
den Aussen-, sondern auch fiir den Innenstopfpickel volle
Bewegungsfreiheit iiber einen relativ grossen Verschwenkbe-
reich gewdhrleistet.

‘Es erweist sich auch als vorteilhaft, wenn die beiden
Gabelarme wenigstens eines den Aussenstopfpickel tragen-
den Halteschuhs gegen ihr oberes Ende hin in bezug zur
Schiene nach innen abgekrépft sind. Durch diese Kropfung
ist es moglich, serienmissige Stopfpickel mit im wesentlichen
geradlinig verlaufendem Schaft zu verwenden und den beim
gemeinsamen Einsatz vom Innen- und Aussenstopfpickel
iiblichen bzw. gewiinschten seitlichen Abstand dieser Stopf-
pickel zueinander einzuhalten.

Nach einem weiteren Ausfilthrungsbeispiel weisen sowohl
der Innen- als auch der Aussenstopfpickel einen Verschwenk-
bereich von wenigstens etwa 90° auf, der sich von einer Ein-
tauchendlage, in welcher zumindest der Innenstopfpickel die
Schiene untergreift, bis in eine etwa horizontal nach aussen
weisende Ruhe-Endlage beider Stopfpickel erstreckt. Diese
leicht realisierbaren grossen Verschwenkbereiche lassen prak-
tisch alle bei der Bearbeitung auch schwieriger Gleisbereiche
erforderlichen Einstellungen der Stopfpickel, vom Unterstop-
fen von Herzstticken bis zur voll ausgeschwenkten Ruhe-End-
lage beider Stopfpickel, zu.

Gemaiss einer anderen Ausfithrungssvariante der Erfin-
dung sind die dem verschwenkbaren unteren Teil der Stopf-
werkzeuge zugehérigen Innen- und Aussenstopfpickel bzw.
deren Stopfpickelplatten in Schienenléngsrichtung zumindest
so weit zueinander versetzt angeordnet, dass die Stopfpickel-
platten wenigstens iiber einen Teil ihres Verschwenkbereiches
in eine einander iibergreifende Stellung bringbar sind, wobei
vorzugsweise der Halteschuh des Aussenstopfpickels eine
asymmetrische Gabelform mit zur Aggregatmitte hin versetz-
tem Befestigungsteil fiir den Aussenstopfpickel aufweist. Auf
Grund dieser Versetzung der beiden Stopfpickel zueinander
kann die wirksame Arbeitsbreite des betreffenden Stopfwerk-
zeuges bedarfsweise so weit verringert werden, dass auch
schwierige Gleisstellen mit seitlich sehr beengten Eintauch-
verhéltnissen problemlos unterstopft werden kénnen.

Schliesslich konnen nach einer weiteren vorteithaften
Ausgestaltung der Erfindung die Stopfpickelplatten wenig-
stens des Innenstopfpickels Trapezform aufweisen. Diese
Ausbildung trigt dem Umstand Rechnung, dass sich Stopf-
hindernisse bzw. schwierig zu bearbeitende Gleisstellen in der
Regel im Wirkungsbereich der Innenstopfpickel befinden
und die Trapezform der Stopfpickelplatte bei entsprechender
Schrigstellung des Stopfpickels das Eintauchen auch an sol-
chen Engstellen der Gleiskonstruktion ermdglicht, wo recht-
eckférmige Stopfpickelplatten auf Grund ihrer wesentlich
grosseren diagonalen Abmessung nicht zum Einsatz kommen
konnen. Die Trapezform ist aber auch dann von Vorteil,
wenn, z.B. beim Unterstopfen von Herzstiicken, der Beistell-
bewegung der Stopfwerkzeuge eine gleichzeitige Verschwenk-
bewegung zum seitlichen Untergreifen des Herzstiicks erteilt
werden soll.

Die Erfindung wird im folgenden anhand in der Zeich-
nung dargestellter bevorzugter Ausfithrungsbeispiele niher
erldutert.

Es zeigen:

Fig. 1 eine Seitenansicht eines erfindungsgeméssen Stopf-
werkzeugaggregates fiir eine fahrbare Gleisbaumaschine,

Fig. 2 eine Vorderansicht dieses Stopfwerkzeugaggregates
entsprechend dem Pfeil I in Fig. 1,

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des Stopfaggregates
nach Fig. 1 und 2,

Fig. 4 eine teilweise Seitenansicht einer anderen Ausfiih-
rungsform eines Stopfwerkzeugaggregates nach der Erfin-
dung und

Fig. 5 eine teilweise Vorderansicht des letztgenannten
Stopfwerkzeugaggregates geméss dem Pfeil V in Fig. 4.

Das in Fig. 1 und 2 dargestelite Stopfwerkzeugaggregat 1
weist einen Werkzeugtriger 2 auf, welcher lings zweier verti-
kaler Fiihrungssdulen 3 in bezug zu dem nur teilweise darge-
stellten Rahmen 4 der jeweiligen Gleisbaumaschine, z.B.
einer Gleisstopf-Nivellier-Richtmaschine zum Unterstopfen
von Streckengleisen, Weichen, Kreuzungen usw., mittels eines
Hydraulik-Zylinderkolbenantriebs 5 héhenverstellbar ange-
ordnet ist. An dem zur im wesentlichen mittigen Anordnung
oberhalb der jeweiligen Schiene 6 bestimmten Werkzeugtré-
ger 2 sind an jeder Schienenseite jeweils zwei, paarweise
zueinander verstellbare Stopfwerkzeuge 7, 8 bzw. 9, 10 jeweils
um eine quer zur Schienenlidngsrichtung verlaufende Achse
11 schwenkbar gelagert. Das obere Ende jedes der schwenk-
hebelartig ausgebildeten Stopfwerkzeuge 7 bis 10 ist iiber
einen Hydraulik-Zylinderkolben-Beistellantrieb 12 mit einem
am Werkzeugtréger 2 zentral angeordneten, als Exzenterwel-
lenanordnung ausgebildeten Vibrationsantrieb 13 gelenkig
verbunden. Jedem der Beistellantriebe 12 ist eine iibliche Ein-
richtung zur Offnungsweitenbegrenzung des jeweiligen Stopf-
werkzeugs 7 bis 10 zugeordnet, welche aus einem mittels
Hydraulik-Zylinderkolbenantrieb 14 verschwenkbaren, den
Kolbenweg des Beistellantriebs begrenzenden Zwischenan-
schlag 15 besteht.

Jedes der Stopfwerkzeuge weist einen Halterungsteil 16
auf, an dem ein der Schiene 6 nihergelegener Innenstopf-
pickel 17 und ein diesem benachbarter Aussenstopfpickel 18
jeweils mittels eines gabelformigen Halteschuhs 19 bzw. 20
um eine im wesentlichen in Schienenléngsrichtung verlau-
fende, gemeinsame Schwenkachse 21 seitwirts verschwenk-
bar gelagert sind. Der den Innenstopfpickel 17 tragende
Halteschuh 19 ist mit seinen Gabelarmen 22 unmittelbar
beidseits eines Lagerkorpers 23 des Halterungsteils 16 und
der Halteschuh 20 des Aussenstopfpickels 18 ist mit seinen
Gabelarmen 24, den Halteschuh 19 seitlich iibergreifend, auf
der Schwenkachse 21 je zweifach gelagert. Jedem Stopfpickel
17 bzw. 18 ist ein gesonderter, als doppeltwirkende Hydrau-
lik-Zylinderkolbeneinheit 25 bzw. 26 ausgebildeter, unabhén-
gig betitigbarer Verschwenkantrieb 27 bzw. 28 zugeordnet.
Die der Aggregatmitte nihergelegene Zylinderkolbeneinheit
25 ist mit ihrem oberen Ende an dem Halterungsteil 16 und
mit ihrem unteren, zwischen die Gabelarme 24 des Halte-
schuhs 20 eingreifenden Kolbenende am Halteschuh 19 des
Innenstopfpickels 17 angelenkt. Die benachbart angeordnete,
von der Aggregatmitte weiter entfernte Zylinderkolbeneinheit
26 ist mit dem oberen Ende an der Halterung 16 und mit dem
unteren Kolbenende am dusseren Gabelarm 24 des Halte-
schuhs 20 des Aussenstopfpickels 18 angelenkt.

Wie links in Fig. 2 durch den Doppelpfeil 29 angedeutet,
erstreckt sich der Verschwenkbereich der Stopfpickel 17 bzw.
18 iiber einen Winkel von mehr als 90° zwischen einer im
wesentlichen horizontal nach aussen weisenden Ruhe-End-
lage 30 und einer nach unten weisenden Arbeitsendlage 31, in
welcher der Innenstopfpickel 17 in eingetauchtem Zustand
mit seiner trapezformigen Stopfpickelplatte 32 die Schiene 6
60 teilweise seitlich untergreift. Die Aussenstopfpickel 18 weisen

etwa rechteckformige Stopfpickelplatten 33 auf.

Wie aus Fig. 2 und insbesondere Fig. 3 ersichtlich, befin-
det sich das Stopfwerkzeugaggregat 1 in angehobener Stel-
lung mittig oberhalb der Schiene 6 im Kreuzungsbereich mit

65 einer Schwelle 34 einer nur teilweise dargesteilten Weiche 35.
Diese Schiene 6 bildet dabei den durchgehenden Aussen-
schienenstrang des geradlinigen Stammgleises der Weiche 35.
Mit 36 ist die benachbarte, bogenaussenseitige Fliigelschiene,
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also der zwischen Weichenzunge und Herzstiick gelegene
Schienenabschnitt des Abzweiggleises der Weiche 35 bezeich-
net. Da im Bereich der Schwellenenden keine Stopfhinder-
nisse vorhanden sind, konnen die Innen- und Aussenstopf-
pickel 17, 18 der gleisaussenseitigen Stopfwerkzeuge 9, 10 in
der aus der Zeichnung ersichtlichen, eng benachbarten Paral-
lellage gemeinsam in die der Schwelle 34 benachbarten
Schwellenficher abgesenkt werden. Bei den gleisinnenseitig
gelegenen Stopfwerkzeugen 7, 8 ist ein gemeinsames Eintau-
chen der Innen- und Aussenstopfpickel wegen des verhdltnis-
missig geringen seitlichen Abstandes der Fliigelschiene 36
von der Schiene 6 des Stammgleises nicht mdglich. Daher
werden die Aussenstopfpickel 18 der Stopfwerkzeuge 7, 8
mittels der Zylinderkolbeneinheiten 25 zur Gleisinnenseite
hin seitwirts hochgeschwenkt und zumindest in die aus der
Zeichnung ersichtliche Schwenklage bzw. in die Ruhe-End-
lage 30 gebracht, in welcher sie nach Absenken des Stopf-
werkzeugaggregates 1 mittels des Hydraulik-Zylinderkolben-
antriebs 5 einen ausreichenden Sicherheitsabstand gegeniiber
dem Gleisniveau aufweisen. Die Eintauch- bzw. Schliessstel-
lung der Stopfwerkzeuge 7 bis 10 ist in der Zeichnung mit
gestrichelten Linien angedeutet. In Fig. 1 sind die Stopfwerk-
zeuge ausserdem in der durch Hochklappen der Zwischenan-
schlige 15 mittels der Zylinderkolbenantriebe 14 erreichbaren
Stellung fiir maximale Offnungsweite, z.B. zum Unterstopfen
einer Doppelschwelle, gestrichelt eingezeichnet. Schliesslich
ist rechts in Fig. 2 mit gestrichelten Linien jene Stellung der
gleisaussenseitigen Stopfwerkzeuge 9, 10 angedeutet, in wel-
cher sowohl der Innen- als auch der Aussenstopfpickel 17, 18
zur Gleisaussenseite hin hochgeschwenkt sind. Diese Stopf-
werkzeugstellung kommt beispielsweise dann in Betracht,
wenn im Bereich der Schwellenenden vorhandene Stopfhin-
dernisse, wie beispielsweise Weichenantriebsorgane od. dgl.,
ein Eintauchen beider Stopfpickel 17, 18 verhindern.

Die Fig. 4 und 5 zeigen eine weitere Ausfithrungsvariante
eines nur teilweise dargestellten erfindungsgeméssen Stopf-

5 663 634

werkzeugaggregates 37. Die Darstellung beschrénkt sich auf
ein gleisaussenseitiges Stopfwerkzeug 38 mit einem Innen-
stopfpickel 39 und einem Aussenstopfpickel 40, die mit im
wesentlichen gabelférmigen Halteschuhen 41 bzw. 42 an dem
Stopfwerkzeug-Halterungsteil 43 um eine gemeinsame
Schwenkachse 44 gelagert und jeweils mit gesonderten Ver-
schwenkantrieben 45, 46 verbunden sind. Zum Unterschied
vom zuvor beschriebenen Ausfithrungsbeispiel sind die unte-
ren Enden der Halteschuhe 41, 42 und damit die an ihnen
befestigten Stopfpickel 39, 40 in Schienenldngsrichtung
geringfiigig zueinander versetzt angeordnet, so dass ihre
Stopfpickelplatten 47, 48 bei engstmoglicher Annéherung der
beiden Stopfpickel 39, 40 in eine einander zumindest teil-
weise iibergreifende Stellung gebracht werden konnen. Diese
Ausbildung ermdglicht es, selbst bei relativ geringem seitli-
chem Abstand zweier einander benachbarter Schienen 49, 50,
z.B. der im spitzen Winkel aufeinander zulaufenden Innen-
schienenstriange einer Kreuzung, mit dem Innen- und dem
Aussenstopfpickel 39, 40 gleichzeitig beidseits der betreffen-
den Schwelle 51 in das Schotterbett einzutauchen. Fiir den
Stopfvorgang steht dann eine gegeniiber einem einzelnen
Stopfpickel erheblich vergrosserte Arbeitsbreite der Stopfpik-
kelplatten 47, 48 zur Verfiigung.

Im Rahmen der Erfindung sind zahlreiche, von den dar-
gestellten und beschriebenen Ausfithrungsformen abwei-
chende Varianten, insbesondere hinsichtlich der Ausbildung
der Stopfpickel und ihrer Lagerung an dem Stopfwerkzeug-
Halterungsteil, méglich, beispielsweise kann eine Versetzung
der Stopfpickelplatten in Schienenléngsrichtung durch eine
entsprechende Kropfung des Innen- und bzw. oder Aussen-
stopfpickels erreicht werden. Ferner besteht die Moglichkeit
einer gesonderten Lagerung des Innen- und des Aussenstopf-
pickels auf zueinander parallelen Schwenkachsen, sofern
voneinander gesonderte, unabhangig betétigbare Ver-

35 schwenkantriebe beibehalten werden.
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