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Przedmiotem wynalazku jest uklad do wylgcza-
nia silnika zwlaszcza spalinowego silnika wyso-
kopreznego posiadajgcy przewody paliwowe oraz
osadzone na nich zawory sterowane w dowolny
sposob.

Dotychczas nie znano ukladu, ktéry zabezpie-
czalby silnik przed przekroczeniem obrotéw kry-
tycznych w wypadku uszkodzenia na przyklad re-
gulatora obrotéw. Jedynym stosowanym zabezpie-
czeniem byt zawér odcinajgcy wumieszeczony na
przewodzie zasilajgcym paliwa. Zawor ten byl
przestawiany recznie.

Niedogodno$cia tego zabezpieczenia bylo pozo-
stawanie paliwa w przewodach na odcinkach mie-
dzy zaworem odcinajgcym a pompami wirysko-
wymi, mimo odciecia doplywu $§wiezego paliwa
przez ten zawdr. Korzystajac z tych resztek pa-
liwa silnik mial} mozno$é dalszej pracy na obro-
tach przekraczajacych obroty dopuszczalne co
czesto doprowadzalo do jego awarii.

Celem wynalazku jest skonstruowanie ukladu
zapewniajacego mozliwie szybkie odciecie doply-
wu paliwa do cylindrow.

Dla osiggniecia tego celu postawiono sobie za-
danie szybkiego usuniecia paliwa z przewodow
dolotowych i przelewowych pomp wtryskowych
przy jednoczesnym odcieciu doptywu $Swiezego pa-
liwa.

Wedlug wynalazku postawione zadanie rozwig-
zano w ten sposob, ze wykorzystano istniejgca w
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ukladzie zasilania silnika pompe podajaca paliwo
do wyssania paliwa znajdujacego sie w przewo-
dach dolotowych i przelewowych pomp wtrysko-
wych przy uzyciu ukladu przewodéw i zaworow.

Przedmiot wynalazku jest przedstawiony w przy-
kladzie wykonania uwidocznionym na zalgcznym
rysunku pokazujgcym schemat ukladu zasilania
silnika w paliwo z wbudowanymi zaworami i
przewodami w ukladzie bedgcym istota wyna-
lazku.

Na odcinku przewodu ssgcego 1 pompy paliwo-
wej 2 pomiedzy podlgczeniem przewodu przele-
wowego 3, a kurkiem tréjdroznym 4 znajduje sie
zawor tréjdrozny 5 polaczony przewodem 6 z prze-
wodem ttocznym 7 pompy paliwowej 2, natomiast
na przewodzie tlocznym 7 umieszczony jest zawor
trojdrozny 8 — do ktorego przylaczony jest prze-
woéd 9 odprowadzajagcy paliwo na przykiad do
zbiornika 10, przy czym przewo6d 6 lgczy sie z
przewodem tlocznym 7 na odcinku tego przewodu
zawartym miedzy zaworem tréjdroznym 8 a pom-
pa witryskowa 11. Zawory trojdrozne 5 i 8 sa
sterowane sprezonym powietrzem za posSrednictwem
zaworu elektromagnetycznego 12 poprzez przewo-
dy pneumatyczne 13. '

Na rysunku pokazany jest jeszcze przewod 14
doprowadzajgcy paliwo z hydroforu, przewdd 15
odprowadzajacy paliwo ze zbiornika 10, filtr pali-
wa 16 oraz przewodd 17 wraz z zaworem odcina-
jacym 18.
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Podczas normalnej pracy silnika zaleznie od
przestawiania kurka tréjdroznego 4 paliwo plynie
ze zbiornika paliwowego 10 wzglednie z hydro-
foru przewodem ssgcym 1 poprzez zawoér troj-
drozny 5 ustawiony w pozycji odlgczenia przewo-
du 6 do pompy paliwowej 2 i dalej przewodem
tlocznym 7 do filtra 16 i poprzez zawédr tréjdroz-
ny 8 ustawiony w pozycji odlgczenia przewodu 9
do pomp wtryskowych 11.

W wypadku awarii i zwigzanej z nig mozliwo$-
cig ‘przekroczenia przez silnik obrotéw Kkrytycz-
nych po otrzymaniu impulsu przez zawér elek-
tromagnetyczny 12 sterowany osobnym ukladem
przyciskow, przekaznikéw czasowych i styczni-
k6w, nastepuje przesterowanie zaworéw trojdroz-
nych 5 i 8 na drodze pneumatycznej poprzez prze-
wody 13 w ten sposdb, ze zawor 5 odcina doplyw
paliwa od strony kurka paliwa 4 lgczgc przewadd
1 z przewodem 6, a zawor 8 odcina odplyw pali-
wa w strone pomp wtryskowych 11, otwierajgc
jednoczes$nie polgczenie przewodu 7 z przewodem 9.
Przy takim przesterowaniu zaworéw 5 i 8 zostaje
odciety doplyw $wiezego paliwa do uktadu.

Paliwo znajdujace sie w przewodach dolotowych
i przelewoquh pomp wtryskowych 11 za posred-
nictwem przewoddéw 3 i 6 jest wypompowane przez
pompe 2 podajaca paliwo i odprowadzone prze-
wodem 9 do zbiornika paliwa 10. Osobny uklad
elektryczny sterujacy zaworem elektromagnetycz-
nym 12 po okreSlonym czasie przesterowuje zawo-

I

10

15

25

30

4
ry 5 i 8 w polozenie pozwalajace na ponowne
uruchomienie silnika.

Oczywi$cie do wyssania resztek paliwa z prze-
wodow zamiast pompy podajgcej paliwo 2 moze
byé zastosowana jakakolwiek pompa pomocnicza,
a sterowanie ukladem moze by¢ przeprowadzone
w dowolnie znany sposob. Uklad wedlug wyna-
lazku moze byé¢ zastosowany do réznych typow
silnikéw spalinowych, a takze do silnikéw hydrau-
licznych i pneumatycznych.

Zastrzezenie patentowe

Uktad do wylgczania silnika, zwlaszcza spali-
nowego silnika wysokopreznego zasilanego pompg
podajaca, znamienny tym, ze na odcinku prze-
wodu ssgcego (1) pompy paliwowej (2) pomiedzy
podlgczeniem przewodu przelewowego (3), a kur-
kiem tréjdroznym (4) znajduje sie zawor trojdroz-
ny (5) polaczony przewodem '(6) zZ przewodem
tlocznym (7) pompy paliwowej (2), natomiast na
przewodzie tlocznym (7) umieszczony jest zawor
tréjdrozny (8), do ktérego przylaczony jest przewod
(9) odprowadzajacy paliwo na przyklad do zbior-
nika (10) paliwa, przy czym przewod (6) polgczo-
ny jest z przewodem tlocznym (7) na odcinku
tego ‘przewody zawartym pomiedzy zaworem tréj-
droznym (8) a pompa wtiryskowa (11), a zawory
tréjdrozne (5) i (8) sa sterowane przykladowo
sprezonym powietrzem za posrednictwem zaworu
elektromagnetycznego (12).
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